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1.  Vorbemerkungen

Die durch den Schienenverkehr, insbesondere durch den néchtlichen Schienengiiterverkehr, verur-
sachte Larmbelastung der Bevolkerung hat im Rheintal ein ganz erhebliches Ausmal} erreicht. Zur
Reduzierung der durch den Bahnverkehr im Rheintal verursachten Larm- und Erschiitterungsbelastun-
gen haben die Lander Hessen und Rheinland-Pfalz das 10-Punkte-Programm ,,Leises Rheintal* aufge-

stellt. Das Ziel ist es, das Bahnldrmniveau um mindestens 10 dB(A) baldig zu senken.

Im Rahmen dieses Programms und der damit verbundenen MalBlnahmen ist unter anderem die Einfiih-
rung eines Schienenldrmindex zur Beurteilung von LarmschutzmaBnahmen und als eine Grundlage fiir
eine Kontingentierung des Schienenverkehrsldrms vorgesehen. Der Index soll die Wirkung des Schie-
nenverkehrslarms im Rheintal, genauer: die Zahl der durch den Schienenverkehrslirm beléstigten

Personen sowie den Umfang der Beeintrichtigung des néchtlichen Schlafs abbilden.

Im Zuge dieser Planungen wurde eine telefonische Befragung der Bevdlkerung im Mittelrheintal und
im Rheingau/Rheinhessen durchgefiihrt, in der Angaben zur wahrgenommenen Wohnqualitit,

Beldstigung und Schlafstérungen durch Bahnldrm und durch andere Larmquellen erhoben wurden.

Insgesamt umfasst die Studie eine Befragung von 1005 erwachsenen Personen (503 aus dem Mittel-

rheintal, 502 aus dem Rheingau/Rheinhessen).

Im néchsten Schritt werden den Befragungsdaten berechnet fiir die lauteste Fassade der Wohnadresse
durch den Bahnverkehr verursachte Immissionspegel (Mittelungspegel fiir Tag/Nacht) zugeordnet.
Damit wird die Ermittlung einer Expositions-Wirkungsfunktion zur Beldstigung und zu berichteten

Schlafstorungen durch den Schienenverkehrsldrm im Rheintal moglich.

Dieser Zwischenbericht enthilt die Darstellung von Vorbereitung und Durchfithrung der Befragung.
Erste Ergebnisse der statistischen Auswertungen der Befragungsdaten (ohne Zuordnung zu Larmpe-

geln) werden vorgestellt.
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2. Durchfuhrung der Befragung

2.1 Untersuchungsgebiet und Stichprobenziehung

Die Befragung wurde in Form computergestiitzter Telefoninterviews (CATI; computer-aided inter-
view) durchgefiihrt. Die Grundgesamtheit, aus der fiir die Befragung die Stichprobe gezogen wurde, ist
die Menge aller in Privathaushalten mit eingetragenem Telefonanschluss lebenden Personen im Alter
von 16 Jahren und élter, die im vorgesehenen Befragungsgebiet leben. Als Befragungsgebiet wurde
das Mittelrheintal zwischen Koblenz und Bingen /Riidesheim a.R. sowie in Erweiterung

Rheingau/Rheinhessen zwischen Bingen /Riidesheim a.R. und Budenheim / Mainz definiert.
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Quelle: Giering & Augustin (i.V.)

Links: Perimeter des Untersuchungsraumes Mittelrheintal
(Perimeter in rot) und Rheingau/Rheinhessen (Perimeter in

Quelle: http://maps.google.de/

Rechts: Kartenausschnitt des Untersuchungsraumes
Mittelrheintal und Rheingau/Rheinhessen (Gemeinden

blau) entlang des Rheins)

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet entlang des Rheins im Mittelrheintal und Rheingau/Rheinhessen

Im Vorfeld der Befragung wurde der ZEUS GmbH vom Fachbereich "Mathematik, Physik, Techni-
sche Akustik/Schallschutz" (Prof. Dr. Kerstin Giering) des Zentrums fiir Bodenschutz und Fléchen-
haushaltspolitik (ZBF) der FH Trier Adressdaten im Mittelrheintal und dem erweiterten Befragungs-
gebiet Rheingau/Rheinhessen zur Verfiigung gestellt. Auf Grundlage der Adressdaten wurde eine Zu-
fallsstichprobe von im Telefonbuch eingetragenen Rufnummern gebildet, wobei Nummern, die als

Geschiftsanschluss, Durchwahlnummern oder Faxnummern erkennbar waren, geloscht wurden.
Die Auswabhl der Zielpersonen erfolgte in zwei Schritten:

= Auf der ersten Stufe erfolgt eine Auswahl der Privathaushalte mit Telefonanschluss.
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= Auf der zweiten Stufe erfolgt die Auswahl der Zielperson im Haushalt. Dies geschah mit der sog.
Last-Birthday-Methode. Dabei wurde diejenige Zielperson befragt, die zuletzt Geburtstag hatte.
Nach amerikanischen Untersuchungen entspricht dieses Verfahren einer zufdlligen Auswahl der

Zielperson im Haushalt. Es wurde nur eine Person pro Haushalt befragt.

Fiir die Qualitdt der realisierten Nettostichprobe ist u. a. die Gestaltung der Kontaktversuche von gro-
Ber Bedeutung. Es ist bekannt, dass die Wahrscheinlichkeit eines Kontakts mit dem Haushalt von un-
terschiedlichen Faktoren abhingt (vgl. Groves & Couper 1998, S. 81)":

=  Merkmale des sozialen Umfelds,

= physikalische Hindernisse (z. B. Anrufbeantworter, kein Anschluss unter dieser Nummer, etc.),
= soziodemografische Merkmale,

=  Muster der hduslichen Anwesenheit,

= Anzahl der Kontaktversuche,

zeitliche Streuung der Kontaktversuche.

Die zuletzt genannten beiden Merkmale lassen sich durch das CATI-Verwaltungsprogramm steuern.

Die maximale Anzahl der Kontaktversuche lag dabei im vorliegenden Fall bei 10.

2.2 Feldzeit

Mit der Feldarbeit wurde am 6. Oktober 2010 begonnen. Beendet wurde die Feldphase am 27. Oktober
2010.

Die Kontaktaufnahme sowie die Durchfiihrung der Interviews erfolgte Montag bis Freitag zwischen
16.30 und 21 Uhr und Samstag zwischen 12 und 18 Uhr. Studien zeigen, dass in diesem Zeitraum

Haushaltsmitglieder am ehesten erfolgreich zu kontaktieren sind.

2.3 Interviewereinsatz und Interviewdauer

Zum Einsatz kamen insgesamt 53 Interviewer/Interviewerinnen. Die durchschnittliche Zahl der Inter-
views pro Interviewer/Interviewerin lag bei 19 Interviews, das Maximum bei 62. Die durchschnittliche
Interviewdauer betrug 9 Minuten mit einem Maximum von 24 Minuten und einem Minimum von 4

Minuten. Die Standardabweichung der Interviewdauern lag bei 3 Minuten.

Die in der Technik des standardisierten Interviews sowie im Umgang mit dem CATI-Interviewpro-

gramm geschulten Interviewer/innen wurden vor Beginn der Feldphase ausgiebig mit dem Befra-

'Vgl. Groves, R M. & Couper, M. (1998). Nonresponse in household interview surveys. New York: Wiley.

-3-
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gungsinhalt und dem Fragebogen vertraut gemacht. Die Einweisung beinhaltete auch die Durchfiih-

rung von Probeinterviews unter Supervision.

2.4  Fragebogen

Eine schriftliche Vorabversion des Fragebogens wurde in einen computergestiitzten Fragebogen um-
gesetzt. Der Fragebogen wurde vor Feldbeginn einem Standardpretest unterzogen und im Anschluss
noch einmal leicht iiberarbeitet. Eine schriftliche Version der finalen Fassung des Fragebogens findet

sich im Anhang Al.

2.5 Realisierte Interviews und Ausschépfung

Nach Abschluss der Feldphase lagen insgesamt 1005 realisierte Interviews vor, davon 450 mit méannli-

chen Teilnehmern und 555 mit weiblichen Teilnehmern.

Pro Region sollten 500 Interviews realisiert werden. Die realisierte Verteilung nach Region und

Bundesland wird in den folgenden Tabellen dargestellt.

Tabelle 1: Verteilung der Interviews nach Teilregion und Bundesland

Untersuchungsgebiet Bundesland Haufigkeit Prozent
Mittelrheintal Hessen 40 8,0
Rheinland-Pfalz 463 92,0
Summe 503 100,0
Rheingau/Rheinhessen Hessen 222 442
Rheinland-Pfalz 280 55,8
Summe 502 100,0

Gesamt 1005

Uber die Anzahl der eingesetzten Telefonnummern, die Anzahl der Verweigerungen und die Aus-
schopfungsquote informiert die folgende Tabelle 2 im Detail.
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Tabelle 2: Ausschopfung der Stichprobe

n %
Telefon-Nr. insgesamt 6866 100%
Stichprobenneutrale Ausfalle
Kein Anschluss 692 10,08%
Rufnummer hat sich gedndert 3 0,04%
Verstindnisschwierigkeiten 143 2,08%
Geschiftsanschluss 132 1,92%
Quote erfiillt 4 0,06%
Fax, Modem 69 1,00%
Summe 1043 15,19%
Bereinigtes Brutto | 5823 100%
Freizeichen 738 12,67%
Besetzt 39 0,67%
Anrufbeantworter 584 10,03%
Termin 254 4,36%
Keine Anrufweiterleitung zur Zielperson durch
Kontaktperson (1. kontaktierte Person im Haushalt) 1751 30,07%
Summe 3366 57,81%
Bereinigtes Brutto 11 2457 100%
Zielperson verweigert bei Kontakt 876 35,65%
Zielperson verweigert aus anderen Griinden 187 7,61%
Zielperson grundsitzlich keine Zeit 52 2,12%
Zielperson kein Interesse 200 8,14%
Zielperson in Feldzeit nicht erreichbar 116 4,72%
Abbruch im Interview 21 0,85%
Summe 1452 59,10%
Realisierte Interviews 1005 40,90%
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3.  Ergebnisse

Zentrale Ergebnisse der Antworthdufigkeiten sowie Durchschnittswerte und Streuungsmale zu ska-
lierten, mehrstufigen Antwortwerten werden in diesem Kapitel dargestellt. Weitere Haufigkeitstabel-

len sowie Tabellen mit Mittelwerts- und Streuungsangaben finden sich Anhang A2 und A3.

3.1 Beschreibung der Stichprobe

Von den 1005 insgesamt Befragten leben 503 im Mittelrheintal, 502 im erweiterten Untersuchungs-
raum Rheingau/Rheinhessen. 262 Personen (26,1%) gehoren zum Bundesland Hessen, 743 (73,9%)
gehoren zu Rheinland-Pfalz. Die Aufteilung auf einzelne Orte zeigt Tabelle 3. Es wurden in beiden
Teilregionen etwas mehr Frauen (54,5% bzw. 56%) als Mianner befragt (Tabelle 4). Befragt wurden
im Mittelrheintal mehrheitlich Menschen ab 50 Jahren im Mittelrheintal (Durchschnittsalter 59 Jahre)
bzw. ab 40 Jahren im Rheingau/Rheinhessen (Durchschnittsalter 56 Jahre), vgl. Tabelle 5.

Tabelle 3: Verteilung der Befragten nach Teilregion und Ort

Mittelrheintal n % Rheingau/Rheinhessen n %
Bacharach 11 2,2% Bingen am Rhein 44 8,8%
Bingen am Rhein 25 5,0% Budenheim b Mainz 34 6,8%
Boppard 71 15,3% Eltville am Rhein 61 12,2%
Braubach 33 6,6% Gau-Algesheim 42 8,4%
Brey 18 3,6% Geisenheim 39 7,8%
Filsen 7 1,4% Heidesheim am Rhein 53 10,6%
Kamp-Bornhofen 23 4,6% Ingelheim am Rhein 107 21,3%
Kaub 23 4,6% Kiedrich 1 0,2%
Kestert 4 0,8% Oestrich-Winkel 47 9,4%
Koblenz am Rhein 5 1,0% Riidesheim am Rhein 40 8,0%
Lahnstein 75 14,9% Walluf 34 6,8%
Lorch 25 5,0% Gesamt 502 100,0%
Niederheimbach b Bingen 5 1,0%

Oberwesel 23 4,6%

Osterspai 20 4,0%

Rhens 36 7,2%

Riidesheim am Rhein 15 3,0%

Spay 29 5,8%

St. Goar 16 3,2%

St. Goarshausen 18 3,6%

Trechtingshausen 15 3,0%

Gesamt 503 100,0%
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Tabelle 4: Verteilung der Befragten nach Teilregion und Geschlecht

Teilregion Gesamt
Mittelrheintal Rheingau/Rheinhessen
Geschlecht n % n % n %
(1) ménnlich 229 45,5% 221 44,0% 450 44.8%
(2) weiblich 274 54,5% 281 56,0% 555 55,2%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Tabelle 5: Verteilung der Befragten nach Teilregion und Alter
Teilregion Gesamt
Mittelrheintal Rheingau/Rheinhessen

Alter in Jahren n % n % n %
<=130 36 7,2% 38 7,7% 74 7,4%
30-40 36 7,2% 47 9,5% 83 8,3%
41-50 78 15,6% 111 22,4% 189 19,0%
51-60 101 20,2% 93 18,8% 194 19,5%
61-70 111 22.2% 87 17,5% 198 19,9%
> 70 137 27,5% 120 24.2% 257 25,8%
Gesamt 499 100,0% 496 100,0% 995 100,0%

3.2 Larmbeléastigung durch verschiedene Verkehrstrager

Insgesamt, vor allem aber mit Mittelrheintal, fiihlen sich die befragten Bewohner durch Bahnlarm im
Vergleich zu anderen Verkehrslarmquellen am stérksten beldstigt (Tabelle 6, Abbildung 2). Das heifit,
insbesondere im Mittelrheintal ist der Bahnldrm die Larmquelle Nr. 1. Deutschlandweit ist dies dage-

gen der Straenverkehr. Die Bahnldrmbeldstigung ist somit im Vergleich zum jeweiligen
Landesdurchschnitt in Hessen und Rheinland-Pfalz deutlich erhoht (aktuelle Zahlen zum Landes-
durchschnitt stammen aus dem Jahr 2008 fiir Rheinland-Pfalz und aus dem Jahr 2006 fiir Hessen, vgl.

Tabelle 7).
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Tabelle 6: Larmbelastigung durch verschiedene Verkehrstrager

In den letzten 12 Monaten durch Larm von ... gestort oder belastigt
1) 2 (3) 4) (5) weifd keine % M KI- KlI+
Uber-  etwas mittel- stark &uRerst nicht An- HA
haupt mafig gabe
Quelle nicht

Mittelrheintal (n = 503)
Stral3e 44.7%  22,7% 19,1% 8,9% 4,4% 0,2% 0,0% 13,3% | 2,1 20 22
Bahn 28,2% 13,3% 13,3% 15,5%  29,6% 0,0% 0,0%| 45,1%]| 3,0 29 32
Flug 58,6%  25,0% 11,5% 2,8% 2,0% 0,0% 0,0% 4,8% 1,6 1,6 1,7
Schiff 69,2% 17,1% 10,7% 2,8% 0,2% 0,0% 0,0% 3,0% 1,5 1,4 1,5

Rheingau/Rheinhessen (n = 502)
Strafle 46,2%  23.3% 18,3% 8,2% 4,0% 0,0% 0,0%| 122%| 2,0 19 21
Bahn 51,6%  20,1%  10,6% 9,8% 7,8% 0,0% 0,2%| 17,6%| 2,0 19 2,1
Flug 42,6% 27,3%  19,9% 8,0% 2,2% 0,0% 0,0%| 10,2%| 2,0 19 2,1
Schiff 88,8% 8,6% 1,6% 0,6% 0,2% 0,0% 0,2% 0,8% ]| 1,1 1,1 1,2
Gesamt (n = 1005)

Strafle 45,5%  23,0% 18,7% 8,6% 4,2% 0,1% 0,0% | 12,8% | 2,0 20 2,1
Bahn 39.9% 16,7% 11,9%  12,6% 18,7% 0,0% 0,1%| 31,3%| 2,5 24 2,6
Flug 50,6%  26,2%  15,7% 5,4% 2,1% 0,0% 0,0% 7,5% | 1,8 1,8 1,9
Schiff 79,0%  12,8% 6,2% 1,7% 0,2% 0,0% 0,1% 1,9% | 1,3 1,3 1,4

M: Mittelwert; KI -: untere Grenze des 95%-Konfidenzintervalls; KI+: obere Grenze des 95%-Konfidenzintervalls; %6HA =

Prozentanteil highly annnoyed: Anteil Personen, die "stark" oder "duBlerst" gestort/beldstigt (= wesentlich beléstigt) sind.

Larmbelastigung
(1) Gberh. nicht - (5) dulerst

3.0

2.0

2.1

2.0

B Mittelrheintal

O Rheingau/Rheinhessen

M Gesamt

1.6

2.0

T

Larmbel&stigung

Bahnverkehr

Larmbel&stigung
StraRenverkehr

Larmbel&stigung
Flugverkehr

Larmbelastigung
Schiffsverkehr

Abbildung 2: Larmbelastigung durch verschiedene Verkehrstrager
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Tabelle 7: Verkehrslarmbelastigung im Rheintal im Vergleich zur landesweiten Verkehrslarmbel&sti-
gung in Rheinland-Pfalz und Hessen

Rheintal, 2010
(Mittelrheintal, Rheinland-Pfalz, Hessen,
Quelle Rheingau/Rheinhessen) 2008 2006
M %HA M %HA M %HA
Straflenverkehr 2,0 12,8% 1,8 10,3 1,9 11,0
Flugverkehr 1,8 7,5% 1,9 12,2 1,8 10,8
Bahnverkehr 2,5 31,3% 1,3 3,7 1,3 3,1

M: Mittelwert; %HA = Prozentanteil highly annnoyed: Anteil Personen, die "stark" oder "duflerst" gestort/beléstigt (= we-
sentlich beldstigt) sind. Fiir den Landesvergleich wurden Zahlen aus jeweils aktuellsten verfiigbaren landesweiten Umfragen
verwendet. Datenquelle Rheinland-Pfalz: Ministerium fiir Umwelt, Forsten und Verbraucherschutz (Hrsg.) (2008). Larmbe-
lastigung in der Bevolkerung in Rheinland-Pfalz 2008. Mainz. Datenquelle Hessen: Hessisches Ministerium fiir Umwelt,
landlichen Raum und Verbraucherschutz (Hrsg.) (2006). Larmbeléstigung in Hessen 2006. Wiesbaden.

3.3 Belastigung und Schlafstorungen durch Bahnlarm

In der Befragung wurde die Bahnldrmbelastigung insgesamt sowie differenziert nach der Beldstigung
tagsiiber und nachts abgefragt. Zudem wurde nach den individuell wahrgenommenen Schlafstorungen
gefragt und zwar unterschieden nach bahnlarmbedingten Stérungen abends beim Einschlafen, nachts

beim Durchschlafen und morgens beim Ausschlafen.

Diese Storungsangaben wurden zu zwei Indices der néchtlichen Beeintrachtigung durch Bahnldrm
zusammengefasst. Diese zusammenfassenden Indices bilden jeweils einen reliableren Indikator® der
erlebten bahnldrmbedingten néchtlichen Beeintrachtigung als die jeweiligen Einzelitems und eignen
sich damit besser fiir eine Expositions-Wirkungsbetrachtung bezogen auf den néchtlichen Bahnldrm.

Die Indices lauten:

= Index "Schlafstérungen": Mittelwertsscore aus den Angaben zu den Einschlaf-, Durchschlaf- und

Ausschlafstorungen;

= Index "Nachtstérungen: Mittelwertsscore aus den Angaben zu den Einschlaf-, Durchschlaf- und

Ausschlafstorungen sowie zur néchtlichen Bahnldrmbeldstigung.

Wahrend sich im Mittelrheintal die befragten Anwohner gleichermalien tagsiiber sowie nachts durch
den Bahnldrm beléstigt fiithlen, iiberwiegt bei den Anwohnern im Rheingau/Rheinhessen die Stérke
der Beldstigung durch nichtlichen Bahnlarm (Tabelle 8, Abbildung 3).

% Die Reliabilitit der zusammenfassenden Scores (hier: interne Konsistenz der zu einem Score zusammengefassten
Befragungsangaben) ldsst sich quantifizieren. Als MaB fiir die interne Konsistenz wurde Cronbachs a (Wertebereich: 0 bis 1)
bestimmt, es betrdgt fiir die Schlafstérungen a = 0,93 und fiir die Nachtstorungen a = 0,94. Beide Werte sprechen fiir eine
hohe interne Konsistenz der Scores.
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Tabelle 8: Belastigung insgesamt, tags und nachts und durch Bahnlarm

In den letzten 12 Monaten durch Larm von ... gestort oder belastigt

1) 2 3) 4) (5) weild keine % M KI- KI+

Uber- etwas mittel- stark &uBerst nicht An- HA

haupt malig gabe
Quelle nicht

Mittelrheintal (n = 503)
insgesamt | 282%  13,3% 13,3% 15,5%  29,6% 0,0% 0,0%| 45,1%| 3,0 29 32
tags 40,2%  10,3%  13,9% 15,1%  20,1% 0,2% 0,2% | 352%| 2,6 2,5 28
nachts 40,8% 11,9% 12,1% 153% 19,9% 0,0% 0,0%| 352%| 26 25 28
Rheingau/Rheinhessen (n = 502)
insgesamt | 51,6%  20,1%  10,6% 9,8% 7,8% 0,0% 02%| 17,6%| 2,0 1,9 2,
tags 66,9%  13,3%  10,8% 4,6% 3,8% 0,4% 02%| 84%| 1,6 1,5 1,7
nachts 62,5% 13,5% 11,2% 7,2% 5,6% 0,0% 0,0%| 12,8%| 18 1,7 19
Gesamt (n = 1005)

insgesamt | 39,9% 16,7% 11,9% 12,6%  18,7% 0,0% 0,1%| 31,3%| 2,5 24 26
tags 53,5% 11,8% 12,3% 9,9% 11,9% 0,3% 0,2% | 21,8%| 2,1 2,1 22
nachts 51,6% 12,7%  11,6%  112%  12,7% 0,0% 0,0%| 239%| 22 21 23

M: Mittelwert; KI -: untere Grenze des 95%-Konfidenzintervalls; KI+: obere Grenze des 95%-Konfidenzintervalls; %6HA =

Prozentanteil highly annnoyed: Anteil Personen, die "stark" oder "duflerst" gestort/beldstigt (= wesentlich beléstigt) sind.

Larmbelastigung
(1) tberh. nicht - (5) duBerst

B Mittelrheintal

O Rheingau/Rheinhessen

B Gesamt

2.6

16

2.6

18

Larmbeldstigung Bahn tagsiber

Larmbeldstigung Bahn nachts

Abbildung 3: Belastigung durch Bahnlarm tagstiber und nachts

Insgesamt berichten die befragten Bewohner im Mittelrheintal stirkere Schlafstérungen durch Bahn-

larm als die Befragten aus dem Rheingau/Rheinhessen (Tabelle 9, Abbildung 4). Es werden etwas

stirkere Ein- und Durchschlafstorungen durch Bahnldrm berichtet als bahnldrmbedingte Storungen

durch morgendliches Aufwecken.
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Tabelle 9: Berichtete Schlafstérungen durch Bahnlarm
Bahnlarm storte in den letzten 12 Monaten ...
(@) (2 (3) (4) (5) weild keine | M KI- Kl+
Uber- etwas mittel- stark &duBerst nicht Angabe
haupt malig
Schlafstérungen hicht
Mittelrheintal (n = 503)
Einschlafen 55,7% 80% 139% 11,1% 10,9% 0,2% 02%| 2,1 2,0 23
Durchschlafen nachts 56,7% 8,9% 13,5% 9,7%  10,7% 0,2% 0,2%| 2,1 20 22
Ausschlafen morgens 61,8% 9,9% 10,1% 9,5% 8,3% 0,0% 0,2%| 1,9 1,8 2,0
Schlafstérungen Mw-Score aus Ein-, Durch-, Ausschlafstérungen 20 1,9 2.2
Nachtstérungen Mw-Score aus Ein-, Durch-, Ausschlafstérungen u. Belastigung nachts | 2,2 2,1 23
Rheingau/Rheinhessen (n = 502)
Einschlafen 79,1% 7,4% 7.2% 3,4% 2,8% 0,0% 02%| 14 13 1,5
Durchschlafen nachts 82,5% 5,8% 6,2% 3,2% 2,4% 0,0% 0,0%| 14 1,3 15
Ausschlafen morgens 84,3% 5,8% 6,0% 2,8% 1,2% 0,0% 0,0%| 1,3 12 14
Schlafstérungen Mw-Score aus Ein-, Durch-, Ausschlafstérungen 1,4 1,3 1,4
Nachtstérungen Mw-Score aus Ein-, Durch-, Ausschlafstérungen u. Belastigung nachts| 1,5 14 1,6
Gesamt (n = 1005)

Einschlafen 67,4% 77%  10,5% 7.3% 6,9% 0,1% 02%| 1,8 1,7 1,9
Durchschlafen nachts 69,6% 7,4% 9,9% 6,5% 6,6% 0,1% 0,1%| 1,7 1,7 1.8
Ausschlafen morgens 73,0% 7,9% 8,1% 6,2% 4,8% 0,0% 0,1%| 1,6 1,5 1,7
Schlafstérungen Mw-Score aus Ein-, Durch-, Ausschlafstérungen 1,7 1,6 1,8
Nachtstérungen Mw-Score aus Ein-, Durch-, Ausschlafstérungen u. Belastigung nachts| 1,8 1,8 19

M/Mw: Mittelwert; KI -/+: untere/obere Grenze des 95%-Konfidenzintervalls

5 -
B Mittelrheintal
0O Rheingau/Rheinhessen
g 4 - W Gesamt
=]
oo :m
c —
En v
B oo
® =
g E 3
£ ¢
I
o)
)
:L 2 7 23 21 20 2.2
1.9 ;
1.4 1.4 1.3 14 1.5
1
Einschlaf- Durchschlaf- Ausschlaf- Schlaf- Nacht-
storung storung stdérung stdérungen stdérungen

Abbildung 4: Berichtete Schlafstérungen durch Bahnlarm
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3.4

Bahnverkehr insgesamt

Belastigung durch Erschitterungen und Beeintrachtigung durch

Tabelle 10 und Abbildung 5 zeigen die Beléstigung durch vom Bahnverkehr verursachten Larm und

die Erschiitterungsbelistigung sowie die erlebte Beldstigung durch den Bahnverkehr insgesamt. Die

starksten Beldstigungen gehen dabei vom Larm aus.

Tabelle 10: Bahnlarmbel&stigung, bahnverkehrsbedingte Erschiitterungen und Bahnverkehr insgesamt

In den letzten 12 Monaten durch ... gestort oder beldstigt

Q 2 3) 4 5) weil  keine % M Kl- KI+
Uber- etwas mittel- stark au- nicht An- HA
haupt mafig Rerst gabe
nicht
Mittelrheintal (n = 503)
Bahnlarm 282% 13,3% 13,3% 155% 29,6% 0,0% 0,0%| 45,1%/| 3,0 29 32
Erschiitterungen | 68,6% 8,0% 8,0% 7,4% 7,6% 0,2% 0,4% | 15,0% 1,8 1,7 1,9
Bahn insgesamt | 38,0% 13,9% 13,1% 17,1% 17,7% 0,0% 0,2% | 348%| 2,6 25 2.8
Rheingau/Rheinhessen (n = 502)
Bahnlarm 51,6% 20,1% 10,6% 9,8% 7,8% 0,0% 0,2% | 17,6% | 2,0 1,9 2,1
Erschiitterungen | 82,5% 6,6%  4,6% 3,4% 3,0% 0,0% 0,0% 6,4% 1,4 1,3 1,5
Bahn insgesamt | 62,4% 17,3% 8,8% 74%  4,2% 0,0% 0,0% | 11,6% 1,7 1,6 1,8
Gesamt (n = 1005)
Bahnldarm 39.9% 16,7% 11,9% 12,6% 18,7% 0,0% 0,1% | 31,3%| 2,5 24 26
Erschiitterungen | 75,5% 7,3% 6,3% 5,4% 5,3% 0,1% 0,2% | 10,7% 1,6 1,5 1,6
Bahn insgesamt | 50,1% 15,6% 10,9% 12,2% 10,9% 0,0% 0,1%| 23,1%| 2,2 2,1 2,3
5 -
A Mittelrheintal
O Rheingau/Rheinhessen
@ B Gesamt
g 47
b.O:rDU
c —
B2
=5 3
o ¢
g-g 3.0
-3 26
3
2 2-
2.0
138
1 T
Larmbelastigung Erschitterungsbeldstigung  Gesamtbeladstigung
Bahnverkehr Bahnverkehr Bahnverkehr

Abbildung 5: Belastigung durch Larm, Erschitterungen der Bahn und durch Bahnverkehr insgesamt

Die Beléstigungen durch bahnverkehrsbedingte Erschiitterungen und durch Bahnlédrm hingen erwar-

tungsgemill miteinander zusammen, wie eine statistische Zusammenhangsanalyse (lineare Regres-
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sion) bestitigt (Abbildung 6). Je stirker die Belédstigung durch die Erschiitterungen sind, die vom

Bahnverkehr ausgehen, umso stirker ist auch die Beldstigung durch den Bahnldrm. Sehr wahr-

scheinlich beruht dieser Zusammenhang auf dem Querabstand zur Bahnstrecke. Das heif3t, je geringer

die Distanz zur Bahnstrecke ist, umso stdrker sind die Erschiitterungen und die Bahngerduschbelas-

tungen sowie entsprechend das durch Erschiitterung und Larm bei den Anwohnern jeweils ausgeloste

Beldstigungserleben. Die Bahnlarmbeldstigung leistet dabei einen stirkeren Beitrag zur Erklarung der

Gesamtbelistigung (hoheres R?) als die Erschiitterungsbelistigung (Abbildung 7).

5

4

Larmbelastigung Bahnverkehr

R? Linear = 0,356
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» 4
~ 4
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» 4
4
4
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11
T T
1 2

3

4 5

Erschiitterungsbelastigung Bahnverkehr

Durchgezogene Linie: Regressionslinie; gestrichelte Linien: 95%-Konfidenzintervall

Abbildung 6: Zusammenhang zwischen Bahnlarmbel&stigung und Erschitterungsbeldstigung durch
den Bahnverkehr (lineare Regression der Bahnlarmbelastigung auf die Erschitterungsbeléstigung)
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Abbildung 7: Zusammenhang zwischen Gesamtbel&stigung durch den Bahnverkehr und
Bahnlarmbel&stigung (links) bzw. Erschittungsbeldstigung (rechts) (lineare Regressionslinien)
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3.5 Finanzierung von Schallschutzfenstern

Von den 1005 Befragten gaben 110 Personen (10,9%) an, aufgrund der Wohnlage einen Finanzie-
rungsanspruch der Schallschutzfenster durch die Deutsche Bahn AG (DB AG) zu haben. Die Mehrheit
(812 Interviewte, 80.8%) verneinten dies, 83 (8,3%) Personen wussten nicht, ob sie ein Anrecht auf

die Finanzierung der Schallschutzfenster haben.

Von den 110 Personen, die ein Anrecht auf Finanzierung von Schallschutzfenstern durch die DB AG
bejahten, dullerten sich 105 zu der Inanspruchnahme dieses Anrechts. Mehrheitlich (70,8% in Mittel-
rheintal, 87,5% im Rheingau/Rheinhessen) gaben diese Befragten dabei an, dass die Fenster in ihrer
Wohnung/ihrem Haus von der DB AG im Rahmen des Ladrmsanierungsprogramms finanziert wurden
(Tabelle 11).

Wer angibt ein Anrecht auf Finanzierung von Schallschutzfenstern durch die DB AG zu haben, gibt
auch hohere Bahnldrmbeldstigungsurteile an sowie hohere berichtete Schlafstérungen als diejenigen,

die das Anrecht verneinen oder dariiber keine Auskunft geben kénnen (

Tabelle 12). Diese Differenz ist bei allen Beldstigungs- und Stoérungsurteilen sowohl in der
Teilstichprobe im Mittelrheintal als auch im Rheingau/Rheinhessen statistisch signifikant’.
Entsprechend sind die Bahnldrmbeldstigung (insgesamt, tags und nachts) sowie die Schlafstorungen

auch hoher, wenn der Schallschutzfenstereinbau von der DB AG finanziert wurde (

Tabelle 12), wobei — vermutlich aufgrund der geringeren Fallzahlen — diese Differenz in der
Stichprobe im Rheingau/Rheinhessen die statistische Signifikanz nicht erreicht. Dieser Zusammen-
hang zwischen Finanzierungsanrecht bzw. Inanspruchnahme und der Bahnldrmbeldstigung und den
berichteten Schlafstorungen aufgrund des Bahnldrms ist moglicherweise ein Artefakt und spiegelt
einen eigentlichen Effekt der Bahnlarmexposition wider. Das heilit, wer einer hdheren
Bahnldarmexposition ausgesetzt ist, ist stirker beléstigt sowie im Schlaf gestort und hat aufgrund der
Expositionshohe eher ein Anrecht auf Finanzierung von Schallschutzfenstern und nimmt diese auch
héufiger wahr. Sobald die adressgenauen Bahnldrmdaten vorliegen, kann diesem Sachverhalt
nachgegangen werden.

Tabelle 11: Anrecht, Inanspruchnahme der Finanzierung von Schallschutzfenstern durch die DB AG

Anrecht auf Finanzierung der Schallschutzfenster
durch die DB AG aufgrund der Wohnlage

Mittelrheintal Rheingau/Rheinhessen  Gesamt

Fenster in der Wohnung/im (1) Ja n 63 14 77

Haus von der Deutschen % 70,8% 87,5% 73,3%

Bahn im Rahmen des Larm- (2) Nein n 26 2 28

sanierungsprogramms % 2929 12.5% 26.7%
finanziert 2 : -

Gesamt n 89 16 105

% 100% 100% 100%

3 ANOVA: p < .05
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Tabelle 12: Bahnlarmbelastigung und bahnléarmbedingte Schlafstérungen (Mittelwerte) in Abhangig-
keit vom Anrecht bzw. Inanspruchnahme der Finanzierung von Schallschutzfenstern durch die DB AG

Untersuchungsregion / Variable Bahnlarm- | Bahnlarm- | Bahnlarm- | Schlafsto-
belastigung | belastigung | beléstigung rungen
insgesamt tagsuber nachts
M | sD|[ M [SD|[M |sD| M| SsD
Anrecht auf Finanzanspruch von Schallschutzfenstern durch die DB
Mittel- [ (1) Ja 40( 13| 37| 14| 34| 1,6 28| 15
rheintal | (2) Nein 2,7 1,6 2,3 1,5 2,4 1,5 1,9 1,2
(8) weif nicht 3,7 1,61 3,0 1,5/ 3,0 L6 21 1,3
Insgesamt 3,0 1,6 2,6 1,6 2,6 1,6 2,0 1,3
Rhein- | (1) Ja 4,1 1,4 3,7 14| 3.3 1,7] 2.8 1.4
gau / (2) Nein 1,9 12| 15| 09| 1,7] 11| 13| 07
Rhein- | (8) weif} nicht 3,1 1,4 26 14| 27 1,6 1,8 1,2
hessen Insgesamt 2,0 1,3 1,6 1,1 1,8 1,2 1,4 0,8
Insge- (1) Ja 4,0 1,3 3,7 14| 34 1,6 2.8 1,5
samt (2) Nein 2,2 1,4 1,9 L3 20 1,3 1,5 1,0
(8) weil} nicht 3.4 1,5] 28 5] 29 1,6 2,0 1,2
Insgesamt 2,5 1,6 2,1 1,5 2,2 1,5 1,7 1,2
Inanspruchnahme d. Finanzierung d. Schallschutz d. DB
Mittel- | (1) Ja 4,2 1,1 3,9 14| 3,6 1,6 2,8 1,5
rheintal | (2) Nein 3,8 1,5| 33 1,6 32 1,7 25 1,4
(8) weiB nicht 341 1,7] 28| 14| 2,7 15| 1,8] 12
Insgesamt 39 1,4 3,5 1,5 33 1,6 2,5 1,5
Rhein- () Ja 4,0 1,5 3,5 1,4 3,0 1,6 2,6 1,4
gau / (2) Nein 31 14| 250 1,5] 28| 1,7] 19| 12
Rhein- (8) weil} nicht 3,2 1,4 2,9 1,5 2,9 1,6 2,0 1,3
hessen Insgesamt 3,4 1,5 2,9 1,5 2,9 1,6 2,1 1,3
Insge- |(1)Ja 42| 1,1 3,8 14| 35| 16| 28| 15
samt (2) Nein 3,5 1,5 3,1 1,6 3,1 L7/ 23 1,3
(8) weiB nicht 33| 16| 28| 14| 28| 15/ 19 13
Insgesamt 3,8 1,4 3,3 1,5 3,2 1,6 2,4 1,4

M = Mittelwert; SD = Standardabweichung; Antwortstufen der Beldstigung und Schlafstérungen: (1) tiberhaupt nicht; (2)
etwas; (3) mittelmaBig; (4) stark; (5) duBBerst gestort oder beldstigt

3.6 Fenster im Schlafzimmer

Unabhingig von der Finanzierung der Fenster verfligen die meisten Befragten {iber mehr als nur einfa-

che Fensterscheiben — es iiberwiegen Fenster mit Doppelverglasung (Thermopen) oder Doppelfenster.
Es geben mehr Befragte (Mittelrheintal: 15,9%; Rheingau/Rheinhessen: 9,2%) an, liber Dreifachver-

glasungen bzw. Schallschutzfenster zu verfiigen als {iber Fenster mit einfacher Verglasung (Mittel-

rheintal: 6,4%; Rheingau/Rheinhessen: 8,0%); vgl. Tabelle 13.

Die meisten Befragten halten ihre Fenster in warmen Jahreszeiten {iberwiegend gedffnet oder gekippt

(Tabelle 14). Eine Ausnahme stellt die Gruppe derjenigen Befragten aus dem Mittelrheintal dar, die

iiber Schallschutzfenster bzw. besonders dimmende Fenster (Dreifachverglasung, Fenster mit extra

dicken Scheiben) verfiigen. Je stirker die Ddmmung der im Schlafzimmer vorhandenen Fenster ist,

desto hohere Bahnldrmbeldstigungsurteile und bahnldrmbedingte Schlafstérungen wurden berichtet
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(Tabelle 15). Dies erscheint auf dem ersten Blick unlogisch, allerdings liegt hier vermutlich ein &dhnli-
ches Artefakt vor wie oben beschrieben, d.h. diejenigen Befragten, in deren Schlafzimmer Fenster mit
stirkerer Schallddmmung vorhanden sind, sind moglicherweise auch stdrker durch den Bahnlédrm be-

lastet und gaben entsprechend im Interview hohere Beléstigungs- und Schlafstérungsurteile an.

Tabelle 13: Fensterart und liberwiegende Fensterstellung im Schlafzimmer der Befragten

Teilregion Gesamt
Mittel- Rhein-
rheintal gau
n % n % n %
Fensterart | (1) einfachen Fensterscheiben 32 6,4% 40 8,0% 72 7,2%
Schlaf- (2) Doppelverglasung (Thermopen) oder 382 75,9% 408 81,3% 790  78,6%
zimmer Doppelfenster
(3) Dreifachverglasung, 80 15,9% 46  9.2% 126 12,5%
Schallschutzfenster, extra dicke
Fensterscheiben
(4) weil nicht 8 1,6% 7 1,4% 15 1,5%
(5) keine Angabe 1 0,2% 1 0,2% 2 0,2%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%

Tabelle 14: Fensterart und liberwiegende Fensterstellung im Schlafzimmer der Befragten

Fensterstellung Schlafzimmer Gesamt
geschlossen |  gekippt | geoffnet
Mittelrheintal (n = 503; davon fehlend/keine Angabe: 13)
(1) Einfache Fensterscheiben n 4 13 14 31
% 12,9% 41,9% 45,2% 100,0%
(2) Doppelverglasung (Thermopen) oder |n 77 151 151 379
Doppelfenster % 20,3% 39,8% 39,8% 100,0%
(3) Dreifachverglasung, Schallschutz- n 36 20 24 80
fenster, extra dicke Fensterscheiben | % 45,0% 25,0% 30,0% 100,0%
Gesamt n 117 184 189 490
% 23,9% 37,6% 38,6% 100,0%
Rheingau/Rheinhessen (n = 503; davon fehlend fehlend/keine Angabe: 18)
(1) Einfache Fensterscheiben n 5 15 20 40
% 12,5% 37,5% 50,0% 100,0%
(2) Doppelverglasung (Thermopen) oder |n 53 152 196 401
Doppelfenster % 13,2% 37,9% 48,9% 100,0%
(3) Dreifachverglasung, Schallschutz- n 11 9 24 44
fenster, extra dicke Fensterscheiben | % 25,0% 20,5% 54,5% 100,0%
Gesamt n 69 176 240 485
% 14,2% 36,3% 49,5% 100,0%
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Tabelle 15: Bahnlarmbel&stigung und bahnlarmbedingte Schlafstérungen (Mittelwerte) in Abhéngig-
keit von der Fensterart und Gberwiegenden Fensterstellung in warmen Jahreszeiten im Schlafzimmer

Untersuchungsregion / Variable Bahnlarm- | Bahnldarm- | Bahnlarm- Schlaf-
belastigung | beléstigung | beléstigung | stérungen
insgesamt tagsuber nachts
M |sb|[ M |[sD| M][sD]|] M| sD
Fensterart im Schlafzimmer
Mittel- (1) einfachen Fensterscheiben 1,7 1,3 1,6 1,2 1,6 1,1 1,2 0,5
rheintal | (2) Doppelverglasung 3,0 1,6 2,6 1,6 2,6 1,6 2,0 1,3
(3) Dreifachverglasung, Schallschutz-
fenster, extra dicke Scheiben 3.8 1,5 3,5 1,6 32 1,7 2,6 1,5
Insgesamt 3,1 1,6 2,7 1,6 2,6 1,6 2,1 1,3
Rhein- (1) einfachen Fensterscheiben 1,5 09 1,4 0,7 1,4 0,8 1,1 0,3
gau/ (2) Doppelverglasung 2,0 1,3 1,6 1,0 1,8 1,2 1,4 0,8
Rhein- | (3) Dreifachverglasung, Schallschutz-
hessen fenster, extra dicke Scheiben 2,6 1,7 2,1 1,5 2,1 1,5 1,6 1,2
Insgesamt 2,0 1,3 1,6 1,1 1,8 1,2 1,4 0,8
Insge- (1) einfachen Fensterscheiben 1,6 1,1 1,5 1,0 1,4 1,0 1,1 04
samt (2) Doppelverglasung 2,5 1,5 2,1 1,4 2,2 1,4 1,7 1,1
(3) Dreifachverglasung, Schallschutz-
fenster, extra dicke Scheiben 3,4 1,7 3,0 1,7 2.8 1,7 22 1,4
Insgesamt 2,5 1,6 2,2 1,5 2,2 1,5 1,7 1,2
Uberwiegende Fensterstellung im Schlafzimmer in warmen Jahreszeiten
Mittel- (1) geschlossen 3,8 1,5 3,5 1,6 3,5 1,6 2.8 1,5
rheintal | (2) gekippt 2,7 1,5 2.4 1,5 2,2 1,4 1,7 1,1
(3) geoftnet 2,9 1,6 2,3 1,5 2,5 1,5 1,9 1,2
Insgesamt 3,0 1,6 2,6 1,6 2,6 1,6 2,0 1,3
Rhein- (1) geschlossen 2,7 1,7 2.2 1,5 2,4 1,6 1,8 1,1
gau / (2) gekippt 2,0 1,2 1,6 1,0 1,6 1,0 1,2 0,6
Rhein- | (3) gedftnet 1,9 1,2 1,6 1,0 1,8 1,2 1,3 0,8
hessen Insgesamt 2,0 1,3 1,7 1,1 1,8 1,2 1,4 0,8
Insge- (1) geschlossen 3,4 1,7 3,0 1,7 3,1 1,7 2,4 1,5
samt (2) gekippt 2,4 1,4 2,0 1,3 1,9 1,3 1,5 0,9
(3) gedftnet 2,3 1,5 1,9 1,3 2,1 1,4 1,6 1,0
Insgesamt 2,5 1,6 2,1 1,5 2,2 1,5 1,7 1,2

M = Mittelwert; SD = Standardabweichung; Antwortstufen der Beldstigung und Schlafstérungen: (1) tiberhaupt nicht; (2)
etwas; (3) mittelméaBig; (4) stark; (5) duBBerst gestdrt oder beldstigt

3.7

Erwartungen zur Wohnsituation beim kiinftigen Eisenbahnverkehr

Danach gefragt, welche Verdnderung der Wohnsituation vor dem Hintergrund des kiinftigen Eisen-

bahnverkehrs erwartet werden, wird im Mittelrheintal von den Anrainern am hiufigsten eine Ver-

schlechterung der Wohnsituation erwartet, von den Anrainern im Rheingau/Rheinhessen dagegen am

héufigsten keine Verdnderung ihrer Wohnsituation. In beiden Teilregionen erwarten die wenigsten

eine Situationsverbesserung (Tabelle 16). Diese Erwartungen sind recht bedeutsam, sind sie doch mit

der Bahnldrmbeldstigung und den berichteten Schlafstérungen assoziiert. Das heil3it, die Gruppe derje-

nigen, die eine Verschlechterung der Wohnsituation aufgrund des kiinftigen Bahnverkehrs erwarten,

sind auch aktuell im Vorfeld dieser Entwicklungen stidrker durch den Bahnldrm beldstigt und fiihlen

sich in ihrem Schlaf durch den Bahnldrm gestort, als diejenigen, die keine Verdnderung oder eine

Verbesserung erwarten. Die Bedeutung solcher Erwartungen ist bereits in fritheren Untersuchungen zu
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den Wirkungen des Ausbaus von Bahnstrecken (Mohler & Schiimer, 1999%) sowie auch in Studien zu

anderen Verkehrslirmquellen (z.B. Fluglirm’) festgestellt worden. Die Befragten, die wiederum eine

Verbesserung ihrer Wohnsituation erwarten, fiihlen sich durch den Bahnldrm stirker beldstigt und in

threm Schlaf gestort als diejenigen, die keine Verdnderung erwarten. Moglicherweise kommt hierbei

die Hoffnung zum Ausdruck, dass die derzeitige (belastende) Wohnsituation durch geeignete Larm-

minderungsmallnahmen verbessert wird.

Tabelle 16: Erwartung zur Entwicklung der Wohnsituation vor dem Hintergrund des kinftigen Eisen-

bahnverkehrs

Teilregion Gesamt
Erwartung zur Entwicklung der Rheingau /
Wohnsituation beim kuinftigen Eisen- Mittelrheintal Rheinhessen
bahnverkehr N % N % N %
(1) gleich bleiben 189 37,6% 332 66,1% 521 51,8%
(2) verschlechtern 242 48,1% 115 22,9% 357 35,5%
(3) verbessern 42 8,3% 36 7,2% 78 7,8%
(8) weil nicht 27 5,4% 18 3,6% 45 4,5%
(9) keine Angabe 3 0,6% 1 0,2% 4 0,4%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005  100,0%

Tabelle 17: Bahnlarmbelastigung und bahnlarmbedingte Schlafstérungen (Mittelwerte) in Abhangig-
keit von den Erwartungen zur Entwicklung der Wohnsituation vor dem Hintergrund des kinftigen
Eisenbahnverkehrs

Untersu- Erwartung zur Entwicklung der | Bahnlarm- | Bahnlarm- | Bahnlarm- Schlaf-
chungsre- Wohnsituation beim kiinftigen belastigung | belastigung | beléstigung | stdrungen
gion Eisenbahnverkehr insgesamt tagsiiber nachts
M SD M SD M SD M SD
Mittelrheintal | (1) gleich bleiben 1,9 1,3 1,6 1,1 1,5 1,1 1,3 0,7
(2) verschlechtern 4.0 1,3 3,5 1,4 3,5 1,4 2.8 1,4
(3) verbessern 3,3 1,4 2,5 1,4 2,6 1,4 1,8 1,2
Insgesamt 3,1 1,6 2,7 1,6 2,6 1,6 2,1 1,4
Rheingau / (1) gleich bleiben 1,6 1,0 1,3 0,7 1,4 0,8 1,1 0,4
Rheinhessen | (2) verschlechtern 3,1 1,5 2,4 1,3 2,8 1,5 1,9 1,2
(3) verbessern 2.3 1,5 2,1 1,5 2,0 1,4 1,6 1,0
Insgesamt 2,0 1,3 1,6 1,1 1,8 1,2 1,4 0,8
Insgesamt (1) gleich bleiben 1,7 1,1 1,4 0,9 1,5 0,9 1,2 0,5
(2) verschlechtern 3,7 1,4 3,2 1,5 3,3 1,5 2.5 1,4
(3) verbessern 2,8 1,5 2.3 1,5 23 1,4 1,7 1,1
Insgesamt 2,5 1,6 2,2 1,5 2,2 1,5 1,7 1,2

M = Mittelwert; SD = Standardabweichung; Antwortstufen der Beldstigung und Schlafstorungen: (1) iiberhaupt nicht; (2)
etwas; (3) mittelméaBig; (4) stark; (5) duBBerst gestort oder beldstigt

* Méhler U, Schuemer R (Hrsg.) 1999: Verinderung in der Lirmwirkung an Neu- und Ausbaustrecken der Eisenbahn.

Zwischenbericht. Miinchen: Studiengemeinschaft Schienenverkehr.

5 Schreckenberg, D., Meis, M., Kahl, C., Peschel, C., Eikmann, T. (2010). Aircraft noise and quality of life around Frankfurt
Airport. International Journal of Environmental Research and Public Health, 7, 3382-3405. http://www.mdpi.com/1660-

4601/7/9/3382/
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3.8 Einfluss von Alter und Geschlecht auf die Larmbel&astigung

Ein Vergleich der Bahnldrmbelédstigung und der berichteten Schlafstorungen zeigt, dass das Ge-
schlecht kaum einen systematischen Einfluss auf die Stirke der wahrgenommenen Beldstigungen und
Storungen hat (Tabelle 18). Auf dem ersten Blick scheinen Minner in der Teilregion Rhein-
gau/Rheinhessen durch Bahnldrm stirker beeintrichtigt zu sein als Frauen, dies ist allerdings nur be-
zogen auf die nichtliche Bahnlirmbeléstigung statistisch signifikant®.

Tabelle 18: Bahnlarmbel&stigung und bahnlarmbedingte Schlafstérungen (Mittelwerte) in Abhéngig-
keit vom Geschlecht

Teilregion Geschlecht Bahnlarm-beléds- | Bahnlarm-belas- | Bahnlarmbel&s- Schlafsto-
tigung insgesamt tigung tigung nachts rungen
tagsiiber

M SD M SD M SD M SD
Mittel- (1) ménnlich 3,1 1,5 2,6 1,6 2,7 1,6 20 1.3
rheintal (2) weiblich 3,0 1,7 2,7 1,6 2,6 1,6 2,1 14
Insgesamt 3,0 1,6 2,6 1,6 2,6 1,6 2,0 1,3
Rheingau / (1) mannlich 2,1 1,3 1,7 1,1 1,9 1,3 1,4 0,9
Rheinhessen | (2) weiblich 1,9 1,3 1,6 1,1 1,7 1,1 1,3 0,8
Insgesamt 2,0 1,3 1,6 1,1 1,8 1,2 1,4 0,8
Insgesamt (1) ménnlich 2,6 1,5 2,2 1,4 2,3 1,5 1,7 1,1
(2) weiblich 2,5 1,6 2,1 1,5 2,1 1,5 1,7 12
Insgesamt 2,5 1,6 2,1 1,5 2,2 1,5 1,7 1,2

Im Hinblick auf das Alter zeigt sich ein nichtlinearer Zusammenhang. Die Befragten im mittleren
Alter (Mittelrheintal: 41-60 Jahre; Rheingau/Rheinhessen: 31-50 Jahre) geben hohere Beldstigungsur-
teile als jlingere bzw. dltere Befragte an. Im Mittelrheintal gilt dies fiir alle Bahn bezogenen Belisti-
gungs- und Stérungsurteile, im Rheingau/Rheinhessen ist dies vor allem bei der nichtlichen Bahn-

larmbeléstigung und den berichteten Schlafstorungen durch Bahnlirm statistisch signifikant’ (p < .05)

8 ANOVA: F[1;501] = 4,90; p=.027

T ANOVA: p < .05
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Tabelle 19: Bahnlarmbel&stigung und bahnlarmbedingte Schlafstérungen (Mittelwerte) aufgeteilt
nach Altersklassen

Teilregion Altersklasse | Bahnlarmbelas- | Bahnlarmbeléds- | Bahnlarmbelasti- Schlaf-
tigung insgesamt | tigung tagsiber gung nachts stérungen
M SD M SD M SD M SD
Mittelrheintal | <= 30 2,1 1,5 1,9 1,4 1,9 1,4 1,4 1,0
31-40 3,0 1,6 2,5 1,5 2,7 1,7 1,9 1,1
41-50 3,3 1,6 3,0 1,6 2,9 1,6 2,1 1,2
51-60 3,4 1,6 2,9 1,6 2,9 1,6 2.4 1,4
61-70 3,2 1,6 2,7 1,6 2,7 1,6 2,2 1,4
>70 2,8 1,6 2,4 1,6 2,3 1,6 1,9 1,3
Insgesamt 3,0 1,6 2,6 1,6 2,6 1,6 2,0 1,3
Rheingau / <=30 1,8 0,9 1,6 0,9 1,7 0,9 1,2 0,5
Rheinhessen | 31-40 2,3 1,4 1,9 1,3 2,0 1,5 1,7 1,1
41-50 23 1,5 1,9 1,2 2,1 1,5 1,5 0,9
51-60 2,0 1,3 1,6 1,0 1,7 L1 1,3 0,8
61-70 1,9 1,3 1,5 0,9 1,7 1,1 1,3 0,6
> 70 1,8 1,3 1,6 1,1 1,6 1,1 1,3 0,8
Insgesamt 2,0 1,3 1,6 1,1 1,8 1,2 1,4 0,8
Insgesamt <=30 2,0 1,2 1,7 1,1 1,8 1,1 1,3 0,8
31-40 2,6 1,5 2,2 1,4 2,3 1,6 1,8 1,1
41-50 2,7 1,6 2,3 1,5 2,5 1,6 1,8 1,1
51-60 2,7 1,6 2,3 1,5 2,3 1,5 1,9 1,3
61-70 2,6 1,6 2,1 1,4 2,3 1,5 1,8 1,2
> 70 2,4 1,5 2,0 1,4 2,0 1,4 1,6 1,1
Insgesamt 2.5 1,6 2,1 1,5 2,2 1,5 1,7 1,2
3.9 Malnahmen gegen Bahnlarm

429 der 503 Befragten aus dem Mittelrheintal (85,3%) und 393 der 502 Befragten aus dem Rhein-

gau/Rheinhessen (78,3%) haben sich zur Frage, welche Mallnahmen sie gegen Bahnldrm vorschlagen,

geduBlert. Dies ist ein bemerkenswert hoher Anteil von Personen, die auf eine offene Frage hin eigene

Vorschldge unterbreiten. Es gilt, die Vielzahl von Nennungen zu ordnen und in Kategorien von Mal3-

nahmenvorschldgen zusammenzufassen. Dies ist ein umfangreicher Auswertungsschritt, der bis zum

Abschluss dieses Zwischenberichts noch nicht abgeschlossen werden konnte. Daher werden im An-

hang A4 die Vorschldge unbearbeitet, so wie sie wihrend des Interviews aufgenommen wurden, wie-

dergegeben.
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4.  Zusammenfassung und Ausblick/weiteres VVorgehen

Die Befragung von 1005 Anwohnern aus dem Mittelrheintal (503 Personen) und Rhein-
gau/Rheinhessen (502 Personen) zu den Wirkungen des Bahnldrms hat gezeigt, dass der Bahnverkehr
im Rheintal und insbesondere der durch ihn verursachte Lirm ein sehr bedeutsames Thema in der
Region darstellt. Wahrend bundesweit sowie auf Ebene der Lander Rheinland-Pfalz und Hessen der

StraBenverkehrslarm die Larmquelle Nr. 1 darstellt, ist es im Befragungsgebiet der Bahnverkehr.

Insbesondere der ndchtliche Bahnldrm beeintrichtigt die Anwohner im Rheintal nach eigenem Bekun-
den im hohen Mafle, im Rheingau/Rheinhessen sogar stérker als der tagsiiber auftretende Bahnldrm.
Neben dem Larm leisten auch Erschiitterungen, allerdings im geringeren Maf3e, einen Beitrag zur er-
lebten Beeintridchtigung durch den Bahnverkehr in der Bevolkerung im Untersuchungsgebiet im Mit-

telrheintal und Rheingau/Rheinhessen.

Mehrheitlich gehen die Befragten nicht davon aus, dass ein Anrecht auf Finanzierung von Schall-
schutzmafinahmen durch die Deutsche Bahn AG besteht. Diejenigen, die allerdings ein Anrecht beja-
hen und dieses Anrecht auch schon in Anspruch genommen haben, sind entsprechend héher durch
Bahnldrm beléstigt, d.h. zéhlen entsprechend zu der Gruppe der stirker durch den Bahnldrm beein-

trachtigten Menschen.

Die meisten Befragten verfiigen iiber mehr als nur einfache Fensterscheiben — iiberwiegend Fenster
mit Doppelverglasung (Thermopen) oder Doppelfenster. Meistens werden dabei die Fenster in war-
men Jahreszeiten liberwiegend gedffnet oder gekippt gehalten, mit Ausnahme derjenigen Befragten
aus dem Mittelrheintal, die iiber Schallschutzfenster bzw. besonders dimmende Fenster verfiigen. Je
stirker die Ddmmung der im Schlafzimmer vorhandenen Fenster ist, desto hohere Bahnldrmbelésti-
gungsurteile und bahnldrmbedingte Schlafstérungen wurden berichtet Dies erscheint auf dem ersten
Blick unlogisch, allerdings liegt hier vermutlich ein Artefakt vor, d.h. diejenigen Befragten, in deren
Schlafzimmer Fenster mit stiarkerer Schallddmmung vorhanden sind, sind moglicherweise auch stiarker
durch den Bahnldrm belastet und gaben im Interview entsprechend hohere Beldstigungs- und

Schlafstdrungsurteile an.

Erwartungen zur Entwicklung der Wohnsituation aufgrund des kiinftigen Eisenbahnverkehrs sind mit
den Bahnldrmbeldstigungsangaben assoziiert. Insbesondere diejenigen Personen, die von einer Ver-
schlechterung ihrer Wohnsituation ausgehen, berichten die stirkste Bahnldrmbeldstigung und néchtli-

chen Beeintrachtigungen.

Ein Alterseffekt in der Larmbeldstigung zeigt sich dahingehend, dass Erwachsene im mittleren Alter
(Mittelrheintal: 41 — 60 Jahre; Rheingau/Rheinhessen: 31 — 50 Jahre) hohere Bahnldarmbeléstigungs-

urteile angaben als Befragte die jiinger oder élter als die genannten Altersgruppen sind.

Uberraschend viele Befragte nannten Vorschlige dazu, was gegen den Bahnlirm in der Region unter-
nommen werden kann. Diese Vielzahl von Riickmeldungen muss noch zusammengefasst, kategorisiert
und anschlieBend einer Inhaltsanalyse unterzogen werden. Diese umfangreichen Auswertungsarbeiten

werden nach Abgabe dieses Zwischenberichts fortgefiihrt.
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Die fiir die adressgenauen Larmberechnungen erforderlichen Daten der Untersuchungsteilnehmer sind
den Akustik-Wissenschaftlern der FH Trier bereits zugesandt worden. Auf Basis dieser Angaben wer-
den die Immissionspegel adressgenau bestimmt und mit den Befragungsdaten verschnitten. Der Ge-
samtdatensatz erlaubt dann die Untersuchung von Expositions-Wirkungsbeziehungen und dabei die
Aufstellung einer Expositions-Wirkungskurve flir den Bahnldrm, die wiederum Eingang in den vorge-
sehenen Schienenldrmindex zur Darstellung der regionalen Bahnldrmsituation findet. Die hierfiir er-

forderlichen Auswertungsprozeduren werden im ersten Quartal 2011 durchgefiihrt.
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Anhang

Al Fragebogen

Frage 1

Zunichst ein paar Fragen zu Threr
Wohnsituation.

In welchem Jahr sind Sie in ihre Wohnung
bzw. Ihr Haus eingezogen?

Jahr:
Wenn in 2009 eingezogen:

Frage 2
Und in welchem Monat:

Monat:

Frage 3

Wie zufrieden sind Sie insgesamt mit Threr
Wohngegend hier bzw. Ihrer niheren
Wohnumgebung?

Sind sie

nicht — wenig — mittelméBig — ziemlich — sehr
zufrieden?

Frage 4

Und wie zufrieden sind Sie insgesamt mit Threr
Wohnung bzw. mit Threm Haus?

Sind sie

nicht — wenig — mittelméBig — ziemlich — sehr
zufrieden?

Frage 5
Sind Sie bzw. jemand aus IThrem Haushalt
Eigentiimer Threr Wohnung bzw. Ihres Hauses
oder wohnen Sie zur Miete?

1. Eigentlimer

2. Mieter

Frage 6

Im Folgenden geht es darum, wie stark Sie sich
hier bei Ihnen durch bestimmte Larmquellen
gestort oder beléstigt fiihlen. Ich lese Thnen
jetzt einige Larmquellen vor, die hier bei Thnen
vorkommen kdénnen oder auch nicht.

Zuerst geht es um den

>> Strallenverkehr <<

(Fr. 2 bis Fr. 5 randomisieren)
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Wenn Sie einmal an die letzten 12 Monate hier

bei Ihnen denken: Wie stark haben Sie sich

durch den Larm vom Stral3enverkehr

insgesamt gestort oder beléstigt gefiihlt?

Haben Sie sich...(in den letzten 12 Monaten)
1 tlberhaupt nicht

etwas

mittelméaBig

stark oder

duBerst gestort oder beldstigt

...gefuihlt?

99 Keine Angabe

[O N NS I S}

Frage 7

Und wie ist es mit dem Eisenbahnldrm?
Haben Sie sich... (in den letzten 12 Monaten)
durch Eisenbahnlédrm insgesamt
iiberhaupt nicht

etwas

mittelmaBig

stark oder

dulerst gestort oder beldstigt
...gefuhlt?

99 Keine Angabe

O I S S

Frage 8

Und wie ist es mit dem Larm vom

Flugverkehr?

Haben Sie sich... (in den letzten 12 Monaten)
1 tberhaupt nicht

etwas

mittelmaBig

stark oder

duBerst gestort oder beldstigt

...gefiihlt?

99 Keine Angabe

(O, I SN VS IS

Frage 9
Und wie ist es mit dem Ldrm vom
Schiffsverkehr insgesamt — einschlielich
Motoren- und Sirenengerdusche?
Haben Sie sich dadurch ... (in den letzten 12
Monaten)

1 tberhaupt nicht

2 etwas

3 mittelméBig

4 stark oder
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5 duBerst gestort oder beldstigt
...gefuhlt?
99 Keine Angabe

Frage 10
Bleiben wir beim Eisenbahnverkehr:

Wenn Sie mal nur an den Zeitraum tagstber
denken: Haben Sie sich durch Bahnldrm in den
letzten 12 Monaten tagsiiber
1 iiberhaupt nicht
etwas
mittelméBig
stark oder
duerst gestort oder beldstigt
...gefuhlt?
99 Keine Angabe

DB~ W N

Frage 11

Und wie ist es in der Nacht?
Haben Sie sich durch Bahnldrm in den letzten
12 Monaten nachts

iiberhaupt nicht

etwas

mittelmaBig

stark oder

dulerst gestort oder beldstigt
...gefiihlt?

99 Keine Angabe

DN B W=

Frage 12
In welchem Ausmal sind bei Ihnen in den
letzten 12 Monaten nachts wg. des Bahnldrms
die folgenden Folgen aufgetreten?
Der Bahnldrm stort beim Einschlafen ...
1 iiberhaupt nicht

etwas

mittelmaBig

stark oder

duBerst
9 Keine Angabe

O D B~ W N

Frage 13
Der Bahnldrm stort durch Aufwecken wihrend
der Nacht ...
1 iiberhaupt nicht

etwas

mittelméBig

stark oder

dullerst
9 Keine Angabe

O D B~ W
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Frage 14
Der Bahnldrm stort durch Wecken am Morgen

1 tiberhaupt nicht
2 etwas

3 mittelméBig
4 stark oder
5 duBerst
99 Keine Angabe

Frage 15
Abgesehen vom Bahnldrm: Wie sehr haben Sie
sich in den letzten 12 Monaten insgesamt
durch Erschitterungen vom Eisenbahnverkehr
gestort oder beldstigt gefiihlt?
Mit Erschiitterungen meine ich ,,fiihlbare
Schwingungen oder Vibrationen oder spiirbares
Wackeln des Hauses".
Haben Sie sich durch die bahnbedingten
Erschiitterungen

1 {iberhaupt nicht
etwas
mittelméBig
stark oder
dulerst gestort oder beldstigt
...gefuihlt?
99 Keine Angabe

W AW

Frage 16

Wenn Sie den Larm und die Erschiitterungen
durch die Eisenbahn zusammen betrachten,
wie stark haben Sie sich in den letzten 12
Monaten insgesamt durch den Bahnverkehr
gestort oder beldstigt gefiihlt?

Haben Sie sich durch den Bahnverkehr
tiberhaupt nicht

etwas

mittelmiBig

stark oder

duferst gestort oder beldstigt
...gefiihlt?

99 Keine Angabe

Dn A W =

Frage 17

Wenn Sie sich die zukiinftige Entwicklung des
Bahnverkehrs hier bei IThnen im Mittelrheintal
vorstellen, was meinen Sie: Wird Thre
Wohnsituation auch beim zukiinftigen
Eisenbahnverkehr annéhernd gleichbleiben,
sich verschlechtern oder sich verbessern?

gleich bleiben / verschlechtern / verbessern
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Frage 18
Wie ist die Ausrichtung Thres eigenen
Schlafzimmers zur Bahnstrecke auf Ihrer
Rheinseite. Ist Ihr Schlafzimmer (das Zimmer
in dem Sie nachts schlafen)

1. der Bahnstrecke zugewandt

2. von der Bahnstrecke abgewandt

3. oder seitlich zur Bahnstrecke (z.B.

90°) ausgerichtet
9. Keine Angabe/weil} nicht

Frage 19
Welche Fenster hat [hr Schlafzimmer?
Fenster mit ...
1. einfachen Fensterscheiben
2. Doppelverglasung (Thermopen) oder
Doppelfenster (auch Isolierglas,
Kastenfenster)
3. Dreifachverglasung, Schallschutz-
fenster oder Fenster mit extra dicken
Scheiben

Frage 20
Wie ist das bei Thnen iiblicherweise in den
warmen Jahreszeiten?
Haben Sie das Fenster in Ihrem Schlafzimmer
nachts tiberwiegend

1. geschlossen

2. gekippt

3. oder gedftnet?

Frage 21
Gibt es in Threr Wohnung bzw. Threm Haus
einen ruhigen, von dem Umgebungslarm
drauflen abgewandten Raum, in dem Sie sich
zuriickziehen koénnen?

1. Ja

2. Nein

-25 -

Frage 22

In welchem Stockwerk liegt Thre Wohnung?
Stockwerk:

88 Einfamilienhaus

99 Keine Angabe

Frage 23

Konnen Sie mir sagen, ob Sie aufgrund Threr
Wohnlage Anspruch auf von der Deutschen

Bahn finanzierte Schallschutzfenster haben?
ja/mein/weil} nicht

Frage 24

Sind denn die Fenster in IThrem Haus/Ihrer
Wohnung von der Deutschen Bahn im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms finanziert
worden?

ja/nein/weil} nicht

Frage 25 (offene Frage)

Wenn Sie selbst entscheiden konnten: Was
sollte Ihrer Meinung nach gegen den Bahnldrm
in [hrem Wohngebiet unternommen werden?

Frage 26

Geschlecht

Erheben ohne nachzufragen

bzw. nur bei Unsicherheit fragen:
1. mannlich
2. weiblich

Frage 27

Zum Abschluss fiir die Statistik noch eine
Frage zu Ihrem Alter:

Im welchen Jahr sind Sie geboren?
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A2 Haufigkeitstabellen

Teilregion Gesamt
Mittel- Rhein-
rheintal gau
N % N % N %
Wohndauer - bis 5J 86 17,1% 100 19,9% 186 18,5%
klassiert 6-10 71 14,1% 68 13,5% 139 13,8%
11-20 98 19,5% 120 23,9% 218 21,7%
21-30 84 16,7% 83 16,5% 167 16,6%
31-40 66 13,1% 63 12,5% 129 12,8%
41-50 48 9,5% 39 7,8% 87 8,7%
>50 46 9,1% 28 5,6% 74 7,4%
keine Angabe 4 0,8% 1 0,2% 5 0,5%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Zufriedenheit (1) Nicht zufrieden 21 4.2% 6 1,2% 27 2,7%
Wohngegend (2) wenig zufrieden 15 3,0% 8 1,6% 23 2,3%
(3) mittelmaBig zufrieden 63 12,5% 49 9,8% 112 11,1%
(4) ziemlich zufrieden oder 137 27,2% 148 29,5% 285 28,4%
(5) sehr zufrieden 267 53,1% 290 57,8% 557 55,4%
(8) weil nicht 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
(9) keine Angabe 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Zufriedenheit (1) Nicht zufrieden 7 1,4% 4 0,8% 11 1,1%
Wohnung (2) wenig zufrieden 10 2,0% 4 0,8% 14 1,4%
(3) mittelméBig zufrieden 43 8,5% 38 7,6% 81 8,1%
(4) ziemlich zufrieden oder 122 24,3% 145 28,9% 267 26,6%
(5) sehr zufrieden 320 63,6% 310 61,8% 630 62,7%
(9) keine Angabe 1 0,2% 1 0,2% 2 0,2%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Hauseigentum (1) Eigentiimer 358 71,2% 350 69,7% 708 70,4%
(Eigentiimer / (2) Mieter 137 27,2% 143 28,5% 280 27,9%
Mieter) (7) Sonstiges 6 1,2% 6 1,2% 12 1,2%
(8) weil nicht 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
(9) keine Angabe 1 0,2% 3 0,6% 4 0,4%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Larmbeldstigung (1) iiberhaupt nicht 225 44,7% 232 46,2% 457 45,5%
Straenverkehr (2) etwas 114 22,7% 117 23,3% 231 23,0%
(3) mittelmaBig 96 19,1% 92 18,3% 188 18,7%
(4) stark oder 45 8,9% 41 8,2% 86 8,6%
(5) duBerst gestort oder belastigt gefiihlt 22 4,4% 20 4,0% 42 4,2%
(8) weil nicht 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
(9) keine Angabe 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Léarmbeldstigung (1) iiberhaupt nicht 142 28,2% 259 51,6% 401 39,9%
Bahnverkehr (2) etwas 67 13,3% 101 20,1% 168 16,7%
(3) mittelmaBig 67 13,3% 53 10,6% 120 11,9%
(4) stark oder 78 15,5% 49 9,8% 127 12,6%
(5) duBerst gestort oder beléstigt gefiihlt 149 29,6% 39 7,8% 188 18,7%
(8) weil nicht 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
(9) keine Angabe 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Léarmbelastigung (1) iberhaupt nicht 295 58,6% 214 42,6% 509 50,6%
Flugverkehr (2) etwas 126 25,0% 137 27,3% 263 26,2%
(3) mittelmaBig 58 11,5% 100 19,9% 158 15,7%
(4) stark oder 14 2,8% 40 8,0% 54 5,4%
(5) duBerst gestort oder beldstigt gefiihlt 10 2,0% 11 2,2% 21 2,1%
(8) weil nicht 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
(9) keine Angabe 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Larmbeldstigung (1) iiberhaupt nicht 348 69,2% 446 88,8% 794 79,0%
Schiffsverkehr (2) etwas 86 17,1% 43 8,6% 129 12,8%
(3) mittelmaBig 54 10,7% 8 1,6% 62 6,2%
(4) stark oder 14 2,8% 3 0,6% 17 1,7%
(5) duBerst gestort oder beléstigt gefiihlt 1 0,2% 1 0,2% 2 0,2%
(8) weil nicht 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
(9) keine Angabe 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
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Teilregion Gesamt
Mittel- Rhein-
rheintal gau
N % N % N %
Léarmbeldstigung (1) iberhaupt nicht 202 40,2% 336 66,9% 538 53,5%
Bahn tagsiiber (2) etwas 52 10,3% 67 13,3% 119 11,8%
(3) mittelméBig 70 13,9% 54 10,8% 124 12,3%
(4) stark oder 76 15,1% 23 4,6% 99 9,9%
(5) duBerst gestort oder beléstigt gefiihlt 101 20,1% 19 3,8% 120 11,9%
(8) weil nicht 1 0,2% 2 0,4% 3 0,3%
(9) keine Angabe 1 0,2% 1 0,2% 2 0,2%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Léarmbelastigung (1) iberhaupt nicht 205 40,8% 314 62,5% 519 51,6%
Bahn nachts (2) etwas 60 11,9% 68 13,5% 128 12,7%
(3) mittelmaBig 61 12,1% 56 11,2% 117 11,6%
(4) stark oder 77 15,3% 36 7.2% 113 11,2%
(5) duBerst gestort oder beléstigt gefiihlt 100 19,9% 28 5,6% 128 12,7%
(8) weil nicht 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
(9) keine Angabe 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Einschlafstérung (1) iiberhaupt nicht 280 55,7% 397 79,1% 677 67,4%
durch Bahnldrm (2) etwas 40 8,0% 37 7,4% 77 7,7%
(3) mittelmaBig 70 13,9% 36 7.2% 106 10,5%
(4) stark oder 56 11,1% 17 3,4% 73 7,3%
(5) auBerst 55 10,9% 14 2,8% 69 6,9%
(8) weil nicht 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
(9) keine Angabe 1 0,2% 1 0,2% 2 0,2%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Durchschlaf- (1) iiberhaupt nicht 285 56,7% 414 82,5% 699 69,6%
storung nachts (2) etwas 45 8,9% 29 5,8% 74 7,4%
durch Bahnlérm (3) mittelmiBig 68 13,5% 31 6,2% 99 9,9%
(4) stark oder 49 9,7% 16 3,2% 65 6,5%
(5) duBerst 54 10,7% 12 2,4% 66 6,6%
(8) weil nicht 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
(9) keine Angabe 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Ausschlafstérung (1) iberhaupt nicht 311 61,8% 423 84,3% 734 73,0%
morgens durch (2) etwas 50 9,9% 29 5.8% 79 7.9%
Bahnlérm (3) mittelmaBig 51 10,1% 30 6,0% 81 8,1%
(4) stark oder 48 9,5% 14 2,8% 62 6,2%
(5) duBerst 42 8,3% 6 1,2% 48 4,8%
(8) weil nicht 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
(9) keine Angabe 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Erschiitterungs- (1) iiberhaupt nicht 345 68,6% 414 82,5% 759 75,5%
beléstigung (2) etwas 40 8,0% 33 6,6% 73 7.3%
Bahnverkehr (3) mittelmiBig 40 8,0% 23 4.6% 63 6,3%
(4) stark oder 37 7,4% 17 3,4% 54 5,4%
(5) &duBerst gestort oder belastigt gefiihlt? 38 7,6% 15 3,0% 53 5,3%
(8) weil nicht 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
(9) keine Angabe 2 0,4% 0 0,0% 2 0,2%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Gesamtbeldstigung | (1) iberhaupt nicht 191 38,0% 313 62,4% 504 50,1%
Bahnverkehr (2) etwas 70 13,9% 87 17,3% 157 15,6%
(3) mittelméBig 66 13,1% 44 8,8% 110 10,9%
(4) stark oder 86 17,1% 37 7,4% 123 12,2%
(5) &uBerst gestort oder beldstigt gefiihlt? 89 17,7% 21 4,2% 110 10,9%
(8) weil nicht 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
(9) keine Angabe 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Erwartungen (1) gleich bleiben 189 37,6% 332 66,1% 521 51,8%
Bahnverkehr (2) verschlechtern 242 48,1% 115 22,9% 357 35,5%
(3) verbessern 42 8,3% 36 7.2% 78 7,8%
(8) weil nicht 27 5,4% 18 3,6% 45 4,5%
(9) keine Angabe 3 0,6% 1 0,2% 4 0,4%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005  100,0%
Schlafzimmer- (1) der Bahnstrecke zugewandt 196 39,0% 162 32,3% 358 35,6%
ausrichtung zur (2) von der Bahnstrecke abgewandt 172 34,2% 153 30,5% 325 32,3%
Bahnstrecke (3) oder seitlich zur Bahnstrecke (z.B. 90°) ausgerichtet 128 25,4% 170 33,9% 298 29,7%
(8) weil nicht 3 0,6% 13 2,6% 16 1,6%
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Teilregion Gesamt
Mittel- Rhein-
rheintal gau
N % N % N %
(9) keine Angabe 4 0,8% 4 0,8% 8 0,8%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Fensterart (1) einfachen Fensterscheiben 32 6,4% 40 8,0% 72 7,2%
Schlafzimmer (2) Doppelverglasung (Thermopen) o. Doppelfenster 382 75,9% 408 81,3% 790 78,6%
(3) Dreifachverglasung, Schallschutzfenster 80 15,9% 46 9,2% 126 12,5%
(4) weiB nicht 8 1,6% 7 1,4% 15 1,5%
(5) keine Angabe 1 0,2% 1 0,2% 2 0,2%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Fenster-stellung (1) geschlossen 118 23,5% 71 14,1% 189 18,8%
Schlafzimmer (2) gekippt 190 37,8% 178 35,5% 368 36,6%
(3) oder geoffnet? 190 37,8% 244 48,6% 434 43,2%
(8) weil} nicht 1 0,2% 5 1,0% 6 0,6%
(9) keine Angabe 4 0,8% 4 0,8% 8 0,8%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Ruhiger Raum / (1)Ja 290 57,7% 333 66,3% 623 62,0%
ruhige Fassade (2) Nein 205 40,8% 165 32,9% 370 36,8%
(8) weil} nicht 3 0,6% 1 0,2% 4 0,4%
(9) keine Angabe 5 1,0% 3 0,6% 8 0,8%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Stockwerk / EG / (1) Stockwerk: s. "Stockwerk Wohnung" 191 38,1% 170 34,0% 361 36,1%
EFH (2) Erdgeschoss 77 15,4% 102 20,4% 179 17,9%
(3) Einfamilienhaus 233 46,5% 228 45,6% 461 46,1%
(8) [weil nicht] 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
(9) [keine Angabe] 1 0,2% 2 0,4% 3 0,3%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Stockwerk keine Angabe 312 62,0% 332 66,1% 644 64,1%
Wohnung 1 91 18,1% 100 19,9% 191 19,0%
2 58 11,5% 41 8,2% 99 9,9%
3 21 4,2% 12 2,4% 33 3,3%
3 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
4 3 0,6% 4 0,8% 7 0,7%
6 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Dachgeschoss 3 0,6% 1 0,2% 4 0,4%
EG-1 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
EG, 1,2 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Erdgeschoss und Dach 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
1-2 7 1,4% 5 1,0% 12 1,2%
1,3 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
1 und Dachgeschoss 0 0,0% 2 0,4% 2 0,2%
2-3 2 0,4% 0 0,0% 2 0,2%
in mehreren 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
Keller 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Mehrfamilienhaus 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
Untergeschoss 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Untergeschoss, 1 und Dachgeschoss 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Finanzanspruch (1)Ja 94 18,7% 16 3,2% 110 10,9%
Schallschutz d. DB | (2) Nein 363 72,2% 449 89,4% 812 80,8%
(8) weil nicht 46 9,1% 37 7,4% 83 8,3%
(9) keine Angabe 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Inanspruch-nahme | (1) Ja 63 45,0% 14 26,4% 77 39,9%
d. Finanzierung d. | (2) Nein 52 37,1% 25 47.2% 77 39,9%
Schallschutz d. DB | (8) weif nicht 25 17,9% 14 26,4% 39 20,2%
(9) keine Angabe 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Gesamt 140 100,0% 53 100,0% 193 100,0%
Geschlecht (1) ménnlich 229 45,5% 221 44,0% 450 44.8%
(2) weiblich 274 54,5% 281 56,0% 555 55,2%
Gesamt 503 100,0% 502 100,0% 1005 100,0%
Altersklasse <=30 36 7,2% 38 7,7% 74 7,4%
30-40 36 7.2% 47 9,5% 83 8,3%
41-50 78 15,6% 111 22,4% 189 19,0%
51-60 101 20,2% 93 18,8% 194 19,5%
61-70 111 22,2% 87 17,5% 198 19,9%
> 70 137 27,5% 120 24,2% 257 25,8%
Gesamt 499 100,0% | 496 100,0% 995 100,0%
Bundesland Hessen 40 8,0% 222 44.2% 262 26,1%
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Teilregion Gesamt
Mittel- Rhein-
rheintal gau
N % N % N %
Rheinland Pfalz 463 92,0% 280 55,8% 743 73,9%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005 100,0%
Ort Bacharach 11 2,2% 0 0,0% 11 1,1%
Bingen am Rhein 25 5,0% 44 8,8% 69 6,9%
Boppard 77 15,3% 0 0,0% 77 7,7%
Braubach 33 6,6% 0 0,0% 33 3,3%
Brey 18 3,6% 0 0,0% 18 1,8%
Budenheim b Mainz 0 0,0% 34 6,8% 34 3,4%
Eltville am Rhein 0 0,0% 61 12,2% 61 6,1%
Filsen 7 1,4% 0 0,0% 7 0,7%
Gau-Algesheim 0 0,0% 42 8,4% 42 4,2%
Geisenheim 0 0,0% 39 7,8% 39 3,9%
Heidesheim am Rhein 0 0,0% 53 10,6% 53 5,3%
Ingelheim am Rhein 0 0,0% 107 21,3% 107 10,6%
Kamp-Bornhofen 23 4,6% 0 0,0% 23 2,3%
Kaub 23 4,6% 0 0,0% 23 2,3%
Kestert 4 0,8% 0 0,0% 4 0,4%
Kiedrich 0 0,0% 1 0,2% 1 0,1%
Koblenz am Rhein 5 1,0% 0 0,0% 5 0,5%
Lahnstein 75 14,9% 0 0,0% 75 7,5%
Lorch 25 5,0% 0 0,0% 25 2,5%
Niederheimbach b Bingen 5 1,0% 0 0,0% 5 0,5%
Oberwesel 23 4,6% 0 0,0% 23 2,3%
Oestrich-Winkel 0 0,0% 47 9,4% 47 4,7%
Osterspai 20 4,0% 0 0,0% 20 2,0%
Rhens 36 7,2% 0 0,0% 36 3,6%
Riidesheim am Rhein 15 3,0% 40 8,0% 55 5,5%
Spay 29 5,8% 0 0,0% 29 2,9%
St. Goar 16 3,2% 0 0,0% 16 1,6%
St. Goarshausen 18 3,6% 0 0,0% 18 1,8%
Trechtingshausen 15 3,0% 0 0,0% 15 1,5%
Walluf 0 0,0% 34 6,8% 34 3,4%
Gesamt 503 100,0% | 502 100,0% | 1005 100,0%
A3  Mittelwerte, Standardabweichung und Konfidenzintervall zu Fragen
mit mehrstufigen Antworten
Variablen Mittelrheintal Rheingau/Rheinhessen Gesamt
M SD KI- KI+ | M SD KI- KI+ | M SD  KlI- KI+
Wohndauer 240 18,6 224 256 214 174 19,9 229| 22,7 18,0 21,6 238
Zufriedenheit Wohngegend 42 1,1 4,1 43 4.4 0,8 43 4.5 43 0,9 43 4.4
Zufriedenheit Wohnung 4,5 0,8 4.4 4,5 4,5 0,7 4.4 4,6 4.5 0,8 4.4 4.5
Larmbeldstigung Stralenverkehr 2,1 1,2 2,0 2,2 2,0 1,2 1,9 2,1 2,0 1,2 2,0 2,1
Larmbeldstigung Bahnverkehr 3,0 1,6 2,9 32 2,0 1,3 1,9 2,1 2,5 1,6 2.4 2,6
Larmbeldstigung Flugverkehr 1,6 0,9 1,6 1,7 2,0 1,1 1,9 2,1 1,8 1,0 1,8 1,9
Léarmbeldstigung Schiffsverkehr 1,5 0,8 1,4 1,5 1,1 0,5 1,1 1,2 1,3 0,7 1,3 1,4
Larmbeldstigung Bahn tagsiiber 2,6 1,6 2,5 2,8 1,6 1,1 1,5 1,7 2,1 1,5 2,1 2,2
Larmbeldstigung Bahn nachts 2,6 1,6 2,5 2,8 1,8 1,2 1,7 1,9 2,2 1,5 2,1 2,3
Einschlafstorung durch Bahnlarm 2,1 1,5 2,0 2,3 1,4 1,0 1,3 1,5 1,8 1,3 1,7 1,9
Durchschlafstorung nachts durch Bahnlédrm 2,1 1,4 2,0 2,2 1,4 0,9 1,3 1,5 1,7 1,3 1,7 1,8
Ausschlafstorung morgens durch Bahnlédrm 1,9 1,4 1,8 2,0 1,3 0,8 1,2 1,4 1,6 1,2 1,5 1,7
Nachtstorungen (Index) 2,2 1,4 2,1 2,3 1,5 0,9 1,4 1,6 1,8 1,2 1,8 1,9
Schlafstorungen (Index) 2,0 1,3 1,9 2,2 1,4 0,8 1,3 1,4 1,7 1,2 1,6 1,8
Erschiitterungsbeléstigung Bahnverkehr 1,8 1,3 1,7 1,9 1,4 0,9 1,3 1,5 1,6 1,2 1,5 1,6
Gesamtbeldstigung Bahnverkehr 2,6 1,6 2,5 2,8 1,7 1,1 1,6 1,8 2,2 1,4 2,1 2,3
Alter 588 16,6 573 603| 564 17,0 549 579| 57,6 168 56,5 58,6

M= Mittelwert; SD= Standardabweichung

KI- = untere Grenze des 95%-Konfidenzintervalls
KI+ = obere Grenze des 95%-Konfidenzintervalls
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A4 Vorschlage zu Mallinahmen gegen den Bahnlarm (ungekurzt,

unbearbeitet)

Nennungen zur Frage ** Wenn Sie selbst entscheiden kdnnten: Was sollte Ihrer Meinung nach gegen den Stichprobe
Bahnlarm in Ihrem Wohngebiet unternommen werden?"" Rheingau /

Mittelrheintal Rheinhessen

N % N %

keine Nennungen 13 2,6% 20 4,0%
weil nicht 38 7,6% 48 9,6%
keine Angabe 23 4,6% 41 8,2%
- Antilirmmafnahmen: 1)Neuartige Rollen 2)Neuartige Gleise ,0% 1 2%
- Bepflanzung ,0% 1 2%
- Der Giiterverkehr sollte iiber alternative Strecken umgeleitet werden. - Fahrzeuge, Bremsen, Gleise etc. der 1 2% ,0%
Giiterziige sollten werden.
- Die Giiterziige sollten ruhiger laufen. - Der Schallschutz im Rheintal sollte verbessert werden. 1 2% ,0%
- Einrichtung von Larmschutzwianden ("wobei ich nicht weil3, was die bringen") - verstarkte Lautstérke bei 1 2% ,0%
Telefonleitungen in den betroffenen Gegenden, da ich teilweise nichts verstehe, wenn ich mit jmd. telefoniere,
bei dem ein Zug vorbeiféhrt.
- Gerduschverminderung bei Giiterwagen - Vermeidung der Rollgerdusche auf die Eisenbahnbriicke vermeiden 1 2% ,0%
- Schallmauern - Neuere Waggons bei den Giiterziigen 1 2% ,0%
- Schallschutzwénde aufstellen - neue Giiterwagen einsetzen 1 2% ,0%
-alles miisste umgeandert werden -auerdeutsche Wagons sollte abgeschafft werden -Schienen sollten 1 2% ,0%
geddmpft werden
-alte Karren abschaffen -ICE ist besser geeignet 1 2% ,0%
-Die Gleise und auch teilweise die Ziige sind in einem desolaten Zustand. Diese sollten erneuert werden. ,0% 1 2%
-Die Giiterziige miissten weg (Personenziige machen nicht so viel Larm). -Die Ziige miissten erneuert werden 1 2% ,0%
(neue Ziige machen weniger Larm)
-Es sollte eine Schallschutzwand gebaut werden. -Die Giiterziige sollten erneuert werden. 1 2% ,0%
-gar nichts -alles soll so bleiben wie es ist ,0% 1 2%
-neue Réder an den Ziigen -etwas geddmpfter 1 2% ,0%
-Schallschutzwénde -man kann nichts machen, wenn die Leute sich tiber die Bahn aufregen, dann sollen sie 1 2% ,0%
einfach nicht in eine solche Gegend umziehen -selber benutzen und dariiber aufregen ist auch nich in O.K.
-Schallschutzwinde -Verbesserungen bei Schienen oder Radsystemen ,0% 1 2%
-trifft nicht auf uns zu, weil wir in 1,5 kilometer umgebung keine Eisenbahn haben ,0% 1 2%
-Weniger Zugverkehr - Erneuerung der Ziige 1 2% ,0%
-zu Laut, Erschiitterungen storen -ICE-Qualitit einfithren 1 2% ,0%
-Zugverkehr sollen weiter weg gebaut werden -zu viel Larm 1 2% ,0%
"Diese Zwischenstiicke" zur Larmverhinderung in die Gleise einlassen. 1 2% ,0%
"Fliisterbremsen" beim Giiterverkehr 1 2% ,0%
=>keine nicht elektrifizierten Diesellokomotiven mehr nutzen => bessere Radlager und nicht so lange, schwere 1 2% ,0%
Giiterziige => weniger Ziige generell
1. Die Giiterziige sollten nicht durch das Rheintal fahren (Personenziige sind nicht so stérend). 2. Die Bremsen ,0% 1 2%
und Réder sollten erneuert werden. Zwischen den neuen und alten gibt es einen grolen Unterschied. 3. Es
sollte eine Larmschutzmauer eingericht
1.Der Giiterverkehr sollte {iber etwas weniger besiedelte Gegenden (z.B. Hunsriick) fahren. 2.Nur mit 1 2% ,0%
Fliisterbremsen ausgestattete Ziige sollten zugelassen sein.
60 meter von uns weg haben sie 1993 ein Weichenhaus gebaut, seit dem das Weichenhaus da is ist es viel 1 2% ,0%
Schlimmer geworden!
Absolut gar nichts. ,0% 1 2%
alles in Ordnung ,0% 1 2%
Alles ok..keine Verbesserungen erforderlich ,0% 1 2%
Alte Fahrgestelle durch Neue ersetzen, beispielsweise durch Besteuerung der alten Waggons. 1 2% ,0%
Alte Gleisbette erneuern. Lairmschutzwinde auf beiden Seiten.- 1 2% ,0%
Alte Giiterziige ausrangieren. 1 2% ,0%
alte Waggons abschaffen und durch neue ersetzen 1 2% ,0%
alte Waggons austauschen 1 2% ,0%
alten Ziige aus dem Ausland sollten erneuert werden, Schutzschwellen aus Holz wéren besser als aus Beton, 1 2% ,0%
Bahntunnel bauen
dltere Zuige entfernen, leise Ziige einsetzen ,0% 1 2%
Alternativstrecken finden ,0% 1 2%
Alternativstrecken suchen 1 2% ,0%
Am schonsten wire es, wenn die Bahn unterirdisch fahren wiirde. ,0% 1 2%
An den Wagen direkt verbessern ,0% 1 2%
an den Ziigen Larmschutzvorrichtungen treffen 1 2% ,0%
Anbringung von Schallschutzwénden ,0% 1 2%
Anbringung von Schallschutzwénden. ,0% 1 2%
Andere Bereifung fuir Giiterziige ,0% 1 2%
andere Gleise montiert ,0% 1 2%
Andere Materialien verwenden fiir das Ziige ,0% 1 2%
andere Rader wie bei den ICE 1 2% ,0%
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andere Réder, die nicht so quietschen, neue Bremsen. insgesamt weniger Giiterverkehr ,0% 1 2%
andere Rheinseite stirker belasten mit dem Eisanbahnverkehr. ,0% 1 2%
Andere Steckenfithrung der Bahn ,0% 1 2%
andere Ziige (nicht mehr so alte Ziige = Giiterziige), Reparaturen am Gleisbett und am Unterbau 1 2% ,0%
andere ziige die leiser sind, 1 2% ,0%
Andere Ziige einsetzen, die leiser sind, statt franzosichen Ziigen mit Diesel-Lock und schwerstgeladenem ,0% 1 2%
Giterzugverkehr. Holzschwillen statt Betonschwillen einbauen.
Anlieger sollten vor den Vibrationen und dem Larm der Giiterziige geschiitzt werden, besonders in der Nacht. ,0% 1 2%
Anzahl der Giiterziige verringern. 1 2% ,0%
Anzahl der Ziige miiiten verringert werden. ,0% 1 2%
auch im Bahnhofsbereich Schallschutz einrichten 1 2% ,0%
Ausweichbahnstrecke schaffen, Trassengebiihr fiir dltere Waggons 1 2% ,0%
Ausweichstrecken, ruhigere Gleise und Bremsanlagen, Larmschutzwinde, weniger Verkehr(!) 1 2% ,0%
Ausweichtrige, wenige Nachtfahrte ,0% 1 2%
Bahn an sich soll leise werden ,0% 1 2%
Bahn sollte leiser sein, die Erschiitterungen sollten vermieden werden. ,0% 1 2%
Bahnlédrm ist fiir mich kein Problem. ,0% 1 2%
Bahnschienen miissen ausgebessert werden. ,0% 1 2%
Bahnstrecke am Rhein nur noch fiir Personenverkehr, Umleitungen bauen ,0% 1 2%
Bahnstrecke soll abgeschafft werden oder UBahn einrichten ,0% 1 2%
Bahnstrecke sollte verlegt werden, kein Giiterverkehr mehr 1 2% ,0%
Bahnstrecke von Rheinndhe wegnehmen und oberhalb der Dorfer verlaufen lassen; Ziige verwenden, die 1 2% ,0%
weniger Larm verursachen. Transport von Giiterziigen auf Schiffe verlagen, falls moglich
Bahnstrecken anders verlegen. 1 2% ,0%
Bahntrasse iiber den Hunsriick nicht durch das enge und historisch wichtige Rheintal 1 2% ,0%
Bahnverkehr entlasten ,0% 1 2%
Bahnverkehr sollte nicht weiter zunehmen 1 2% ,0%
Bau von Tunneln ,0% 1 2%
Befragte fiihlt sich nicht gestort 1 2% 1 2%
Befragter fiihlt sich nicht gestort 1 2% 1 2%
Befragter ist nicht durch bahnlarm gestort ,0% 1 2%
Bei mir Bahnldrm kein Problem, wohne nichtmal in der néhe.. ,0% 1 2%
Bei mir jkein Problem! ,0% 1 2%
Bei mir kein Problem! ,0% 1 2%
Bei mir nicht wirklich ein problem, sonst mehr mehr Scahllschutzwinde! ,0% 1 2%
Bei uns ist alles OK ,0% 1 2%
Bei uns nichts...sind aber weit weg!!1 ,0% 1 2%
Bessere Aufteilung des Bahnverkehrs rechtsrheinisch und linksrheinisch ,0% 1 2%
bessere Ausstattung der Rader 1 2% ,0%
Bessere Bahngleise einbauen. ,0% 1 2%
bessere Bremsen der Ziige ,0% 1 2%
Bessere Giiterziige einsetzen, die nicht zu laut sind. 1 2% ,0%
Bessere Schallschutzwinde. Einfiihrung von sogennanten "leisen Achsen". 1 2% ,0%
Bessere Stralenverkehrserziehung. ,0% 1 2%
bessere Technologie ,0% 1 2%
Bessere Wagen, die nicht so laut sind. 1 2% ,0%
Bessere Ziige einsetzen, die angenehmer von der Lautstércke sind. ,0% 1 2%
Bessere Ziige einsetzen. 2 4% 1 2%
Bessere, neuere Ziige. Die Giiterziige sind sehr alt und dadurch auch sehr laut. Neuere Ziige sind leiser. 1 2% ,0%
Besserer Larmschutz an der B42 1 2% ,0%
besseres Rollmaterial an den Giiterwagen / Fliisterschienen ,0% 1 2%
Besseres Wagenmaterial, bzw leisere Bremsen- moderne Kunststoffbremssysteme ,0% 1 2%
betrifft ,0% 1 2%
Betrifft mich nicht 1 2% ,0%
Betrifft nicht unser Wohngebiet. ,0% 1 2%
betrifft uns personlich nicht 1 2% ,0%
Bin davon nicht betroffen! ,0% 1 2%
Bin mit den Schallschutzwénden unzufrieden, da sie nicht viel bewirken. Ich hitte es lieber, wenn man die 1 2% ,0%
Ziige mit neuen Achsen umriistet.
bin nicht betroffen 1 2% ,0%
Bin nicht betroffen ,0% 2 4%
Bin nicht betroffen, Schutzwinde miissen errichtet werden. ,0% 1 2%
Bin selbst nicht betroffen...mehr schallschutz massnahmen ,0% 1 2%
Bisher keine Gedanken gemacht, da nicht involviert. ,0% 1 2%
Bremsen der Ziige verdndern (leisere/leichtere Bremsen) 1 2% ,0%
Bremsen sollten verindert werden 1 2% ,0%
Bremsen verbessern/austauschen; Giiterverkehr reduzieren; Tunnel anstatt tiberirdische Bahnschienen, ,0% 1 2%
Schranken nur dann schliessen, wenn auch wirklich eine Zugdurchfahrt stattfindet (sind im Moment zu lange
geschlossen).
Bremsensystem verbessern, ansonsten Giiterverkehr drosseln ,0% 1 2%
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Da es keinen Bahnldrm gibt, brauche ich nicht zu entscheiden. ,0% 1 2%
da es mich nicht groBartig stort, wiirde ich nichts unternehmen ,0% 1 2%
Da kann ich nichts zu sagen, da ich nicht betroffen bin. ,0% 1 2%
da konnen wir nichts daran machen... 1 2% ,0%
Da sollten Dampfungen in Ziigen verwendet werden. Und die alten Giiterziige aus den Ostblock-Staaten sollten 1 2% ,0%
hier nicht mehr fahren diirfen.
dadaurch, dass es mich nur wenig stort,muss nichts getan werden. ,0% 1 2%
Déampfende "Bahnschweller" in Verbindung mit Larmschutzwénden reduzieren die Gerduschbelastung um 1 2% ,0%
ca.50% !!
Dampfung der Erschiitterungen/des Larms durch Schallschutzwénde ,0% 1 2%
Das betrifft mich nicht. ,0% 1 2%
Das betrifft uns nicht. 1 2% ,0%
Das Gleisbett sollte verbessert werden und die Ziige/Wagons sollten auch verbessert werden. Lamrschutzwand 1 2% ,0%
auf der rechten und der linken Rheinseite.Hilfreich wihre, wenn die Bewohner der linken Rheinseite ebenfalls
befragt werden und einbezogen werden.
Das Haus liegt zuweit von der Bahn entfernt,daher keine Probleme. ,0% 1 2%
Das kann so bleiben, weil es mich nicht stort. ,0% 1 2%
Das trifft auf Thn nicht zu. 1 2% ,0%
Das trifft nciht auf Sie zu. ,0% 1 2%
Das trifft nicht auf Thn zu. 1 2% ,0%
Das trifft nicht auf Sie zu. 1 2% ,0%
Das trifft nicht auf Sie zu. Sie wohnt weit weg von der Bahn. ,0% 1 2%
Das Wagenmaterial der Giiterziige sollte gegen besseres (leiseres) ausgewechselt werden. ,0% 1 2%
Das weniger Giiterziige fahren. 1 2% ,0%
Das wichtigste wire, dass die Ziige selbst, oder die Giiterziige eine bessere Qualitit, also z.B. bessere 1 2% ,0%
Fahrewerke haben.
dass die Réder etwas geddmpft sein sollten ,0% 1 2%
Dazu kann ich mir nichts vorstellen. ,0% 1 2%
Den Bahnverkehr etwas reduzieren! ,0% 1 2%
Den Giiterbahnverkehr aus dem Rheintal herausnehmen 1 2% ,0%
Den Giiterverkehr auf andere Strecken zu verlegen. 1 2% ,0%
Den Giiterverkehr auf die ICE-Trasse legen. 1 2% ,0%
Den Giiterverkehr aus dem Rheintal entfernen. 1 2% ,0%
Den Giiterverkehr aus dem Rheintal herausnehmen. 1 2% ,0%
den Giiterverkehr aus dem Rheintal verlegen und mehr Personenverkehr ins Rheintal holen ,0% 1 2%
den Giterverkehr umleiten 1 2% ,0%
Den Giiterverkehr verlegen 1 2% ,0%
Den Giiterzugverkehr verbessern. Des Weiteren moderne Ziige einsetzen und bessere Rédder montieren. 1 2% ,0%
Der Bahnlérm sollte geringer werden. Sie sollten auch bessere Ziige einsetzen z.B: der ICE ist sehr leise, die 1 2% ,0%
Giterziige sollten auch so sein.
Der Bahnlirm stort mich zwar wenig, aber Schallschutzfenster wiren dennoch sehr wiinschenswert. Ubrigens, ,0% 1 2%
der Flugldrm ist sehr storend, mir féllt aber nichts ein, was man dagegen unternehmen kann, wahrscheinlich
nichts.
Der Bahnverkehr muss eingestellt werden, weil mein Haus sonst unbewohnbar ist! 1 2% ,0%
Der Giirter verkehr muss eingestellt werden. ,0% 1 2%
Der Giiterkraftverkehr soll aufs Wasser verlegt werden. 1 2% ,0%
Der Giiternahverkehr sollte eingeschrinkt werden. 1 2% ,0%
Der Giiterverkehr soll verlegt werden.Einsatz von neuen Ziigen. 1 2% ,0%
Der Giiterverkehr sollte bestmdglich umgeleitet werden. 1 2% ,0%
der Giiterverkehr sollte in seinem Ausmal reduziert werden 1 2% ,0%
Der Giiterverkehr sollte nicht mehr durch Rheintal fahren. 1 2% ,0%
Der Giiterverkehr sollte reduziert werden, moderne Schallddmpfende Achsen und Réider sollten Verwendung ,0% 1 2%
finden und das Schienenbett sollte besser geddmpft werden.
der Giiterverkehr sollte umgeleitet bzw. weniger werden 1 2% ,0%
Der Giiterverkehr stort sehr. Der Giiterverkehr sollte nachts vielleicht eingeschrankt werden. 1 2% ,0%
Der Léarm sollte gemidnert werden indem Sie leisere Ziige einsetzen. ,0% 1 2%
Der normale Zugverkehr kann bleiben, aber der Giiterverkehr soll eingeschrinkt werden. Der Bau einer Trasse 1 2% ,0%
wiére sinnvoll.
Der Schwertransport sollte durch eine andere Trasse durchfahren. Sie sollten auch die Giiterziige abschaffen. 1 2% ,0%
Der Tunnel in Riidesheim soll gebaut werden. Wenn das gemacht wird, wire das ganz schlecht, soll also nicht 1 2% ,0%
gebaut werden. Die vielen alten Ziige aus der DDR laufen dort und machen Riesen-Krach!
Der Tunnel soll endlich gebaut werden. ,0% 1 2%
der Verkehr sollte rechtsrheinisch wieder aufgenommen werden 1 2% ,0%
Der Zugverkehr sollte eher auf den tag verlagert werden und die Wartung sollte auch nicht mitten in der N acht 1 2% ,0%
stattfinden.
Deutsche Bahn ist in ihrer Position zu stark, die Politik sollte kompetenter und nicht so demokratisch 1 2% ,0%
entscheiden
Dezibelzahl anpassen, Larmschutzwille, leise Giiterziige einsetzen, evtl.Nachtfahrverbot fiir Giiterziige, alte ,0% 1 2%
Gesetze dndern
Die Achsen bei den Giiterziigen sollten gewechselt werden. Oder noch besser, eine Neubaustrecke iiber den 1 2% ,0%
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Hunsriick.
Die alte Diesellokstrecke sollte nach Moglichkeit verlegt werden 1 2% ,0%
Die alten Lokomotiven und Wagen miissten verschwinden. 1 2% ,0%
Die dlteren Ziige machen viel Larm. Schlimm ist auch der Giiterverkehr. 1 2% ,0%
Die Anzahl der Ziige reduzieren. ,0% 1 2%
die Anzahl der Ziige verringern 1 2% ,0%
Die Auslagerung des Giiterverkehr auf das Hinterland und nur noch Personenverkehr mit moderner Technik 1 2% ,0%
freigeben
Die Bahn briuchte auch fiir die Giiterziige die Reifen und Bremsen die sie fiir den ICE etc. verwendet. Auch ,0% 1 2%
miissten die Bleche und Eisenplattenverkleidungen der Giiterwagen geddmmt werden.
Die Bahn ist nun mal da und sie gehort eben dazu. ,0% 1 2%
Die Bahn muss auf modernere Ziige umsteigen. Denn Larmschutzwinde koénnen nicht iberall angebracht 1 2% ,0%
werden.
Die Bahn miifite untertunnelt werden oder ganz verschwinden. ,0% 1 2%
Die Bahn soll eine Trasse machen fiir Giiterziige, die nicht durchs Rheintal donnern. 1 2% ,0%
die Bahn sollte nachts gar nicht fahren 1 2% ,0%
Die Bahn sollte verlagert werden. 1 2% ,0%
Die Bahn sollte viel leiser werden. 1 2% ,0%
die Bahnstrecke sollte verlegt werden 1 2% ,0%
Die Bahnstrecken untertunneln um so Larm zu verhindern 1 2% ,0%
Die Bereifung der Wagen sollte verbessert (z.B. mit Teflon beschichtet) werden. ,0% 1 2%
die Betonschwellen entfernen 1 2% ,0%
Die Bremsen von den Nahverkehrsziigen quietschen unertraglich. Auch starker Larm bei den Giiterziigen. ,0% 1 2%
Die Einschriankung des Giiterverkehrs, da da3 die hochste Larmbeldstigung ausmacht 1 2% ,0%
Die Eisenbahn existiert hier 150 Jahre. Leute die schon immer hier wohnen haben damit generell weniger 1 2% ,0%
Probleme als neu Hinzugezogene.(Gewohnungseffekt.)
Die Eisenbahn Soll eine andere Strecke fahren , zwischen den Waldern rumfahren ,0% 1 2%
Die Frequenz der Ziige sollte geringer werden. 1 2% ,0%
die ganzen ausldndischen Wagen sollten nicht mehr fahren, die sollten langsamer fahren, die Giiterziige 1 2% ,0%
die Gleise sollten abgeschliffen sein und die Federung der Bahn soltte angepasst 1 2% ,0%
Die Giiterverkehr soll leiser gemacht werden Die Ziige sollen langsamer fahren 1 2% ,0%
Die Giiterwaggongs und die Personenwaggons technisch verdndern. Heftiges Quietschen der Bremsen - z.B. 1 2% ,0%
neue Radaufhdngungen, gerduscharme Bremsen.
die Giiterziige aus dem Rheintal rausholen 1 2% ,0%
Die Giiterziige besser dimpfen. Andere Ziige sind das geringere Problem ,0% 1 2%
Die Giiterziige miissten erheblich leiser sein. Achsen der Giiterziige auf einen modernen Stand bringen + die ,0% 1 2%
Gleise tiberpriifen
die Giiterziige mii3ten leisere Rader bekommen ,0% 1 2%
Die Giiterziige sollten durch eine andere Trasse durchfahren. 1 2% ,0%
Die Giiterziige sollten erneuert werden (Man merkt, dass oft viele Wagen einer Zugkolonne recht leise sind und ,0% 1 2%
dann ein paar dabei sind, die einen enormen Larm verursachen).
Die Giiterziige sollten hier nicht mehr durchfahren. 1 2% ,0%
Die Giiterziige sollten leiser gemacht werden. Es sollten nicht mehr die 50 Jahre alten Ziige fahren diirfen. 1 2% ,0%
Die Giiterziige sollten mit leisen Bremsen und Radreifen aus Gummi ausgestattet werden. 1 2% ,0%
Die Giiterziige sollten neue Rdder bekommen, damit sie sanfter gleiten. 1 2% ,0%
Die Giiterziige sollten neuere/bessere Rader bekommen (die leiser sind) und sie sollten langsamer durch das 1 2% ,0%
Gebiet fahren.
Die Giiterziige sollten nicht mehr fahren. 1 2% ,0%
die Giiterziige umleiten und einen Tunnel auf anderen Seite bauen 1 2% ,0%
die Giiterzugtrasse sollte verlegt werden 1 2% ,0%
Die Héufigkeit der Ziige miisste eingestellt werden. 1 2% ,0%
Die Kosten fiir Fenster mit Doppelverglasung bei naheliegenden Hiusern sollten {ibernommen werden. ,0% 1 2%
Die Leute die unmittelbar am Bahndamm wohnen, sollten Schallschutzwénde (am Bahndamm) und ,0% 1 2%
Schallschutzfenster erhalten.
Die Menschen, die direkt an der Bahn leben, miissen irgendwie besser geschiitzt werden. 1 2% ,0%
Die Moglichkeit der Technik sollte ausgeschopft werden. ,0% 1 2%
Die muss da was tun! Bessere Larmschutzwinde und bessere Fenster in den Hausern! 1 2% ,0%
Die Réder sollten verbessert werden und die Ziige sollten vlt. nicht so kurz hintereinander kommen. 1 2% ,0%
die Rollgerdusche der Giiterziige sollten verringert werden 1 2% ,0%
Die Sanierung der Réder. 1 2% ,0%
die Schallschutzwinde miissen verbessert werden. Die veralteten Wagons miissten mehr gepflegt werden um ,0% 1 2%
leiser zu sein
Die Schienen sollen ruhiger sein. ,0% 1 2%
Die Schienen sollten verbessert werden. ,0% 1 2%
Die Schutzwand sollte eingebaut werden. Sie sollten auch bessere Giiterziige einsetzen und die Ziige sollten in 1 2% ,0%
der Nacht nur alle zwei Stunden fahren.
Die Schwelle wo sie so driiber fahren sollte leiser gemacht werden...sollte Gummipuffer bekommen. 1 2% ,0%
die sollten die Giiterziige mit dem neuen Bremssystem umriisten 1 2% ,0%
Die technischen Mdoglichkeiten sollten ausgenutzt werden; z.B. Schienen-Transport. 1 2% ,0%
Die technischen Moglichkeiten zum Einschrénken des Bahnldrms sollten auch angesichts hoherer Kosten ,0% 1 2%
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eingesetzt werden.
Die Trasse von Koln-Frankfurt verbreitern und den Giiterverkehr generell umleiten, dass keine Wohngebiete 1 2% ,0%
beldstigt werden. Dreifachverglasung kostenlos fiir alle die in der Néhe von Bahngleisen wohnen. Auflerdem
neue leisere Ziige (Fliisterbremse).
die Tuterei von der Bahn kurz vor Assmannshausen 1 2% ,0%
Die Winde verschandeln die Kulturlandschaft. Bestenfalls sollte der Giiterverkehr liber eine Strecke gefiihrt ,0% 1 2%
werden, die gering besiedelt ist.
Die Zahl der Giiterziige reduzieren oder leisere Giiterziige. Die Giiterziige sind nachts hérbar, von den ,0% 1 2%
Personenziigen merke ich nichts.
die Ziige leiser machen. ,0% 1 2%
Die Ziige modernisieren. 1 2% ,0%
Die Ziige miissen leiser werden. Es gibt modernere Ziige. Die alten Giiterziige sind schlimm. 1 2% ,0%
Die Ziige miissten leiser laufen. ,0% 1 2%
Die Ziige sollen langsamer fahren. 1 2% ,0%
Die Ziige sollen ruhiger fahren. "Man kann hier kein Fenster auflassen" 1 2% ,0%
Die Ziige sollen wieder auf das Niveau zuriick, was frither mal war. Frither gab es keine Giiterziige, die sind das 1 2% ,0%
Problem. Man sollte von den Zugbetreibern fiir jedes Dezibel Gebiihren nehmen, so wie das beim Flughafen
der Fall ist.
Die Ziige sollten etaws leiser werden. 1 2% ,0%
Die Ziige sollten etwas leiser fahren, das wire sehr angenehm. 1 2% ,0%
die Ziige sollten langsamer fahren (innerhalb des Wohngebietes) 1 2% ,0%
Die Ziige sollten neue, leisere Rader bekommen und die Geschwindigkeit sollte reduziert werden. 1 2% ,0%
Fliisterbremsen einfiihren.
Die Ziige, die am meisten Krach machen, sollen nicht mehr fahren diirfen. 1 2% ,0%
Dreifachverglasung 1 2% ,0%
Durch den Westerwald eine Giiterverkehr legen 1 2% ,0%
Durch die Bahn finanzierte Schallschutzfenster und Einhaltung der Nachtruhe (Bsp. von 23 - 4 h) kein 1 2% ,0%
Bahnverkehr in Wohngebieten.
durchgehende Schallschutzmauern - nicht wie ein schweizer kése! und einen internationalen Standard was ,0% 1 2%
Neigungstechniken, Bremsen, etc angeht
effizientere Schallschutzwénde errichten und schallreduzierte Giiterwagen einsetzen. ,0% 1 2%
Ein Schallschutzmauer errichten. Gegen die Vibrationen kann man whrscheinlich nichts machen. ,0% 1 2%
Ein Schallschutzwand einbauen und andere Verkerksmittel einfiihren z.B. moderne Ziige einrichten bzw. 1 2% ,0%
benutzen.
Einbau von "Flisterbremsen", Bahnverkehr verringern, Verprechen auch einhalten 1 2% ,0%
Einbau von Fliisterbremse und Einsatz neuer Zugtechnik 1 2% ,0%
Eine alternative Strecke fiir den Giiterverkehr bauen. 1 2% ,0%
Eine Alternativstrecke sollte gebaut werden. Die Ziige sollen nicht durch Rheintal durchfahren (vor allem die 1 2% ,0%
alte Ziige)
eine andere Giiterstrecke bauen 1 2% ,0%
eine Ersatzstrecke und Nachtzugverbot, tagsiiber wiirde ich es aushalten ,0% 1 2%
Eine Larmschutzwand sollte gebaut werden. Nachtverkehr einschrianken! ,0% 1 2%
Eine ordentliche Streckenpflege, also eine Pflege der Bahnanlage. Die regelmdflige Wartung fehlt, alles ist nur 1 2% ,0%
billig gemacht. Es sind nur Kleinigkeiten, die helfen wiirden zu verbessern, z.B, dass nicht immer alle Ziige
poltern, usw.
Eine Schallschutzwand errichten 1 2% ,0%
Eine Schallschutzwand errichten! 1 2% ,0%
einen eingeschrankten Bahnverkehr wéhrend der Nacht 1 2% ,0%
einen Tunnel bauen, die Geschwindigkeit in Ortschaften reduzieren 1 2% ,0%
Empfindet aufgrund von Entfernung keinen Bahnlirm und hélt daher keine Anderung fiir nétig. 1 2% ,0%
Empfindet keinen Bahnlidrm, daher sind keine Anderungen notwendig. ,0% 1 2%
Er ist nicht betroffen. ,0% 1 2%
Er wiirde fiir die Ziige eine allternative Strecke einbauen lassen. Es sollten auch bessere Ziige eingesetzt 1 2% ,0%
werden.
Erneuerung der Achsen ,0% 1 2%
es beldstigt mich nicht sehr und stort mich deswegen nicht ,0% 1 2%
Es gibt leise Ziige, da spiirt mann kaum Vibrationen 1 2% ,0%
Es ist ruhig und es brauch nichts unternommen werden gegen den Bahnldrm ,0% 1 2%
Es muss nichts mehr gemacht werden. 1 2% ,0%
Es muss sich nichts dndern. ,0% 1 2%
Es miisste eine technische Ausbesserung der Bahnstrecke geben. Es fahren viele Ziige hier lang, die lauter sind. 1 2% ,0%
Es miisste irgendwas geben, dass die Ziige leiser macht. Oder man verlegt die Bahnlinien/den Giiterverkehr in
ein anderes Gebiet.
Es miisste etwas unternommen werden, dass die Ziige nicht so viel Lairm machen. ,0% 1 2%
Es miisste verteilt werden, auch auf die andere Rheinseite- dort gibt es weniger Giiterverkehr ,0% 1 2%
es soll nicht mehr werden. neue Technologien, dass die Giiterziige nicht so laut sind und nicht so schnell ,0% 1 2%
durchfahren
es sollte auf keinen Fall mehr Bahnverkehr werden. ,0% 1 2%
Es sollte eine Lirmschutzanlage installiert werden. Ein Verlangsamung oder noch besser eine Umleitung des 1 2% ,0%
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Es sollte eine neue Bahnstrecke fiir den Giiterverkehr gebaut werden 1 2% ,0%
Es sollte eine neue Strecke am besten iiber den Taunus oder ggf. iiber den Hunsriick gebaut werden. Denn im 1 2% ,0%
Rheintal schallt es. Aufgrund der Biegungen hallt es gar wieder.
Es sollte eine neue Strecke gebaut werden fiir Giiterverkehr. 1 2% ,0%
Es sollte eine Schallschutzmauer aufgestellt werden. Noch besser wire es, den Giiterverkehr auf eine andere 1 2% ,0%
Strecke umzulegen oder aber eine alternative Strecke anzulegen.
Es sollte eine Schallschutzwand angebracht werden! ,0% 1 2%
Es sollten leisere Ziige/Wagons eingesetzt werden. Diese werden nicht ausreichend verwendet. ,0% 1 2%
Es sollten Schallschutzwinde gebaut werden. 1 2% ,0%
Es sollten weniger Ziige fahren + Ziige leiser machen! ,0% 1 2%
Es sollten weniger Ziige fahren, insbesondere nachts. 1 2% ,0%
Es sollten wenn moglich weniger Giiterziige rollen, aber bitte nicht mehr. 1 2% ,0%
Es sollten zusitzliche Larmschutzwénde errichtet werden, da sie nicht in der gesamten Stadt vorhanden sind. ,0% 1 2%
Es wiire sinnvoll Larmschutzwinde zu bauen. ,0% 1 2%
Es wiirde ausreichen eine Schallschutzwand aufzustellen. 1 2% ,0%
Es wurden zwar Larmschutzwéinde eingerichtet, konnten aber noch mehr werden. ,0% 1 2%
Etwas besserer Schallschutz gegen Bahnlarm in Wohngebieten oder leisere Ziige. ,0% 1 2%
eventuell neue Achsen unter den Bahnen, um den Gerduschpegel zu senken. 1 2% ,0%
Fahrgerdusche vermindern 1 2% 1 2%
Fahrgeschwindigkeit reduzieren. 1 2% ,0%
Fahrzeuge mussten larmreduziert werden 1 2% ,0%
fallt mir nichts ein ,0% 1 2%
Finanzierung von Schallschutzfenstern ,0% 1 2%
Flugldrm ist die Hauptstorung ,0% 1 2%
Flisterbremsen ,0% 1 2%
Flisterbremsen fiir alle Wagen 1 2% ,0%
Fliisterbremsen v.a. beim Giiterverkehr ,0% 1 2%
Fliisterbremsen, die Schwellen konnten ausgebessert werden, weniger Zugverkehr 1 2% ,0%
Fliisterreifen, Giiterverkehr nachts minimieren 1 2% ,0%
Fliisterschienen wéren toll gegen die Giiterwagons. ,0% 1 2%
Fliisterziige ,0% 1 2%
fithle mich nicht gestort ,0% 1 2%
Fiihle mich nicht gestort ,0% 1 2%
Fiihlt sich nicht so gestort, als dass etwas gegen den Bahnldrm unternommen werden miisste. ,0% 1 2%
Fir die Giiterziige eine neue Trasse bauen. 1 2% ,0%
Fiir mich kein Problem ,0% 1 2%
Fiir unser Wohngebiet muf} nichts unternommen werden, da wir nicht vom Bahnldrm betroffen sind. ,0% 1 2%
ganz einstellen. Schallschutzwinde ,0% 1 2%
gar nichts 8 1,6% 11 2,2%
Gar nichts 1 2% 2 4%
gar nichts verdndern 1 2% ,0%
Gar nichts, da bei mir kein Bahnldrm herrscht und ich zufrieden bin. ,0% 1 2%
Gar nichts, da kein Larm vorhanden ist. ,0% 1 2%
Gar nichts, da rundum zufrieden ,0% 1 2%
Gar nichts, da tiberhaupt kein Lérm vorhanden ist. ,0% 1 2%
gar nichts, hort nichts von Bahn, Bahn im Personenverkehr ist sogar gut, weil man sonst abgeschlossen wire 1 2% ,0%
gar nichts, weil nicht betroffen ,0% 1 2%
Gar nichts. ,0% 1 2%
Gar nichts. Wir haben hier keinen Larm. ,0% 1 2%
Gemeinsam mit der Bevolkerung, der Bahn und den politischen Verantwortlichen am runden Tisch einen fiir ,0% 1 2%
alle brauchbaren Kompromif3 finden.
genereller Schallschutz wére gut ,0% 1 2%
Gerdusche durch Geschwindigkeitsbegrenzungen, und technische Reduzierung von Abrollgerduschen 1 2% ,0%
Gerduschpegel durch schlechte Waggons sollte vermindert werden 1 2% ,0%
geringeres Tempo, weniger Giiterziige, alte Waggons aus dem Verkehr nehmen. 1 2% ,0%
Geschwindigkeit der Ziige drosseln, Ziige moderner ausstatten, das Gleisbett wieder zu Holz dndern! 1 2% ,0%
Geschwindigkeit der Ziige sollten reduziert werden, Liicken in den Larmschutzwinden sollten geschlossen ,0% 1 2%
werden
Geschwindigkeitsbegrenzung der Ziige. Giiterziige sind zu alt und miissten larmdammend erneuert werden. 1 2% ,0%
Geschwindigkeitsbegrenzung fiir die Ziige 1 2% ,0%
Gibt es nicht. ,0% 1 2%
Gibt es nichts. 1 2% ,0%
Gleisbett und Schallwéinde verdndern 1 2% ,0%
Gleiswartung intensiver betreiben - ICE hort man wenig, Giitertransport sind lauter 1 2% ,0%
grundsitzliche Larmreduzierung des Bahnlarms ,0% 1 2%
Giiterverkehr abschaffen. Neue Trasse bauen. 1 2% ,0%
Giiterverkehr aus dem Rheintal raus. 1 2% ,0%
Giiterverkehr beenden 1 2% ,0%
Giiterverkehr beschrianken ,0% 1 2%
Giiterverkehr raus aus dem Rheintal . Einzige Moglichkeit - Alternativstrecke. Erneuerung des Schienensystems. 1 2% ,0%
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Waggons wg. der stark quietschenden Bremsen. Larmgebiihren fiir die Ziige aus dem Osten - Balkan.
Giiterverkehr sollte aus dem Rheintal verschwinden 1 2% ,0%
Giterverkehr sollte verlagert werden, Einbau von Schallschutzmauern 1 2% ,0%
Giiterverkehr umleiten, Personenziige sind angenehm und fahren auch nicht nachts 1 2% ,0%
Giiterverkehr verbessern 1 2% ,0%
Giterverkehr weniger 1 2% ,0%
Giterververkehr sollte verlegt werden 1 2% ,0%
Giiterwagen miissten leiserer sein (modernere Techniken). ,0% 1 2%
Giiterziige aus dem Rheintal raus 1 2% ,0%
Giterziige miissen leiser werden, verbesserte Technik zur Lirmminderung 1 2% ,0%
Giiterziige miissten leiser sein 1 2% ,0%
Giiterziige sind stoérend. muss geddmpft werden durch Schallschutzwénde. Schienen verlegen. 1 2% ,0%
Giiterziige sollen weniger Larm im Fahrbetrieb entwickeln ,0% 1 2%
Giiterziige sollten leiser fahren - technische Erneuerung 1 2% ,0%
Giiterziige sollten leiser werden 1 2% ,0%
Giiterziige ums enge Tal umleiten (nicht direkt durchs Tal, sondern oben herum) 1 2% ,0%
Habe keinen Bahnldrm ,0% 1 2%
haben keinen Bahnldarm ,0% 1 2%
Haben keinen Bahnldrm 1 2% ,0%
Hat sich schon an den Larm gewdhnt. 1 2% ,0%
Haus liegt 3 KM von der Bahn entfernt.Diesbezgl keine Probleme. 1 2% ,0%
Hier kein Problem ,0% 1 2%
Hier kein Problem. ,0% 1 2%
Hier muss nichts unternommen werden. ,0% 1 2%
hier nicht so schlimm ,0% 1 2%
Hier weniger ein Problem! ,0% 1 2%
hohere Larmschutzwinde 1 2% ,0%
Holzschwellen an den Gleisen.Schallschutzwéinde wiirden meine Wohnqualitit beeintrdchtigen was den 1 2% ,0%
Ausblick betrifft.
Holzschwellen statt Betonschwellen, Giiterverkehr ist ungleichméfig verteilt, Reduzierung des Giiterverkehrs 1 2% ,0%
hort es nicht, weil sie weit weg wohnt ,0% 1 2%
hort man bei uns selten ,0% 1 2%
hort man nicht bei uns ,0% 1 2%
Ich habe keine Larmbelastungen. 1 2% ,0%
Ich habe keinen Bahnldrm. 1 2% ,0%
Ich habe nichts zu beklagen. Wir sind gut abgeschirmt. ,0% 1 2%
ich merk davon nichts, bin selten zu Hause. 1 2% ,0%
Ich weil3 nicht! Mauer hat nicht viel gebracht.. Lérm ist sehr schlimm 1 2% ,0%
Ich wohne weiter weg mit 2 Reihen Hausern hinter dem Garten, ich bin von Larm nicht betroffen ,0% 1 2%
im Grunde kann man nichts unternehmen, es miisste eine neue Bahnstrecke gebaut werden, dass Ziige 1 2% ,0%
umgeleitet werden
im Ort selbst iiberhaupt nichts, keine Storung durch Bahnverkehr ,0% 1 2%
In Threm Wohngebiet gibt es keinen Bahnlarm. ,0% 1 2%
In meinem Wohngebiet gar nichts, aber ich glaube geddmpfte Zugrader wiren fiir andere gut ,0% 1 2%
In Riidesheim sollte ein Tunnel gebaut werden, wir bemerken dies jedoch nur, wenn wir den Nachbarort ,0% 1 2%
besuchen, sind nicht mehr betroffen
In Wohngebieten langsamer fahren, leisere Bremsen, leisere Giitergiiterziige, kiirzere Giiterziige, wir brauchen 1 2% ,0%
den Riidesheimer Tunnel, neue Trassenfithrung fiir Giiterziige
ist egal 1 2% ,0%
ist hier kein Problem ,0% 1,4%
Ist hier kein Problem, fiir die betroffenden sollten jedoch mehr Larmschutzwénde gebaut werden! ,0% 1 2%
ist hier kein Problem...+ Giiterverkehr sollte abnehmen! ,0% 1 2%
Ist kein Problem im Wohngebiet... 1 2% ,0%
Ist nicht betroffen, daher keine Meinung. ,0% 1 2%
kann ich nicht beurteilen ,0% 1 2%
kann man garnix machen 1 2% ,0%
kann man nichts machen -Schallschutzmauern sind e¢h vorhanden 1 2% ,0%
kein Bahnldrm im Wohngebiet vorhanden ,0% 1 2%
kein Bahnlarm vorhanden im Wohngebiet ,0% 1 2%
Kein Giiterverkehr, da er zu laut ist und Erschiitterungen hervorruft 1 2% ,0%
Kein Problem 1 2% ,0%
Keine alten Ziige einsetzen. Es sollten Gummirdder verwendet werden. 1 2% ,0%
Keine Angabe ,0% 1 2%
Keine Angabe; da Befragte nicht involviert. 1 2% ,0%
keine Forderungen ,0% 1 2%
keine Giiterziige am friihen Morgen ,0% 1 2%
keine Schallschutzmauern, bringt nichts -andere Schienen, andere Wagons, leiser 1 2% ,0%
keine Schallschutzwinde, da die Sicht versperrt und der Bahnzuglédrm dadurch teilw. verstarkt wird 1 2% ,0%
Keine Schallschutzwénde. Sind hésslich und bringen nichts. Gut wiren moderne Wagen & Schienen, die leiser ,0% 1 2%
sind.
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N % N %
Keine Verdnderung ,0% 1 2%
kleine Schallschutzwand bauen 1 2% ,0%
Kleinere Waggons 1 2% ,0%
kompletter Giiterverkehr raus dem Rheintal 1 2% ,0%
kurzfristig Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir Giiterziige, langfristige Verlagerung des Giiterverkehrs aus dem 1 2% ,0%
Rheintal
Lamquelle reduzieren. Modernisierung der Ziige. ,0% 1 2%
Langsamer fahren. 1 2% ,0%
langst iiberfallige Ausweichstrecke planen; neue Nord-Siid Strecke bauen, die nicht durch das Rheintal fithrt ,0% 1 2%
Larm vermindern ,0% 1 2%
Larmeinschrankende Mittel einsetzen ,0% 1 2%
Larmschutz direkt an Bahnlinie! ,0% 1 2%
Léarmschutz sollte eingeplant werden ,0% 1 2%
Larmschutz verbessern ,0% 1 2%
Larmschutzfenster, Schallschutzmauern. 1 2% ,0%
Larmschutzmafinahmen, sind aber weitgehend gebaut. ,0% 1 2%
Léarmschutzverkleidungen an den Waggons, Verbesserungen der Achssysteme der Ziige, Verbesserung der ,0% 1 2%
Bremsanlagen der Ziige
Larmschutzwille, Bahn unter die Erde bringen ,0% 1 2%
Larmschutzwinde 1 2% 3 ,6%
Larmschutzwinde bauen und den Gleiskérper schallentkoppeln bei gleichzeitiger Reduzierung der 1 2% ,0%
Geschwindigkeit der Ziige. Nur noch moderne Giiterziige einsetzen die nicht {iber die Weichen hiipfen.
Larmschutzwinde erweitern ,0% 1 2%
Larmschutzwinde fiir Betroffene ,0% 1 2%
Larmschutzwinde, Larmgedampfte Waggons bei den Giiterziigen 1 2% ,0%
Léirmschutzwinde, oder Anderung der Zugstrecke, dringend technische Anderung der Giiterziige notwendig 1 2% ,0%
Larmschutzwénde, weniger Giiterziige ,0% 1 2%
Larmumbauungen ,0% 1 2%
Lautsprecheransagen nachts abschaffen,Schallschutzwinde ,0% 1 2%
Lautstérke durch Quietschen - Giiterverkehr. 1 2% ,0%
leise laufendere Ziige, bes. die Giiterziige ,0% 1 2%
leiser 2 4% ,0%
Leiser abrollende Réder, vor allem von Giiterziigen ,0% 1 2%
leiser fahren 1 2% ,0%
Leisere Achsen, Maximalpegel fiir die Eisenbahn festlegen. (Ist angeblich in der EU nicht durchsetzbar.) 1 2% ,0%
leisere Bahnen ,0% 1 2%
leisere Bremsen + Giiterverkehr umlegen! 1 2% ,0%
Leisere Bremsen fiir alte Giiterziige. Modernisierung der Ziige und Gleise.. 1 2% ,0%
leisere Bremsen, Die freistechende Eisenbahnbriicke sollte besser schallisoliert werden ,0% 1 2%
Leisere Gleise verlegt werden. 1 2% ,0%
Leisere Giiterziige 1 2% ,0%
leisere Laufgenschaften bei Ziigen ,0% 1 2%
leisere Rader ,0% 1 2%
leisere Réder installieren, die Moglichkeit gibt es doch schon ,0% 1 2%
leisere Umriistung bzw. leisere Waggons, das wiirde mir ausreichen 1 2% ,0%
Leisere Weichen einbauen.Soll alles sanfter werden. ,0% 1 2%
leisere Ziige 2 4% 1 2%
Leisere Ziige 1 2% 3 ,6%
Leisere Ziige einsetzten oder den Grofiteil der Ziige iiber eine andere Bahnstrecke z.B. der entlang der A61 1 2% ,0%
leiten.
leisere Ziige und bessere Gleise und Drosselung der Geschwindigkeit 1 2% ,0%
Leisere Ziige, Schallschutzwénde ,0% 1 2%
leisere Ziige, v.a. die Giiterziige sollten Fliisterbremsen haben. 1 2% ,0%
Man hitte die Baume nicht fillen sollen. ,0% 1 2%
Man kann nichts verbessern, im Ort befinden sich schon Schallschutzwénde. ,0% 1 2%
Man konnte vieles tun, das wiirde die Bahn allerdings Geld kosten, technisch wire vieles moglich. Wir sind ,0% 1 2%
von der Bahn nicht betroffen, uns stort der Fluglarm, da miisste Nachtruhe eingehalten werden, fliegen zu tief
und Schleifen
Man sollte die Bahn woanders hin verlegen, z.B iiber die Berge oder den Westerwald. 1 2% ,0%
Man sollte die Bahnschwellen dimpfen und neue Waggons einsetzen 1 2% ,0%
Man sollte die Schallschutzwinde ausbauen. ,0% 1 2%
Man sollte die Ziige ddmpfen sollte, dass der Larm und die Erschiitterungen nicht so stark sind. Wenn das nicht 1 2% ,0%
geht den Zugverkehr reduzieren.
Man sollte einen Tunnel bauen. ,0% 1 2%
Man sollte modernere Wagen einsetzen. ,0% 1 2%
Man sollte Schallmauern einbauen. ,0% 1 2%
Man sollte Schutzwinde einbauen, damit der Larm der durch die Ziige erzeugt wird, gemindert werden kann. 1 2% ,0%
Man sollte wieder die vorhandenen Betonschwellen durch Holzschwellen ersetzen. 1 2% ,0%
Mann miisste Schallfenster einrichten. Diese wiirden den schonen Ausblick in die Natur verhindern. 1 2% ,0%
mehr Lamschutzwénde? Technik sollte auf den neuesten stand gebracht werde ,0% 1 2%
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Nennungen zur Frage ** Wenn Sie selbst entscheiden kdnnten: Was sollte Ihrer Meinung nach gegen den Stichprobe
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Mittelrheintal Rheinhessen

N % N %

Mehr Larmschutz ,0% 1 2%
mehr neuere Ziige, Gleise dimpfen 1 2% ,0%
Mehr Schallmauern ,0% 1 2%
Mehr Schallmauern, aber mich stort es weniger.. ,0% 1 2%
Mehr Schallschutzfenster- und Larmschutzwinde errichten 1 2% ,0%
mehr Schallschutzwénde ,0% 1 2%
Mehr Schallschutzwénde! 1 2% ,0%
Meinetwegen nichts 1 2% ,0%
Mich selber stort das nicht. ,0% 1 2%
mich stort der Larm nicht ,0% 1 2%
mich stort es nicht, ich hore es nicht ,0% 1 2%
Minderung der Geschwindigkeit ,0% 1 2%
mir fallt mir da gerade nichts ein, da es mich nicht unmittelbar betrifft 1 2% ,0%
Moderne Fahrwerke 1 2% ,0%
Moderne Gleise verlegen ,0% 1 2%
moderne Larmnschutzmafnahmen einrichten, weniger Bahn- und Stralenverkehr 1 2% ,0%
moderne Waggons ,0% 1 2%
Moderne Ziige einsetzen die nicht mehr so laut sind. Und Holzschwelle statt Betonschwellen einsetzen und die 1 2% ,0%
Geschwindigkeit der Ziige innerhalb der Ortschaft reduzieren.
Moderne Ziige mit geringerem Larmaufkommen, Schallschutzwénde fiir Betroffene ,0% 1 2%
modernere Bremsklotze, Waggons verbessern 1 2% ,0%
moderneres Riaderwerk 1 2% ,0%
modernisierte Ziige ,0% 1 2%
Modernisierung der Bahnfahrzeuge (leise Bremsen). Durchgehende Errichtung von Schallschutzwénden. ,0% 1 2%
Modernisierung der Gleisanlagen und der Giiterwagen 1 2% ,0%
Modernisierung der Giiterwaggons, Schallschutz an der Strecke, Verlagerung des Schienenstranges 1 2% ,0%
moglichst nicht weiterbauen ,0% 1 2%
Muss nicht gemacht werden 1 2% ,0%
Mutmassungen: Giiterziige sind die Ursache, miissten erneuert werden. ,0% 1 2%
nach Bau der Schallschutzwand keine nennenswerte Beldstigung mehr ,0% 1 2%
Nachfahrverbot 1 2% ,0%
Nachtfahrverbot fiir alle Giiterziige 1 2% ,0%
Nachtfahrverbot und tagsiiber Geschwindigkeitsbegrenzung 1 2% ,0%
Nachts die Giiterziige! 1 2% ,0%
Nachts diirften keine Ziige fahren (Zeitraumseinschrankung...max. 4Std in der Nacht). ,0% 1 2%
nachts keine Ziige 1 2% ,0%
nachts unruhig 1 2% ,0%
nachts weniger Verkehr, Verkehr auf den Tag verlagern, falls moglich. Natiirlicher Larmschutz, d.h. Baume 1 2% ,0%
und Straucher, keine Betonwéande
Nachtverkehr sollte eingestellt werden ,0% 1 2%
Neubaustrecke von K6ln nach Karlsruhe ,0% 1 2%
Neubautrasse. Man muss langfristig sehen, das die Bahn dort aus dem Rheintal entfernt wird. Der 1 2% ,0%
Personenverkehr ist weniger problematisch, das Hauptproblem ist der Giiterverkehr.
neue Achsen bei den Ziigen ,0% 1 2%
Neue Bahnstrecke; Giiterziige weg 1 2% ,0%
Neue Gleise und modernere Ziige die nicht mehr so viel Larm machen 1 2% ,0%
Neue Leichtlaufrader einsetzen. ,0% 1 2%
Neue Trasse bauen, nur fiir Giiterverkehr. ,0% 1 2%
neue Trasse durch ein weniger bewohntes/bebautes Gebiet soll aufgenommen werden; neues Konzept 1 2% ,0%
entwickeln, damit es Zukunft besser wird
Neue Trasse ziehen iiber Taunus-Westerwald oder Hunsriick- Eifel 1 2% ,0%
Neue Trassen bauen und den Giliterverkehr entlasten 1 2% ,0%
neue Waggons bei Giiterziigen, weniger Giiterziige 1 2% ,0%
Neue Ziige einsetzen. Umweltfreundliche Nutzungen z.B. Schiff. 1 2% ,0%
Neue Ziige! ,0% 1 2%
Neuere Giiterziige einfithren und die Weichen erneuern. 1 2% ,0%
neuere Ziige, besonders beim Giiterverkehr. ,0% 1 2%
Nichst mehr, weil schon alles unternommen wurde. 1 2% ,0%
nicht betroffen ,0% 2 4%
Nicht betroffen. 1 2% 2 4%
nicht notig ,0% 1 2%
nicht relevant, da Bahnldrm nicht storend 1 2% ,0%
nichts 7 1,4% 14 2,8%
Nichts ,0% 6 1,2%
nichts, geht nicht ,0% 1 2%
nichts, sind nicht direkt betroffen ,0% 1 2%
nichts. ,0% 1 2%
Nur Personenziige - keine Giiterziige. 1 2% ,0%
Réder der Ziige beziiglich des Larms verbessern. keine Schallschutzwinde, die sehen furchtbar aus! 1 2% ,0%
Réder larmarm machen, Tunnelbauen ,0% 1 2%
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reduzieren des Giiterverkehrs / Transitverkehrs 1 2% ,0%
Reduzierung der Geschwindigkeit. Neubau einer anderen Strecke in einer anderen Gegend. Das Rheintal ist fiir 1 2% ,0%
diese Massierung von Bahnstrecken nicht mehr geeignet.
Reduzierung der Ziige,Schallddimmung.Viel starkere Auflagen der DB gegeniiber. 1 2% ,0%
Rheinabwirts sollte ein Tunnel gebaut werden. Umlegen der Giiterstrecken. 1 2% ,0%
Ruhigere oder modernere Ziige benutzen, extrem sind eigentlich nur die Giiterziige. ,0% 1 2%
Sanierung der Unterfiihrung, Beseitigung der Weiche, Reparaturmafinahmen sollten angekiindigt werden und 1 2% ,0%
wenn bei Nacht erforderlich nur mit Lichtanlagen(ohne Hupen und Sirenen), andere Trasse durch ein weniger
bewohntes Gebiet, Reduzierung der Durchfahrtsge
SanierungsmafBinahmen Die Ziige selbst miissten technisch verbessert werden (das sei zwar teuer aber ist ,0% 1 2%
moglich), die Ziige miissten modernisiert werden
Schallenschutzwiande ,0% 1 2%
Schallschutz 2 4% ,0%
Schallschutz an den Gleisen, Schallschutzwinde, Giiterziige so leise gestalten wie die Personenziige ,0% 1 2%
Schallschutz fiir alle 1 2% ,0%
Schallschutz wire angebracht. ,0% 1 2%
Schallschutz, falls man betroffen wire ,0% 1 2%
Schallschutzfenster durch die Bahn 1 2% ,0%
Schallschutzfenster in Hausern 1 2% ,0%
Schallschutzfenster und Schallschutzwénde (direkt an den Gleisen) notwendig, Bremsen sehr stérend 1 2% ,0%
Schallschutzmauer 2 4% 1 2%
Schallschutzmauer errichten, den nachtlichen Zugverkehhr einschrinken und die Ziige modernisieren 1 2% ,0%
Schallschutzmauern 2 4% 1 2%
Schallschutzmauern aufstellen. 1 2% ,0%
Schallschutzmauern miisste gebaut werden ,0% 1 2%
Schallschutzwand 1 2% 1 2%
Schallschutzwand errichtet ,0% 1 2%
Schallschutzwinde 2 4% 10 2,0%
Schallschutzwinde (wobei sie nicht attraktiv sind), Leise Laufrader anstatt alte scheppernde Radachsen 1 2% ,0%
Schallschutzwinde anbringen! 1 2% ,0%
Schallschutzwénde bringen nicht den Erfolg den man erwartet hat. Gliterverkehr reduzieren oder Rader mit ,0% 1 2%
Gummi oder Kunststoff belegten Reifen austatten.
Schallschutzwinde bringen nix, ist lauter als vorher. 1 2% ,0%
Schallschutzwinde erh6hen ,0% 1 2%
Schallschutzwiénde errichten ,0% 2 4%
Schallschutzwénde errichten hoher und mehr, Schallschutzfenster sollen von der Bahn finanziert 1 2% ,0%
Schallschutzwinde fiir direkt Betroffene 1 2% ,0%
Schallschutzwinde im Wohngebiet ,0% 1 2%
Schallschutzwinde oder die neuen Fliisterbremsen und wirklich gute Schallschutzfenster fiir alle Fenster. 1 2% ,0%
Schallschutzwinde oder Ziige mit gerduschdrmeren Radern ausstatten. ,0% 1 2%
Schallschutzwiénde sollen errichtet werden 1 2% ,0%
Schallschutzwinde und Verglasung fiir die Betroffenen 1 2% ,0%
Schallschutzwinde verbessern und erh6hen ,0% 1 2%
Schallschutzwinde wiren bestimmt angebracht. Befragte wohnt gar nicht in der unmittelbaren Néhe der Bahn. 1 2% ,0%
Schallschutzwinde wiren fiir Betroffene nicht schlecht ,0% 1 2%
Schallschutzwinde wiren gut ,0% 1 2%
Schallschutzwinde weiter ausbauen, Schallschutzfenster gewiahren 1 2% ,0%
Schallschutzwinde wurden bereits eingebaut. Allerdings am dem Stralenstiick, wo mein Haus steht und wo ,0% 1 2%
man den Larm hort wurde nicht weitergebaut!
Schallschutzwinde, Isolierung und Lagerung der Schienen wird verbessert, sollte dringend gemacht. ,0% 1 2%
Schallschutzwinde, leisere schienen und leisere Ziige, Ziige auf andere strecken umleiten, vorallem ,0% 1 2%
Giiterverkehr
Schallwinde 1 2% ,0%
Schallwinde anbringen ,0% 1 2%
Schallwiande aufstellen. 1 2% ,0%
Schallwinde, Trassen einsetzen, Ziige sollten verdndert werden, dass sie leiser fahren (v. a. Giiterziige) 1 2% ,0%
Schienen sollen vllt anders gebaut werden 1 2% ,0%
Schienen und Ziige miissen verbessert werden 1 2% ,0%
Schienes und Ziige miissten leise und modern sein. Besonders die Giiterziige sind zu laut. 1 2% ,0%
Schienverkehr sollte aus dem Rheintal ganz rausgeholt werden ( Giiterverkehr ) 1 2% ,0%
Schutzmauer ,0% 1 2%
Schutzschalldampfer 1 2% ,0%
Schutzwinde ausbessern ,0% 1 2%
Schutzwinde bauen 1 2% ,0%
Schwellen austauschen 1 2% ,0%
selbst nicht betroffen, bei anderen, die direkt an der Bahnstrecke wohnen, Schallschutzddmmung verbessern 1 2% ,0%
Separate Giiterbahnverkehrsstrecke abseits der Rheintal-Strecke. ,0% 1 2%
Sie hat damit keine Probleme. ,0% 1 2%
Sie kommt mit dem Bahnldrm, nicht in Beriihrung. ,0% 1 2%
Sie selbst ist nicht betroffen, aber man konnte bessere Ziige einsetzen. 1 2% ,0%
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Nennungen zur Frage ** Wenn Sie selbst entscheiden kdnnten: Was sollte Ihrer Meinung nach gegen den Stichprobe
Bahnlarm in Ihrem Wohngebiet unternommen werden?" : : Rheingau /

Mittelrheintal Rheinhessen

N % N %

Sie sollten darauf achten, dass die Ziige leisen fahren. 1 2% ,0%
Sie sollten eine Schallmauer oder einen Tunnel bauen. ,0% 1 2%
Sind im Haus mehrmals umgezogen, Schwellen miissten erneuert werden 1 2% ,0%
So stark sind wir nicht betroffen aber eventuell konnten die Linien selten gefahren werden oder bessere und 1 2% ,0%
leise Ziige entwickelt werden.
soll leiser werden. ,0% 1 2%
Sollte nichts unternommen werden..ist alles ruhig. 1 2% ,0%
Spielt hier keine Rollle... ,0% 1 2%
Stellt hier weniger Problem da, sonst miissen die Giiterwagen erneuert werden, da diese das gréfte Problem 1 2% ,0%
darstellen!
stort nicht 1 2% ,0%
stort nicht so sehr 1 2% ,0%
Strecken mit mehr "Gummipuffern" ausstatten. Auflerdem sollten unbedingt modernere Giiterziige eingesetzt 1 2% ,0%
werden. Da liegt nach Meinung der ZP die grofite Larmquelle.
Streckenpreise an die Larmsituation anpassen und die LarmschutzmafBinahmen iiber die Fahrpreise finanzieren. 1 2% ,0%
Stuttgart21 nicht bauen und die Bahnlinie im Rheintal unterirdisch verlegen. ,0% 1 2%
Technik bei den Ziigen (Radreifen usw) verbessern. ,0% 1 2%
Techniken an den Ziigen, die Vibrationen vermeiden. ,0% 1 2%
Technische Verbesserungen an den Ziigen und Lokomotiven kénnten unternommen werden. 1 2% ,0%
Technologie der alten Waggons ,0% 1 2%
Tieferlegung der Gleise. Ausstattung der Giiterziige mit verbesserter Technik. 1 2% ,0%
Tja, also bei uns ist kein Larm. Fiir diejenigen, die an der Bahnstrecke wohnen wére es gut wenn keine ,0% 1 2%
Giiterziige in der Nacht fahren.
Triff auf Thn nicht zu. ,0% 1 2%
Triff nicht auf Thn zu, weil eine Schallschutzmauer gebaut worden ist. ,0% 1 2%
Trifft auf Thn nicht zu. ,0% 2 4%
Trifft auf Thn nicht zu. Sein Vorschlag wire, Ziige einzusetzen, die nicht so laut sind. ,0% 1 2%
Trifft auf Sie nicht zu. 1 2% ,0%
Trifft auf uns nicht zu, weil wir in der Nédhe keinen Bahnlédrm haben. 1 2% ,0%
Trifft bei Befragtem nicht zu, daher hat er sich noch keine Gedanken dariiber gemacht. ,0% 1 2%
Trifft nicht auf Sie zu. 1 2% ,0%
trifft nicht zu ,0% 1 2%
Trotz der Schallschutzwénde sind die alten Ziige immer noch horbar. ,0% 1 2%
Tunnel bauen ,0% 2 4%
Tunnelbau (durch die Weinberge) ,0% 1 2%
iiberhaupt nichts, es ist nicht notig ,0% 1 2%
Uberhaut nichts, da kein Bahnlidrm vorhanden! 1 2% ,0%
Umbauung wie tunnel 1 2% ,0%
Umlagerung des Giiterverkehrs - {iberwiegend sind englische Giiterziige besonders laut. Personenverkehr wire ,0% 1 2%
ertriglich.
Umstellung der Giiterwagen auf Fliisterbremsen und Suche nach alternativen Strecken fiir Giiterverkehr 1 2% ,0%
Uns betrifft es nicht. 1 2% 2 4%
Unser Wohnbereich ist nicht betroffen. ,0% 1 2%
unser Wohngebiet hat kaum Bahnldrm ,0% 1 2%
Untertunnelung ,0% 1 2%
Verdnderung der Auenwinde. Bessere bzw. moderne Ziige einsetzen die auch leise sind. 1 2% ,0%
Verdnderungen an den Ziigen durchnehmen z.B: Bremsschutzmafinahmen durchfiithren, damit sie nicht so viel ,0% 1 2%
Larm machen.
Verbesserter Schallschutz durch Umriistung auf moderne Rolltechnik der Waggons 1 2% ,0%
Verbesserung der Bremsen, Larmschutzwénde, leisere Wagen - Bremsen, Abrollgerdusch 1 2% ,0%
Verbesserung der Fahrwerke (moderne Ziige die weniger Larm verursachen, besonders im Giiterverkehr ,0% 1 2%
Verbesserung der Réder und Achsen 1 2% ,0%
Verbesserung der Schallddimmung, statt Zweifach-, Dreifachverglasung verwenden 1 2% ,0%
Verbesserung der Schienenkontakte 1 2% ,0%
Verbesserung der Ziige, dass diese gerduschidrmer fahren. 1 2% ,0%
Verbote von alten Giitenziigen, "Sperrstunden einrichten, damit man nachts seine Ruhe hat" 1 2% ,0%
Verlagerung der Rheinschienen in den Westerwald (Richtung Montabauer) - Giiterverkehr ganz raus aus dem 1 2% ,0%
Rheintal, modernere Ziige einsetzen
Verlagerung des Bahnverkehrs (insb. Giitertransport) auf den Schiffsverkehr 1 2% ,0%
Verlegung der Strecke, keine Giiterziige 1 2% ,0%
Verlegung der Transportstrecken ,0% 1 2%
verniinftige Bremsanlagen anbringen ,0% 1 2%
Verringerung der Anzahl von Giiterziigen. 1 2% ,0%
Verringerung Giiterverkehr; Einsatz neuer Ziige. 1 2% ,0%
Versuch, Ziige leiser zu machen 1 2% ,0%
Verwendung von Schallschutzwénden, und falls es zutrifft, dass diese mehr stéren, weniger ausl. Giiterziige ,0% 1 2%
viele Giiterziige, Ziige und Gleisanlagen konnten modernisiert werden. ,0% 1 2%
vielleicht Larmschutzwinde ,0% 1 2%
Vielleicht Lérmschutzwinde. ZP fiihlte sich allerdings durch den Bahnldrm iiberhaupt nicht gestort. ,0% 1 2%
Vollkommen ausreichend 1 2% ,0%
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N % N %
Vom Bahnldrm nicht betroffen, StraBenverkehr das eigentliche Problem 1 2% ,0%
Von Ihr aus, muss sich nichts dndern. ,0% 1 2%
Vor allem die alten Giiterziige loswerden. "Am besten alle auf einen Haufen schmeiflen" 1 2% ,0%
vorhandene ICE-Bahnstrecke Frankfurt/Koln mehr mit Giiterziigen auslasten 1 2% ,0%
Wagen sollten mit Fliisterbremsen ausgestattet werden, Giiterziige sind zu laut, Ziige fahren zu schnell - daher 1 2% ,0%
Geschwindigkeitsbegrenzung
Wagons erneuern 1 2% ,0%
weitere Schallschutzfenster 1 2% ,0%
weitere Schallschutzmaflnahmen an den Héusern, Umleitung des Giiterverkehrs 1 2% ,0%
weniger alte Giiterziige einsetzen 1 2% ,0%
weniger Bahnverkehr (liberwiegend Giiterziige) ,0% 1 2%
weniger Giiterverkehr ,0% 1 2%
weniger Giiterverkehr auf der Rheinseite ,0% 1 2%
weniger Giiterverkehr auf der Schiene 1 2% ,0%
Weniger Giiterverkehr auf der Strecke und allgemeiner sollte es ruhiger werden. 1 2% ,0%
Weniger Giiterverkehr erlauben und Fliistergleise einbauen. 1 2% ,0%
Weniger Giiterverkehr und bessere Ziige. 1 2% ,0%
Weniger Giiterverkehr, hier jedoch kein problem. 1 2% ,0%
weniger Giiterziige 1 2% ,0%
weniger Giiterziige fahren lassen 1 2% ,0%
Weniger Giiterziige in der Nacht, da diese Larm und Schwingungen verursachen. ,0% 1 2%
weniger schwere Giiterziige, Schwingungsddmpfung an den Briicken, Verhinderung des Bremslarms ,0% 1 2%
Weniger und leisere Ziige! ,0% 1 2%
weniger und modernere Giiterziige einsetzen; neuere Radtechnik verwenden; einfahrende Personenziige im ,0% 1 2%
sollen langsamer in den Bahnhof; manche Ziige sind leise, andere nicht den Zug ausrollen lassen, Giiterverkehr
tiber die ICE-Trasse Frankfurt-Koln umleiten un
weniger Verkehr oder die Ziige ruhiger, Trasse legen 1 2% ,0%
weniger Verkehr und Schallschutzwéinde 1 2% ,0%
Weniger Vibrationen wihrend der Fahrt 1 2% ,0%
weniger Ziige 1 2% 2 4%
Weniger Ziige 2 4% ,0%
weniger Ziige fahren lassen 1 2% ,0%
weniger Ziige fahren lassen (moglicherweise Umleitungen) ,0% 1 2%
weniger Ziige in der Nacht, Nachtruhe dadurch gewéhrleisten ,0% 1 2%
Weniger Ziige sollten fahren und sie sollten nicht so schnell fahren, aulerdem sollten alle Ziige mit leisen ,0% 1 2%
Bremsen ausgestattet werden.
Weniger Ziige/langsamer fahren, leise Ziige. 1 2% ,0%
weniger Zugverkehr; langsamerer Zugverkehr, d.h. Geschwindigkeits- und evlt. Gewichtsbegrenzung, 1 2% ,0%
insgesamt Modernisierungsmaflinahmen vornehmen
Wenigstens die Giiterziige sollten auf neueren technischen Stand gebracht werden. ,0% 1 2%
Wir haben keinen Bahnldrm, deswegen trifft das auf uns nicht zu. ,0% 1 2%
Wir haben Schallschutzwénde 1 2% ,0%
wir personlich haben keine Einwénde, uns stort der Bahnverkehr nicht mehr 1 2% ,0%
Wir sind davon nicht betroffen! 1 2% ,0%
wir sind nicht betroffen ,0% 1 2%
Wir sind nicht betroffen 1 2% ,0%
Wir sind vom Bahnldrm nicht betroffen. ,0% 1 2%
Wir wohnen abseits der Bahnstrecke und sind nicht sehr stark davon betroffen. 1 2% ,0%
Wir wohnen zu weit weg, ,0% 1 2%
Wo es moglich ist Schallschutzwinde, Fliisterziige ,0% 1 2%
wohnen nicht unmittelbar an der Bahn. ,0% 1 2%
wohnen wir nicht nah dran, wenn dann Schallschutzmauer; Larmschutz bei Flugzeugverkehr wire angebracht ,0% 1 2%
bei uns
Zahl alter Giiterziige reduzieren: Hauptlarmquelle ,0% 1 2%
Ziige konnten gerduscharmer sein, modernerer Ziige.Da die Giiterziige auf unserer Seite also rechtsrheinisch ,0% 1 2%
fahren, werden wir mehr beléstigt als Bewohner der linken Rheinseite, dort fahren die modernen Ziige.
Ziige miissen langsamer, also leiser fahren. Und nachts sollten weniger Giiterziige fahren. 1 2% ,0%
Ziige miissten langsamer fahren, Umsetzung von Lirmschutzbestimmungen, addquate 1 2% ,0%
Umgehungsmoglichkeiten der Ziige
Ziige sollen langsamer fahren! 1 2% ,0%
Ziige sollten anders ausgerichtet werden. Réder umstellen, etc 1 2% ,0%
Ziige sollten langsamer fahren 1 2% ,0%
Ziige sollten leiser gestellt werden 1 2% ,0%
Ziige umleiten, nur einige ICEs von Bonn nach Frankfurt. 1 2% ,0%
Ziige, Autos langsamer fahren lassen, Bahnverkehr reduzieren, Geschwindigkeit drosseln 1 2% ,0%
Zugfrequenz reduzieren ,0% 1 2%
Zugmaterial mufl modernisiert werden, insbesondere dann die Giiterziige ,0% 1 2%
Zugrider sollten leiser werden 1 2% ,0%
Zugverkehr unter die Erde legen. 1 2% ,0%
Zum einen Réder, die nicht soviel Larm erzeugen, und zum anderen Schienen und Schwellen, die weniger 1 2% ,0%
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Larm erzeugen. AuBlerdem weniger Ziige.
Zum einen vielleicht andere Strecken in erwdgung ziehen (Ausweichstrecken), wo nicht direkt durch 1 2% ,0%
bewohntes Gebiet gefahren wird. Mehr Schallschutzmafnahmen, langsamere Fahrweise der Ziige bzw. neuere
Ziige.
Zumindest miisten die Ziige umgeriistet werden, damit sie leiser werden! 1 2% ,0%
zumindestens leisere Gleise und weniger Giiterverkehr. 1 2% ,0%
Gesamt 503  100% 502  100%
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