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Abb. A1, A2

VERKEHRSUNTERSUCHUNG

B 266 AHRQUERUNG ZWISCHEN

BAD NEUENAHR UND BAD BODENDORF

2018

VORBEMERKUNGEN / AUFGABENSTELLUNG

Ausgangssituation

Die B 266 ubernimmt eine wichtige ErschlieBungs- und Verbindungs-
funktion im Ahrtal. Die Verbindung von Bad Neuenahr-Ahrweiler bzw. der
Autobahn A 61 / Zubringer A 571 zur im Rheintal gelegenen B 9 stellt
derzeit eine unbefriedigende Verkehrssituation dar. Das Verkehrsauf-
kommen wird Uber eine 4-streifig ausgebaute B 266 bzw. den Zubringer
A 571 zum Ausbauende der Bundesstralte bei Heimersheim geleitet. An
dieser Stelle erfolgt ein Bruch der Verbindungsqualitat, indem die Ver-
kehrsstrome Uber einen Richtungsversatz der B 266 durch die Orts-
durchfahrten Lohrsdorf und Bad Bodendorf weiter in 6stlicher Richtung
zur B 9 bzw. zur Rheinfahre Kripp-Linz geflihrt werden. Die Belastungen
der B 266 bewegen sich in den Ortsdurchfahrten an einem Normalwerk-

tag in einer Grélenordnung von ca. 18.000 Kfz/d.

Im Bereich der Stadt Bad Neuenahr wurden bzw. werden MalRnahmen zur
Verbesserung der Verkehrsqualitat in jungster Zeit umgesetzt. Die B 266n

als Umgehung zur HeerstralRe wurde 4-streifig ausgefuhrt und im Oktober
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2018 dem Verkehr Ubergeben. Im Bau befindet sich derzeit ein zusatzli-
cher Anschluss an die vorhandene B 266 im Bereich Kreuzstrale / Be-
rufsbildende Schulen als ErsatzmalRinahme zur Beseitigung des schienen-

gleichen Bahniiberganges im Zuge der Hauptstral3e.

Zur Verbesserung der Verkehrssituation ist im Bundesverkehrswegeplan
2030 im Bereich des Planungsgebietes die B 266n Ahrquerung als Mal}-

nahme des vordringlichen Bedarfes ausgewiesen.

Seit dem Jahr 1990 sind die VERTEC-Ingenieure mit dem Planungspro-
zess zur Ahrquerung im Zuge der B 266 befasst. Die letzte Aktualisierung
der Datenbasis erfolgte im Jahr 2004, in 2009 wurden ergadnzende Be-
trachtungen vorgenommen. Da die Datenbasis der vorliegenden Untersu-
chung bereits 14 Jahre zurickliegt, wird von Seiten des Landesbetriebes
Mobilitat Rheinland-Pfalz fiir die anstehenden Planungen eine Aktualisie-

rung der Verkehrsuntersuchung gefordert.

Aufgabenstellung

Fur die Verkehrsuntersuchung ergeben sich folgende Aufgabenschwer-

punkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhaltnisse im Planungsgebiet
B 266 im Bereich Heimersheim, Lohrsdorf, Bad Bodendorf

- Verkehrsmengenprognose flr einen Planungshorizont, der sich mit
einem Zeitraum bis zum Jahr 2030 verbindet und die aktuellen struk-
turellen Entwicklungen im Planungsgebiet sowie die zu erwartenden
allgemeinen Verkehrsentwicklungen im relevanten Stral’ennetz be-

ricksichtigt

- Verkehrsplanerische Untersuchung zur B 266n Ahrquerung mit Vari-

antenbetrachtungen zur Anbindung der B 266a Lohrsdorf.
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Abb. A1

Abb. A1, A2

Uber die aktuellen Erhebungen hinaus werden aus zuriickliegenden Ver-
kehrsuntersuchungen jene Verkehrsbeziehungen verwendet, welche
nicht neu erfasst wurden. Im Zuge der Modellkalibrierung erfolgt eine

Anpassung auf die aktuellen Verkehrsverhaltnisse.

Der Untersuchungsraum beinhaltet das maligebliche klassifizierte
StraRennetz in einem Korridor zwischen der A 573 im Westen, der K 44

zwischen Léhndorf und Sinzig im Siiden sowie der B 9 im Osten.

Das Planungsgebiet umfasst das relevante Strallennetz der klassifizier-
ten Stralten sowie der mallgeblichen kommunalen Stra3en im Bereich
Heimersheim, Lohrsdorf, Bad Bodendorf und Lohndorf.
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Abb. B1

VERKEHRSANALYSE

Konzeption und Durchfiihrung der Erhebungen

Die Verkehrserhebungen wurden von dem Auftraggeber Landesbetrieb
Mobilitdt Rheinland-Pfalz vorgegeben. Die Durchfuhrung der Zahlungen

und Befragungen oblag danach dem Ingenieurburo.

Einen Uberblick tber das Erhebungskonzept liefert die Abb. B1. Im
Planungsgebiet waren zwei Befragungs- und insgesamt neun Kno-
tenstromzahlstellen angeordnet. Im Materialteil erfolgt eine Beschreibung
der Zahl- und Befragungsstellen. Erganzt wurden die per Video erfassten
Knotenstromzahlungen durch drei Gber einen Zeitraum von einer Woche
durchgefiihrten Geratezahlungen auf der B 266 und A 571.

Zur Ermittlung der Beziehungsstrukturen wurden Verkehrsbefragungen
durchgefiihrt. Das Konzept sah zur Beurteilung der Planungsmafinah-
men Befragungsstellen auf der B 266 bei Lohrsdorf sowie der K 44 bei
Léhndorf vor. Damit werden alle relevanten Verkehrsbeziehungen erho-
ben, welche sich auf die zu untersuchenden Planungsmaflnahmen ver-

lagern kdnnten.

Neben dem "WOHER" und "WOHIN" wurden die Kraftfahrer nach dem
Zweck der Fahrt befragt. Bei Fahrzeugen des Schwerverkehrs wurde er-
ganzend das zuldssige Gesamtgewicht erhoben. Um grofRere Verkehrs-
behinderungen zu vermeiden, wurden als Stichprobe immer nur so viele
Verkehrsteilnehmer angehalten, wie von dem Befragungspersonal be-
waltigt werden konnten. Die Hochrechnung auf die Gesamtbelastungen

erfolgte mit den benachbarten Verkehrszahlungen.

Die Verkehrsbefragungen wurden am Dienstag, den 19.06.2018 durch-
gefuhrt. Um eine gegenseitige Beeinflussung von Befragungs- auf Zahl-
ergebnisse auszuschlielen, erfolgten die Verkehrszahlungen am Don-
nerstag, den 14.06.2018.
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Abb. B1

Materialteil

Samtliche Erhebungen wurden an Normalwerktagen innerhalb von Nor-
malverkehrswochen ausgefiihrt. Die Erhebungen fanden zwischen 6.00
und 18.00 Uhr (Befragungen) bzw. 19.00 Uhr (Z&hlungen) statt.

An den Erhebungstagen herrschten trockene Witterungsverhéltnisse, die

Temperaturen waren der Jahreszeit entsprechend.

Im Vorfeld zu den Erhebungen fand eine Abstimmung mit dem LBM
Cochem, den Stadten Bad Neuenahr-Ahrweiler und Sinzig, der Stra-
Renmeisterei Sinzig sowie der Polizeiinspektion Bad Neuenahr statt. Au-
Rere Einflisse auf die Erhebungen aufgrund von Sperrungen, Umlei-

tungsbeschilderungen, Veranstaltungen etc. waren nicht gegeben.

Die Verkehrszdhlungen liefern die vorhandenen Belastungsdaten im
Planungsgebiet und dienen der Hochrechnung der Befragungsstichprobe
auf den Gesamtverkehr. Sie wurden an den maf3geblichen Knotenpunk-
ten durchgefiihrt. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugarten

nach dem BASt-Standard (Bundesanstalt fur Stral3enwesen).

Die Uber einen Zeitraum von einer Woche durchgefiihrten Geréatezéh-
lungen auf der B 266 zwischen Bad Bodendorf und Lohrsdorf sowie
der A 571 bei Ehlingen stellen eine Ergdnzung zu den tbrigen Zahlun-
gen dar. Die Geratezahlungen wurden vom 08.06. bis 15.06.2018 durch-
gefuhrt. In diesem Zeitraum wurden auch die Verkehrszéhlungen vorge-
nommen. Durch die Analyse der Wochenzahlung werden folgende Aus-

wertungen erméglicht:

- Uberpriifung des Zahltages im Hinblick auf Reprasentativitit inner-

halb einer Normalverkehrswoche

- Ermittlung von Faktoren zur Hochrechnung der Video-Z&hlungen auf
24h

10
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2.1

2.2

Abb. B2, B3

Abb. B7, B8

- Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV

- Ermittlung der Parameter fur Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Zahlungen wurden richtungsgetrennt mit Radarzahlgeraten vorge-
nommen. Die Erfassung erfolgte analog den Ubrigen Zahlungen in 30-
Min.-Intervallen. Es wird nach Leicht- (Krad, Pkw, Lieferwagen) und

Schwerverkehr (Omnibus, Lkw, Lastzug, Sattelfahrzeug) unterschieden.

Verkehrszahlungen

Plausibilitatskontrollen

Die Belastungsdaten der durchgefiihrten Verkehrszahlungen wurden mit
der Allgemeinen Stral3enverkehrszahlung (SVZ) sowie den elektroni-
schen Verkehrszahlungen auf Landes- und Kreisstrallen in Rheinland-
Pfalz fir den Bereich des Planungsgebietes verglichen. Darliber hinaus
erfolgte eine Verprobung mit den Geratedaten der Langzeitzahlstelle
(LZZ B 266 Bad Bodendorf). Weiterhin wurden die Zahldaten unterei-
nander sowie mit zurtickliegenden Zahlungen verprobt und sind aufgrund
geringer Abweichungen untereinander insgesamt als richtig und plausi-

bel einzustufen.

Ergebnisse der Zahlungen

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen werden als Knotenstrombelas-
tungsplan differenziert nach Gesamt- (Abb. B2) und Schwerverkehr
(Abb. B3) dargestellt.

Im Zuge der weiteren Projektbearbeitung erfolgen nach Auswertung der

Verkehrsbefragungen die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles, welche

11
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sich durch den Eichprozess geringfugig von den Zahlwerten der Knoten-
strombelastungen unterscheiden kénnen. Daruber hinaus wird im Analy-
se-Null-Fall das Schwerverkehrsaufkommen sowohl absolut als auch

prozentual ausgewiesen.

Innerhalb des Planungsgebietes stellen sich auf den wichtigsten Stre-

cken folgende Belastungen ein:

Tab. B1: Belastungen

Abschnitt Belastungen

B 266 Ri. Bad Neuenahr 14.800

B 266 Ri. A 571 8.200

B 266 Bereich Ahrquerung 9.300 - 12.400
B 266 Lohrsdorf 17.700 - 18.500
B 266 Bad Bodendorf 17.200 - 20.200

L 80 Heppingen 8.200

K 44 Léhndorf 6.000

Angaben in Kfz/d, Normalwerktag 2018

Die Belastungen der B 266 bewegen sich auf den ausgewahlten Ab-
schnitten in einer Grofkenordnung zwischen 8.000 und 20.000 Kfz/d. Die
Maximalbelastungen mit 17.000 bis 20.000 Kfz/d sind dabei auf den
Streckenabschnitten im Bereich Lohrsdorf und Bad Bodendorf festzustel-
len. Die Ortsdurchfahrt Lohrsdorf ist dabei mit 17.700 bis 18.500 Fahr-

zeugen/d frequentiert.

Fur die L 80 zwischen Heppingen und dem Anschluss an die B 266 bei
Lohrsdorf wurden Querschnittsbelastungen von ca. 8.200 Kfz/d, fir die
K 44 im Bereich Léhndorf von ca. 6.000 Kfz/d erfasst.

12



VERTEC ‘

VU B 266 Ahrquerung zw. Bad Neuenahr u. Bad Bodendorf 2018

23

Abb. B3, B8

Abb. B7

Schwerverkehr

Die absoluten Belastungen des Schwerverkehrs sind der Knoten-
stromdarstellung (Abb. B3) sowie dem Analyse-Null-Fall (Abb. B8) zu
entnehmen. Die prozentualen Anteile der Schwerverkehrsbelastungen
am Gesamtverkehr werden zusatzlich im Analyse-Null-Fall der Gesamt-

belastungen (Abb. B7) ausgewiesen.

Die Zuordnung der einzelnen Fahrzeugkategorien zum Guiter- und

Schwerverkehr ergibt sich wie folgt:

Tab. B2: Begriffsdefinitionen
Giterverkehr ( GV) Schwerverkehr ( SV)
- Omnibusse
Lieferwagen (Lkw < 3,5 t) -
Lastkraftwagen Lastkraftwagen
Lastzlige Lastzlge
Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge

Analog den Auswertungen zum Gesamtverkehr wird fur die wichtigsten

Streckenabschnitte das Schwerverkehrsaufkommen in der nachfolgen-

den Tabelle zusammengefasst:

13
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Abb. B1

Materialteil

Tab. B3: Belastungen Schwerverkehr

Abschnitt Belastungen

B 266 Ri. Bad Neuenahr 770

B 266 Ri. A 571 540

B 266 Bereich Ahrquerung 580 - 810

B 266 Lohrsdorf 880 - 930

B 266 Bad Bodendorf 920 - 950

L 80 Heppingen 170

K 44 Léhndorf 140

Angaben in SV-Fz/d, Normalwerktag 2018

Im Planungsgebiet bewegen sich die Schwerverkehrsbelastungen auf
der B 266 in einer Grolkenordnung von 500 bis 950 SV-Fz/d. Wie auch
im Gesamtverkehr sind die Maximalbelastungen dabei auf den Orts-
durchfahrten Lohrsdorf und Bad Bodendorf zu verzeichnen. Auf den Ne-
benrichtungen der L 80 bei Heppingen bzw. K 44 bei Lohndorf ergeben
sich mit 170 bzw. 140 SV-Fz/d deutlich niedrigere Aufkommenswerte.

Das Schwerverkehrsaufkommen besitzt im Zuge der B 266 in den bei-

den Ortsdurchfahrten Lohrsdorf und Bad Bodendorf einen relativen An-

teil von ca. 5 %.

Geratezahlungen

Wie aus dem Zahlstellenplan zu entnehmen ist, wurden auf der B 266
bei Lohrsdorf sowie der A 571 bei Ehlingen Geratezahlistellen eingerich-
tet. Die Verkehrserfassungen erfolgten Uber eine Normalverkehrswoche
(Fr. 08.06. bis Fr. 15.06.2018). Die Ergebnisse sind in den beigeflgten

Zahllisten (Materialien) enthalten. Die Auswertung erfolgt je Gerat, d.h.
richtungsgetrennt, anschlieRend wird eine Zusammenfassung beider

Spuren zu den Querschnittsbelastungen vorgenommen.

14
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Geratezahlung B 266

Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind nachfolgend in einer Wo-

chenganglinie fur den Gesamt- und Schwerverkehr dokumentiert.

Die Wochentage Montag bis Freitag weisen ca. 16.600 (Montag) bis ca.
17.900 Kfz/d (Freitag) eine Schwankungsbreite (ca. 7 %) auf, wie sie
zwischen Werktagen innerhalb einer Normalverkehrswoche nicht untb-
lich ist. Fir den Zahltag (Donnerstag, 14.06.2018) wurde eine Quer-
schnittsbelastung von ca. 17.700 Kfz/d erhoben, sie liegt nur geringfugig
unter dem Maximalwert des Freitags und um ca. 400 Kfz/d Uber dem
Werktagsmittelwert. Samstag und Sonntag weisen mit 13.000 bzw.
10.800 Kfz/d ein deutlich geringeres Belastungsniveau auf und liegen um

ca. 25 bis 37 % unter dem Werktagsmittelwert.

An den Werktagen Montag bis Freitag stellt sich fir die Fahrtrichtung
nach Bad Neuenahr ein Belastungstiberhang von 200 bis 600 Kfz/d ein.
Eine derartige Unsymmetrie wurde auch an den Knotenstromzahlstellen
festgestellt. Am Wochenende gibt sich ein anndhernd ausgeglichenes

Belastungsbild.

15
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Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
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Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens wird fir Don-
nerstag, den 14.06.2018 aufgezeigt (siehe nachfolgende Seite). Das
Verkehrsaufkommen liegt bei 8.500 bzw. 9.100 Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca.
17.700 Kfz/d).

Die Vormittagsspitze stellt sich zwischen 7.00 und 8.00 Uhr ein, dabei ist
ein Belastungstiberhang fur die Fahrtrichtung von Bad Bodendorf nach
Bad Neuenahr / A 571 mit 761 zu 597 Kfz/d (Gegenrichtung) festzustel-
len. In der Flutrichtung liegt der Spitzenstundenanteil bei 8,4 %, in der
Gegenrichtung bei 7,0 %, bezogen auf das Tagesverkehrsaufkommen.
Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00
Uhr mit einem nahezu ausgeglichenen Verkehrsaufkommen (751 zu 716
Kfz/h) ein. Der geringe Belastungsiiberhang ist fur die Fahrtrichtung von
Bad Neuenahr / A 571 nach Bad Bodendorf festzustellen. Die Spitzen-

stundenanteile liegen bei 8,8 % bzw. 7,9 %.

Die Normalverkehrszeiten zwischen den Spitzenstunden besitzen i.M.

einen relativen Verkehrsanteil von 5 bis 6 % der 24h-Belastungen.

17



VERTEC ‘

VU B 266 Ahrquerung zw. Bad Neuenahr u. Bad Bodendorf 2018

Fz

400 350 300 250 200 150 100 50 O

Fz

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Fallrtriclhtulg
Bad Bodendorf

Donnerstag,
14. Juni 2018

347

s a2 N

00:00 - 00:30 [ 20
01:00 - 01:30
02:00 - 02:30

03:00 - 03:30

9

1

7

6

9

8

9
04:00 - 04:30 | 9

<1 30
05:00 - 05:30 ¥ 69
—

118

Fahrtrichtung
Bad Neuenahr

e
06:00 - 06:30 EE] 1
T

13:00 - 13:30

14:00 - 14:30 P10
?———
15:00 - 15:30 K&
I S S —

79

419

16:00 - 16:30

= Gesamtverkehr

m Schwerverkehr
[ [ | |

19:00 - 19:30 |
—
20:00 - 20:30 -
21:00 - 21:30
22:00 - 22:30

23:00 - 23:30

8.560 Kfz/d, Richtung
434 SV-Fz/d, Richtung

9.096 Kfz/d, Richtung
500 SV-Fz/d, Richtung

18



VERTEC ‘

VU B 266 Ahrquerung zw. Bad Neuenahr u. Bad Bodendorf 2018

Geratezahlung A 571
Die Zahlstelle am Ausbauende der A 571 befand sich in Hohe der Ge-

meinde Ehlingen. Die Erfassung erfolgte richtungsgetrennt mit zwei Ra-

dargeraten. Die Ergebnisse der Zahlwoche sind in der nachfolgenden
Wochenganglinie fur den Gesamt- und Schwerverkehr zusammenge-

fasst.

Die Wochentage Dienstag bis Donnerstag weisen mit 7.900 bis 8.200
Kfz/d eine sehr geringe Schwankungsbreite auf. Der Montag ist mit
7.600 Kfz/d etwas unterdurchschnittlich, der Freitag weist mit ca. 8.400
Kfz/d ein Uberdurchschnittliches Aufkommen auf. Das Werktagsmittel
liegt bei ca. 8.000 Kfz/d und damit etwas unter dem Aufkommen am Tag
der Knotenstromzahlungen. Samstag und Sonntag weisen mit 5.800
bzw. 4.800 Kfz/d deutlich geringere Belastungen auf und liegen um 30

bis 40 % unter dem Werktagsmittelwert.

An allen Werktagen (Montag bis Freitag) der Erhebungswoche sind Be-
lastungsiberhange in der Fahrtrichtung zur A 61 festzustellen, die Rich-
tungsdifferenzen liegen zwischen ca. 200 und ca. 600 Kfz/d. Am Wo-

chenende ist ein weitgehend ausgeglichenes Belastungsbild gegeben.
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Analog den Auswertungen zur B 266 wird die tageszeitliche Verteilung
des Verkehrsaufkommens fur Donnerstag, den 14.06.2018 aufgezeigt
(siehe nachfolgende Seite). Das Verkehrsaufkommen liegt bei ca. 4.000
bzw. 4.200 Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca. 8.200 Kfz/d).

Die Summierung zweier Halbstundenbelastungen fuhrt zu einer Vormit-
tagsspitze zwischen 07.00 und 08.00 Uhr mit einem signifikant durch
Fluten gepragtem Belastungsbild. In der Fahrtrichtung von der A 61 nach
Bad Neuenahr betragt die Spitzenstundenbelastung 467 Kfz/h,Ri., was
einem relativen Anteil am Gesamtverkehr von 11,6 % entspricht. Zeit-
gleich sind in der Gegenrichtung 277 Kfz/h,Ri. (6,6 %) zu verzeichnen.
Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00
Uhr mit einem umgekehrten, etwas reduzierten Flutverhalten ein. In der
Fahrtrichtung von Bad Neuenahr zur A 61 liegt die Richtungsbelastung
bei 412 Kfz/h, was einen relativen Anteil von 9,9 % ausmacht. Flr den
Gegenstrom werden im gleichen Zeitintervall 312 Kfz/h (7,7 %) ausge-
wiesen. Der Streckenzug der A 571 / in Fortsetzung B 266 ist in diesem
Abschnitt als Pendlerstrecke mit zum Teil ausgepragten Verkehrsspitzen

zu bezeichnen.
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2.5

Abb. B4

Verkehrsentwicklung 2004 - 2018

Aufgrund der hohen Dichte von Zahlstellen ist ein umfassender Vergleich
zwischen den Zahlungen aus dem Jahr 2004 und den aktuellen Erhe-

bungen 2018 moglich.

Aus der Gegenuberstellung ergeben sich zusammenfassend folgende

Erkenntnisse:

- Auf dem Abschnitt der B 266 zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf
sind an allen Zahistellen Belastungsabnahmen festzustellen, diese
bewegen sich in einer GroRenordnung zwischen 500 und 1.400
Kfz/d. Aufgrund der hohen Ausgangsbelastungen von z.T. ca. 20.000
Kfz/d entspricht dies einer relativen Reduktion von 2 bis 7 %. Insge-
samt ist diese Belastungsveranderung bei einer Zeitspanne von 14
Jahren als Stagnation zu bezeichnen. Derartige Belastungsdifferen-
zen kénnen sich auch an den einzelnen Werktagen innerhalb einer
Normalverkehrswoche einstellen, siehe hierzu die Auswertungen zur

Wochenganglinie B 266.

- Im Westkorridor des Planungsgebietes ist festzustellen, dass die
L 80 in Richtung Heppingen aktuell Belastungen aufweist, welche um
ca. 2.200 Kfz/d (- 21 %) unter jenen aus dem Jahr 2004 liegen und
gleichzeitig die parallel verlaufende B 266 Richtung Bad Neuenahr
eine Belastungssteigerung von ca. 1.500 Kfz/d (+ 11 %) erfahrt. Hier
ist neben einer geringen Belastungsreduktion von einer Umschich-
tung von der L 80 auf die B 266 Richtung Bad Neuenahr auszuge-
hen. Zum Teil spiegelt sich diese Belastungsumschichtung auch in

den aktuellen Knotenstromen wider.

- Eine Belastungssteigerung von ca. 1.100 Kfz/d (+ 15 %) erfahrt die
B 266 auf dem Abschnitt zur A 571.
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2.6

Abb. C2

Die geringen Belastungsveranderungen auf der B 266 im Korridor
Lohrsdorf / Bad Bodendorf, welche nicht auf Verkehrsverlagerungen zu-
ruckzuflhren sind, stehen in Einklang mit der Einwohnerentwicklung in
den beiden Stadten Bad Neuenahr und Sinzig. Auch hier sind tUber den
Betrachtungszeitraum geringe Schwankungen festzustellen, welche in

Sinzig in den Eckziffern zu einer Abnahme von ca. 2 % gefuhrt haben.

LZZ B 266 Bad Bodendorf

Zur Dokumentation der Vergangenheitsentwicklung wird die im Pla-
nungsgebiet gelegene Langzeitzahlstelle (LZZ) auf der B 266 in Bad Bo-
dendorf herangezogen. Fur diesen Querschnitt stehen seit dem Jahr
1980 Verkehrsdaten zur Verfligung. Im Vergleichsjahr 2004 lag die DTV-
Belastung im Gesamtverkehr bei 16.081 Kfz/d. Fur das aktuelle Ver-
gleichsjahr 2017 werden von der BASt (Bundesanstalt fir Stralenwe-
sen) an gleicher Stelle 15.452 Kfz/d ausgewiesen. Die Differenz von ca.
600 Kfz/d entspricht einer relativen Abnahme von ca. 4 % und stimmt
damit mit der Verkehrsentwicklung Uberein, wie sie in der Abb. B4 darge-
legt wurde. Die Schwankungsbreite Uber den Betrachtungszeitraum zwi-
schen 2004 und 2017 ergibt sich mit einer Maximalbelastung im Jahre
2004 von 16.081 Kfz/d, der Minimalwert wurde 2009 mit 14.878 Kfz/d
festgestellt, was einer Differenz von 7,5 % entspricht. Im Lkw-Verkehr ist
ein Ruckgang um 17 % von 1.005 (Jahr 2004) auf 835 Fahrzeuge (Jahr
2017) festzustellen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich im Kfz-Verkehr eine gerin-

ge, im Lkw-Verkehr mit 17 % eine deutliche Abnahme eingestellt hat.

Zur Verprobung des Zahltages (Donnerstag, 14.06.2018) im Hinblick auf
die Reprasentativitat werden die Normalwerktage der Monate Mai und
Juni bis zum Beginn der Sommerferien ausgewertet und in der Tabelle
B4 dargestellt.
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Tab. B4 LZZ B 266 Bad Bodendorf

Normalwerktage Querschnittsbelastung

Kfz Lkw
Di. 15.05.2018 17.639 1.264
Mi. 16.05.2018 17.542 1.295
Do. 17.05.2018 18.307 1.310
Di. 05.06.2018 17.820 1.258
Mi. 06.06.2018 17.739 1.302
Do. 07.06.2018 18.045 1.415
Di. 12.06.2018 17.592 1.339
Mi. 13.06.2018 17.523 1.269
Do. 14.06.2018* 18.162 1.338
Di. 19.06.2018* 17.445 1.273
Mi. 20.06.2018* 18.131 1.394
Do. 21.06.2018* 18.144 1.313
DTV Di/Do-N Mai/Juni 2018 17.894 1.314
DTV Di/Mi/Do Mai/Juni 2018 17.841 1.314

Angaben in Kfz/d (Normalwerktage auferhalb Ferien u. Wochen mit Feiertagen)
* Normalwerktage wahrend der Fuliballweltmeisterschaft 2018

14.06.2018 Tag der Knotenstromzahlungen

19.06.2018 Tag der Verkehrsbefragungen

Fir den Auswertezeitraum Mai / Juni 2018 errechnet sich ein DTV-
Di/Do-N von 17.894 Kfz/d. Der Zahltag (14.06.2018) liegt bei 18.162
Kfz/d und damit um 268 Kfz/d (1,5 %) Uber dem errechneten Mittelwert.
Der Zahltag weist die zweithéchsten Belastungen im Betrachtungszeit-
raum Mai/Juni 2018 auf. Die Gegenlberstellung belegt, dass es sich da-
bei um einen reprasentativen Normalwerktag im Sommer 2018 handelt.
Diese Beurteilung trifft ebenfalls fur die Kategorie des Lkw- bzw.
Schwerverkehrs zu. Auch hier liegt der Erhebungstag geringfugig (+
1,8 %) Uber dem ermittelten Durchschnittswert. Der Tag der Verkehrsbe-
fragungen (Dienstag, 19.06.2018) liegt im Kfz-Verkehr um 2,5 %, im
Lkw-Verkehr um 3,1 % unter dem Mittelwert. Dies ist fur die Erstellung
des Gutachtens von nachgeordneter Bedeutung, da die Befragungser-
gebnisse mit dem etwas Uberdurchschnittlichen Zahltag hochgerechnet

werden.
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3.1

Der Auswertezeitraum Mai / Juni 2018 belegt, dass selbst zwischen
Normalverkehrswerktagen innerhalb  von  Normalverkehrswochen
Schwankungsbreiten von 5 % (18.307 / 17.445 Kfz/d) auftreten kénnen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die im Sommer 2018
durchgefiihrten Verkehrszidhlungen insgesamt als richtig und plau-
sibel einzustufen sind.

Verkehrsbefragungen

Auswertung der Verkehrsbefragungen

Insgesamt wurden im Zuge der Verkehrsbefragungen ca. 3.100 Inter-
views durchgefiihrt. Die Erfassungsquote an den Befragungsstellen
liegt, bezogen auf den Erfassungszeitraum bei 20 % (Befragungsstelle
B1 auf der B 266 bei Lohrsdorf) und 69 % (Befragungsstelle B2 auf der
K 44 bei Léhndorf), i.M. ergibt sich eine Erfassungsquote von 33 %. An
der hoch belasteten B 266 fallt die Erfassungsquote etwas niedriger aus

als auf dem schwacher belasteten Abschnitt der K 44.

Der durchschnittliche Besetzungsgrad an den beiden Befragungsstellen
liegt bei 1,3 Personen/Kfz. Zwischen den Befragungsstellen ergeben
sich keine wesentlichen Unterschiede. Aus den Detailbetrachtungen ist
zu entnehmen, dass 75 % aller Fahrzeuge lediglich mit einer Person so-
wie 20 % mit zwei Personen besetzt waren. Nur 5 % aller Fahrzeuge

weisen einen Besetzungsgrad von drei und mehr Personen auf.

In einem weiteren Auswertungsschritt wurden die Fahrtzwecke analy-
siert. Die Fahrtzwecke sind wie folgt definiert und besitzen, bezogen auf
die Auswertung der beiden Befragungsstellen folgende Anteile am Ge-

samtverkehrsaufkommen:
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3.2

Abb. BS

Tab. B5: Fahrtzwecke

Fahrtzweck Kfz Anteil

1: Arbeitsplatzpendler 4.771 39 %

2: Ausbildungspendler 442 4 %

3: Einkaufen 677 6 %

4: private Erledigungen 3.703 30 %

5: Freizeit 903 7%

6: dienstl. / geschaftl. Erledigungen 1.726 14 %
Summe 12.222 100 %

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet ist durch Arbeitsplatzpend-
ler und Fahrten zu privaten Erledigungen (Arztbesuche, Behérdengange,
etc.) gepragt. Fast 4.800 Kfz/d (39 %) der Richtungsbelastungen entfal-
len auf Arbeitsplatzpendler, flr private Erledigungen wurden ca. 3.700
Kfz/d (30 %) ermittelt. Gefolgt werden diese von dienstlichen und ge-
schéaftlichen Erledigungen mit ca. 1.700 Kfz/d (14 %).

Strombindel

Die Interviews werden auf die Gesamtbelastungen hochgerechnet. Fir
jede der Befragungsstellen entsteht eine individuelle Matrix. Fur die bei-
den Befragungsstellen erfolgt nachfolgend eine Beschreibung der Ver-

kehrsverteilung.

An der Befragungsstelle B1 (B 266 in Lohrsdorf) stellt sich eine Rich-
tungsbelastung von ca. 9.200 Kfz/d ein. Von diesem Verkehrsaufkom-
men entfallen im Zufluss ca. 2.500 Kfz/d,Ri. (27 %) auf die B 9 Nord, ca.
2.700 Kfz/d,Ri. (29 %) auf die B 9 Sud sowie ca. 1.100 Kfz/d,Ri. auf die
B 266 Richtung Kripp / Rheinfahre. Die drei angefiuihrten Bundesstra-
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Abb. B6

Renaste addieren sich in der Summe auf einen Verkehrsanteil von 68 %.
Das verbleibende Drittel entfallt mit etwas mehr als 1.200 Kfz/d,Ri. auf
die Kernstadt Sinzig sowie ca. 1.700 Kfz/d,Ri. auf den Stadtteil Bad Bo-
dendorf. Im Zielverkehr verbleiben ca. 220 Kfz/d,Ri. (2,5 %) in der Ge-
meinde Lohrsdorf, das ubrige Verkehrsaufkommen ist, bezogen auf
Lohrsdorf, dem Durchgangsverkehr zuzuordnen. Von den durchgehen-
den Verkehren ist der Uberwiegende Teil mit ca. 3.850 Kfz/d,Ri. (42 %)
zur B 266 Richtung Bad Neuenahr orientiert. Auf der L 80 Richtung Hep-
pingen verbleiben ca. 2.700 Kfz/d,Ri. (30 %), auf den Autobahnzubringer
A 571 entfallen ca. 1.450 Kfz/d,Ri. (16 %). Die Ubrigen Zielverkehre ver-

bleiben im Nahbereich (Heimersheim, etc.).

Die Befragungsstelle B2 (K 44 bei Lohndorf) weist eine Richtungsbe-
lastung von ca. 3.100 Kfz/d auf. Dieses Verkehrsaufkommens addiert
sich im Zufluss aus ca. 750 Kfz/d,Ri. (24 %) auf den Sinziger Stadtteil
Léhndorf sowie ca. 1.900 Kfz/d,Ri. (62 %) auf die Kernstadt von Sinzig
sowie die benachbarten Stadtteile. Uber Sinzig hinaus sind ca. 400
Kfz/d,Ri. (13 %) auf den Einzugsbereich der B 9 (Nord/Sid) sowie ca. 50
Kfz/d,Ri. (2 %) auf die nach Suden fuhrende L 82 zurlckzufuhren. Zu-
sammenfassend ist festzuhalten, dass im Quellverkehr an der Befra-
gungsstelle ca. 85 % auf lokale Verkehre der Stadt Sinzig mit ihren
Stadtteilen zuriickzufihren sind. Lediglich 15 % haben ihre Herkunft au-
Rerhalb des Stadtgebietes. Im Zielverkehr entfallen auf die A 571 Rich-
tung A 61 ca. 1.450 Kfz/d,Ri. (47 %), auf den weiteren Verlauf der K 44
Richtung Ehlingen ca. 1.650 Kfz/d,Ri. (53 %). Dieses Verkehrsaufkom-
men splittet sich an der Anschlussstelle Ehlingen. Auf die A 571 / B 266
entfallen ca. 1.500 Kfz/d,Ri., auf den weiteren Verlauf der K 44 Richtung
Heimersheim ca. 150 Kfz/d,Ri.. Von dem B 266-Verkehr gelangen mehr
als 1.200 Kfz/d,Ri. (40 %) in den Bereich der Stadt Bad Neuenahr.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Verkehrsaufkommen im
Stadtteil Lohrsdorf auf der B 266 von Durchgangsverkehren (97 %) ge-
pragt ist und die B 266 eine sehr starke Verbindungsfunktion zwischen
der Rheinschiene (B 9, etc.) und der Stadt Bad Neuenahr besitzt. Die
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Abb. B7, B8

K 44 bei Léhndorf ist primar von lokalen Verkehren der Stadt Sinzig fre-
quentiert, Verkehre von auflerhalb besitzen nur einen relativ geringen
Anteil.

Analyse-Null-Fall

Fur die Erstellung der Analysematrix werden die Einzelmatrices zu einer
Gesamtmatrix zusammengefasst. Weiterhin werden aus den vorliegen-
den "Alt-Matrizen" verschiedenster Verkehrsuntersuchungen all jene
Verkehrsbeziehungen Ubernommen, welche nicht aktuell erhoben wur-
den. Die verbleibenden Verkehrsbeziehungen werden dem Eichprozess
zugrunde gelegt. Die Eichung wird differenziert nach Leicht- und
Schwerverkehr vorgenommen. Bei der Zusammenfassung und Eichung
werden verschiedene Rechenoperationen durchgefiihrt, wodurch gering-
fugige Unterschiede zwischen den Einzel- und Gesamtdarstellungen so-

wie zur Zahlungsauswertung entstehen kénnen.

Insgesamt ergab sich zwischen den ausgewiesenen Zahlergebnissen
und der durchgefuhrten Modellrechnung im Rahmen des Analyse-Null-
Falles eine sehr gute Ubereinstimmung. Die Differenzen zwischen Z&h-

lung und Modellrechnung lagen i.M. deutlich unter 5 %.

Die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles im Gesamtverkehr sind der Abb.
B7, im Schwerverkehr der Abb. B8 zu entnehmen. Eine ausflihrliche Be-
schreibung der Analysebelastungen erfolgte bereits in den vorherigen

Kapiteln.
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Abb. C1

VERKEHRSMENGENPROGNOSE

Als Prognosehorizont der Verkehrsuntersuchung wurde ein Zeitraum

festgelegt, der sich mit dem Jahr 2030 verbindet.

Die statistischen Werte wurden vom Statistischen Landesamt Rheinland-
Pfalz in Bad Ems lUbernommen, weiterhin wurden die Statistiken des
Kraftfahrt-Bundesamtes sowie des Landesbetriebes Mobilitat Rheinland-

Pfalz verwendet.

Zur Ermittlung des Verkehrszuwachses wird auf folgende Quellen zu-

rickgegriffen:

- Prognose Uber die Entwicklung der Wohnbevélkerung
- Verkehrsentwicklung LZZ B 266 Bad Bodendorf
- Veranderungen der lokalen Infrastruktur

- Prognose im Zuge der Rheinland-Pfalz-Matrix

Entwicklung der Wohnbevélkerung

In der Abb. C1 wird die Einwohnerentwicklung fir die Stadte Bad Neue-

nahr-Ahrweiler, Sinzig sowie im Landkreis Ahrweiler aufgezeigt.

Im Landkreis Ahrweiler war vom Jahr 1990 bis zum Jahr 2004 u.a.
durch die Auswirkungen der Deutschen Einheit, Wanderungsbewegun-
gen etc. ein Bevolkerungsanstieg von 115.500 auf ca. 131.000 Einwoh-
ner zu verzeichnen. Zwischenzeitlich hat sich ein leichter Riickgang auf
ca. 128.300 Einwohner (-2 %) im Jahr 2016 eingestellt. Im Jahr 2013 war

ein Tiefstwert mit ca. 125.900 Einwohner zu verzeichnen.

Die Prognosen des Statistischen Landesamtes enthalten (auf Basis des
Jahres 2013) auf Kreisebene eine untere, mittlere und obere Variante.

Fir das Prognosejahr der Verkehrsuntersuchung (2030) werden vom
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Statistischen Landesamt, in Abhangigkeit von der Variantenbetrachtung,

Ruckgéange von 3 bis 6 % ausgewiesen.

Die Stadt Bad Neuenahr-Ahrweiler weist eine relativ konstante Ein-
wohnerentwicklung auf. Wahrend im Jahr 1990 die Einwohnereckziffer
bei ca. 25.100 lag, war bis zum Jahr 2004 ein stetiger Anstieg auf ca.
27.600 Einwohner zu verzeichnen. Seitdem sind die Zahlen mit einer
sehr geringen Schwankungsbreite relativ konstant, das Maximum wurde
im Jahr 2016 mit ca. 27.750 Einwohnern verzeichnet. Das Statistische
Landesamt prognostiziert einen Rickgang fir das Jahr 2030 auf ca.
25.600 Einwohner (- 8 %).

Die Stadt Sinzig weist eine ahnliche Entwicklung wie Bad Neuenahr auf.
Von 1990 bis 2005 war ein Anstieg von ca. 15.250 auf fast 17.800 Ein-
wohner zu verzeichnen. Fiur das Jahr 2016 ergibt sich eine Eckziffer von
ca. 17.500 Einwohner (- 2 %), insgesamt sind die Eckziffern Gber den
Betrachtungszeitraum mit einer gewissen Schwankungsbreite relativ
konstant. FUr das Prognosejahr weist das Statistische Landesamt einen

Rickgang von ca. 5 % aus.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Stadte Bad Neuenahr-
Ahrweiler und Sinzig Uber den Betrachtungszeitraum von 2004 (Altunter-
suchung) und dem aktuellen Bezugsjahr, unter Berlicksichtigung einer
gewissen Schwankungsbreite, relativ konstante Einwohnereckziffern
aufweisen. Im Landkreis Ahrweiler waren von 2004 bis 2013 riicklaufige
Einwohnereckziffern festzustellen, zwischenzeitlich hat jedoch eine
Trendumkehr stattgefunden. Im Sinne der Erzeugung von Dimensionie-
rungsbelastungen wird entgegen den Prognosen des Statistischen Lan-
desamtes, welche die jingste Entwicklung nicht berlcksichtigt, im Pla-
nungsgebiet von weitestgehend stagnierenden Einwohnereckziffern

ausgegangen.
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Abb. C2

Abb. C3

Verkehrsentwicklung LZZ B 266 Bad Bodendorf

Die Analyse und Prognose von Verkehrsentwicklungen an Langzeitzahl-
stellen (LZZ) sind ein eigenstandiges Element der Verkehrsprognose

und werden fir Plausibilitatsbetrachtungen herangezogen.

Im Planungsgebiet steht die LZZ B 266 Bad Bodendorf zur Verfligung.

Die Auswertungen liefern folgende Erkenntnisse:

- Uber einen Vergangenheitszeitraum von ca. 15 Jahren sind, unge-
achtet einer gewissen Schwankungsbreite, keine wesentlichen Ver-
anderungen eingetreten, tendenziell hat sich leichte Verkehrsab-

nahme in einer GroRenordnung von ca. 5 % eingestellt.

- Entwicklungen im Planungsgebiet und darlber hinaus, haben zu kei-

nen wesentlichen Veranderungen im Verkehrsgeschehen gefihrt.

- Aufgrund der Vergangenheitsentwicklung wére planerisch fiir den

Prognosehorizont Stagnation anzunehmen.

Veranderungen der lokalen Infrastruktur

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet wird tber die allgemeinen

Entwicklungen hinaus durch lokale Sonderentwicklungen beeinflusst.

Lokale Sonderentwicklungen treten uberall dort auf, wo durch die Bele-
gung von Flachen fir Wohnbau, Handel, Dienstleistung, Gewerbe- und
Industriegebiete oder sonstige Flacheninanspruchnahmen zusatzliche
Quellen bzw. Anziehungspunkte fir den Verkehr entstehen. Mit den
Stadten Bad Neuenahr-Ahrweiler und Sinzig erfolgte im Septem-
ber/November 2018 eine Abstimmung der im Planungsgebiet und an-
grenzenden Bereichen zu erwartenden Strukturveranderungen. Die Bau-
leitplanung sieht bis zum Prognosehorizont 2030 folgende Entwicklun-

gen vor:
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Tab. C1 Prognosestrukturflachen
Bereich Art der GroRe Verkehrs-
Bebauung aufkommen
Bad Neuenahr Wohnen 80 WE 350 Kfz/d,Ri.
Bad Neuenahr Gewerbe ca. 2,0 ha 180 Kfz/d,Ri.
Heimersheim Wohnen ca. 9,5 ha 600 Kfz/d,Ri.
Heppingen Wohnen ca. 3,5ha 210 Kfz/d,Ri.
Lohrsdorf Wohnen <1,0 ha 50 Kfz/d,Ri.
Bad Bodendorf Mischgebiet ca.5,0 ha 300 Kfz/d,Ri.
Bad Bodendorf Handel 600 Kfz/d,Ri.
Lohndorf Wohnen ca. 3,0 ha 180 Kfz/d,Ri.
Westum Wohnen ca. 4,7 ha 290 Kfz/d,Ri.
Sinzig Wohnen ca.2,5ha 150 Kfz/d,Ri.
Sinzig Handel 1.460 Kfz/d,Ri.
Sinzig Gewerbe ca. 4,0 ha 280 Kfz/d,Ri.

Belastungen gerundet Stand: 11/2018

WE = Wohneinheiten

In der o.a. Tabelle ist das aus den Prognosestrukturflachen generierte
Verkehrsaufkommen vollstandig abgebildet. Die vorliegende Verkehrsun-
tersuchung konzentriert sich sowohl hinsichtlich Verkehrsnetz als auch
Verkehrsmatrix auf das Planungsgebiet Bad Bodendorf, Lohrsdorf, Hep-
pingen, Heimersheim und Loéhndorf. Darliber hinaus sind weder Netz
noch Matrix dazu in der Lage, das dort auftretende Verkehrsaufkommen
vollstandig abzubilden, aufgrund dessen werden fur die in der Tabelle
aullerhalb des Planungsgebietes gelegenen Stadte/Stadtteile nur Teil-
verkehre des prognostizierten Verkehrsaufkommens berucksichtigt. Eine
Ausnahme bildet hierbei die Gewerbeflache Ahrtalbriicke, welche sich im
Ubergangsbereich von Bad Neuenahr nach Heimersheim befindet und
im Wesentlichen, was die Aullenbeziehungen angeht, tiber Heimersheim
der B 266 bzw. A 571 zugeflhrt wird.

Zur Erzeugung von Dimensionierungsbelastungen wird fir die Erstellung
der Verkehrsmengenprognose davon ausgegangen, dass samtliche vor-

gegebenen Strukturflachenpotenziale bis zum Prognosehorizont reali-
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siert sind. Wie in der Einwohnerprognose bereits dargelegt, wird fur den
Prognosezeitraum von ungefahr stagnierenden Eckziffern ausgegangen.
Daraus resultiert, dass bei einer vollstdndigen Belegung der ausgewie-
senen Neubaugebiete eine entsprechende Reduktion der Einwohner und
des damit in Verbindung stehenden Verkehrsaufkommens in den Be-

standsflachen erfolgt.

Prognose im Zuge der Rheinland-Pfalz-Matrix

Uber die lokale Prognose hinaus sind die Prognose der deutschlandwei-
ten Verflechtungen 2030 sowie die Verkehrsprognose Rheinland-Pfalz
auf demografischer Grundlage zu beriicksichtigen. Eine aktuelle Uberar-
beitung des Rheinland-Pfalz-Netzes und der Rheinland-Pfalz-Matrix
(PTV Transport-Consult GmbH, Karlsruhe und VERTEC, Koblenz) liegt
vor. Beide Prognoseansatze sind darin enthalten. Fur Vergleichszwecke
wurden auf Grundlage eines lokalen Fensters des Planungsgebietes aus
der Rheinland-Pfalz-Matrix der Analyse-Null-Fall, der Prognose-Null-Fall
und der Prognose-Null-Fall-Plus herausgezogen. Aus der Gegeniber-
stellung der einzelnen Planfélle ist zu entnehmen, dass zwischen dem
Analyse-Null-Fall und dem Prognose-Null-Fall sich im Planungsgebiet
auf der B 266 Zuwachse von 5 bis 7 % einstellen. Auf der L 80 Richtung
Heppingen sind es 3 %. Die in der Rheinland-Pfalz-Matrix ausgewiese-
nen Zuwachse sind nahezu identisch mit der lokalen Verkehrsmengen-
prognose (4 bis 8 %) der vorliegenden Verkehrsuntersuchung (Abb. D1).
Auch fur die bei Léhndorf verlaufende K 44 ist mit einem Zuwachs von

8 % gréRtmdgliche Ubereinstimmung gegeben.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich beide unabhangig vonei-

nander erstellten Prognosen gegenseitig bestatigen.
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1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Jahre
Verkehrsentwicklung 1980 - 2017 - 2030
DTV-Ges DTV-W DTV-Mo-Fr DTV-Di/Do-N
KFZ LKW KFZ LKW KFZ LKW KFZ LKW

1980 9.794 10.030 10.511
1985 11.118 1.152 11.515 1.340 11.948 1.527
1990 13.300 1.169 14.034 1.382 14.399 1.570 15.177 1.662

1995 14.850 1.081 15.606 1.279 16.159 1.455 16.785 1.600
1996 15.212 1.113 15.992 1.339 16.579 1.503 17.301 1.807
1997 15.728 901 16.669 1.074 17.139 1.214 17.651 1.318
1998 15.800 997 16.978 1.183 17.395 1.340 0 0

1999 16.466 1.175 17.338 1.392 17.814 1.554 18.244 1.672
2000 16.241 1.107 17.232 1.331 17.739 1.492 18.225 1.648
2001 16.016 1.061 17.026 1.268 17.488 1.424 18.080 1.552
2002 16.011 1.019 17.029 1.233 17.453 1.366 17.966 1.483
2003 16.117 1.039 17.180 1.253 17.539 1.387 18.190 1.520
2004 16.081 1.005 17.173 1.215 17.442 1.323 18.273 1.453

2005 15.701 881 16.756 1.081 17.091 1.192 17.767 1.303
2006 15.732 887 16.824 1.073 17.246 1.206 17.960 1.325
2007 15.917 846 16.960 1.033 17.337 1.155 17.969 1.235
2008 15.336 817 16.451 1.001 16.630 1.105 17.520 1.216
2009 14.878 802 15.954 980 16.118 1.075 16.366 1.108
2010 15.214 861 16.377 1.037 16.671 1.147 17.398 1.252
2011 15.399 896 16.534 1.069 16.868 1.202 17.495 1.292
2012 15.180 845 16.429 1.024 16.773 1.141 17.391 1.261
2013

2014 15.522 863
2015 15.750 917
2016 15.627 905
2017 15.452 835
Quelle: LBM Rheinland-Pfalz - Handbuch LZZ, fortgeschrieben

Abb. C2:

Entwicklung LZZ B 266 Bad Bodendorf
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Abb. D1

PLANFALLE

Prognose-Null-Fall (P0)

Im Prognose-Null-Fall wird eine prognostizierte Verkehrsmatrix auf ein
Stralkennetz umgelegt, welches mit Ausnahme der ErschlieRungsstra-
Ren zur Anbindung der neuen Prognosestrukturflachen weitestgehend
dem heute bestehenden StraRennetz entspricht. Als Basis wird der Ana-

lyse-Null-Fall zugrunde gelegt.

Der PO-Fall bildet in zweierlei Hinsicht eine Vergleichsbasis:

- Da ein gegenuber heute weitestgehend unverandertes Netz, aber ei-
ne prognostizierte Matrix verwendet wird, liefert der Vergleich zwi-
schen dem Analyse-Null-Fall und dem PO-Fall Angaben bezlglich

der zukunftigen Verkehrsentwicklung.

- Da in den nachfolgenden Planfallen die gleiche Matrix, aber veran-
derte Netze Eingang finden, ergibt der Vergleich der Planfalle mit
dem PO-Fall bzw. PO+-Fall die Verkehrsverlagerungen infolge der

PlanfallmaRnahmen.
Die Belastungsplane enthalten grundsatzlich die Verkehrsnachfrage,
d.h. jene Verkehrsmenge, die sich auf den Stral’en unter Voraussetzung

eines leistungsfahigen Netzes einstellen wiirde.

In Abb. D1 sind die Ergebnisse des PO-Falles dargestellit.
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Abb. D2

Innerhalb des Planungsgebietes werden fur die wichtigsten Strecken fol-

gende Prognosebelastungen ausgewiesen:

Tab. D1: Belastungen
Abschnitt Belastungen Veranderung
B 266 Ri. Bad Neuenahr 15.800 +4 %

B 266 Ri. A 571 9.100 +8 %
B 266 Bereich Ahrquerung 13.200 +6 %
B 266 Lohrsdorf 18.300 - 19.400 +4 %
B 266 Bad Bodendorf 17.800 - 21.300 +4 bis +6 %
L 80 Heppingen 8.700 +3%
K 44 Loéhndorf 6.400 +8%

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2030
+ 6 %: Prozentuale Veranderung zwischen 2018 und 2030 (bezogen auf AN-0-Fall)

Unter Voraussetzung eines leistungsfahigen Stralennetzes und leis-
tungsfahiger Knotenpunkte ist fiir die B 266 auf den einzelnen Abschnit-
ten im Planungsgebiet eine Verkehrsnachfrage zwischen 9.000 (Rich-
tung A 571) und 21.000 Kfz/d (Bad Bodendorf Richtung B 9) zu erwar-
ten. Gegenuber dem Analyse-Null-Fall entspricht dies einem Verkehrs-
zuwachs von 4 bis 8 % und liegt damit in der GroRRenordnung, wie sie
auch in der Rheinland-Pfalz-Matrix/-Netz ausgewiesen werden. Fur die
von Lohrsdorf Richtung Heppingen verlaufende L 80 werden ca. 8.700
Kfz/d (+ 3 %), im Bereich Lohndorf werden fur die K 44 ca. 6.400 Kfz/d
(+ 8 %) prognostiziert.

In der Abb. D2 sind die Schwerverkehrsbelastungen dargestellt. Fir
die B 266 wird ein Schwerverkehrsaufkommen von 600 bis 1.000 SV-
Fz/d prognostiziert. Der Anteil am Gesamtverkehr liegt bei 5 bis 6 %. Auf
der L 80 Richtung Heppingen liegt der Schwerverkehrsanteil bei 2 % (ca.
200 SV-Fz/d), im Bereich Loéhndorf sind es auf der K 44 mit ca. 150 SV-

Fz/d ebenfalls ca. 2 %.
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Abb. D3

Abb. D8

Planfallnetze

Die Aufgabenstellung beinhaltet die Untersuchung von unterschiedlichen
Netzkonzepten. Mit dem Auftraggeber erfolgte eine Festlegung der in

den Planfallen zu bertcksichtigenden Malinahmen:

PO+-Netz

Aufbauend auf dem Prognose-Null-Fall werden im Planfall PO+ alle in-
disponiblen MaRRnahmen bericksichtigt. Hierzu zahlen die im Oktober
2018 fertiggestellte Umgehung B 266n Bad Neuenahr (parallel zur Heer-
strale) sowie die im Bau befindliche Anschlussstelle B 266 / Kreuzstra-
Re im Bereich des Berufsbildungszentrums. Mit der MaRhahme einher
geht eine Aufhebung des schienengleichen Bahniiberganges im Zuge
der HauptstralRe im Bereich der Anbindung zur Heerstralte / Landskroner
Stralle.

P1-Netz
Als Grundlage fir die zu berticksichtigenden MalRnahmen im Planfall P1
dient der Prognose-Null-Plus-Fall. Als Malinahmen werden berticksich-

tigt:

- B 266n Ahrquerung, zweistreifig, zwischen A 571 und der B 266
westlich Bad Bodendorf.

- Anschluss der B 266a zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf an
das Ausbauende der B 266n.

- Richtungsanschluss von der B 266n / A 571 zur B 266a zwischen

Heimersheim und Lohrsdorf stidlich der bestehenden Ahrbriicke.

- Abbiegeverbot von der B 266 aus Richtung A 571 in Richtung Hei-

mersheim.
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Abb. D13

Abb. D3

P2-Netz

Aufbauend auf dem Planfall P1 werden im Netz des P2-Falles ergéan-

zend folgende MalRnahmen berucksichtigt:

2. Bauabschnitt der B 266n Ahrquerung, mit einer Erweiterung von

zwei auf vier Fahrstreifen.

Aufhebung des Anschlusses B 266a an die B 266n zwischen Lohrs-
dorf und Bad Bodendorf.

Ausbau OD B 266 Bad Bodendorf.

Die EinzelmaRnahmen werden im Zuge der jeweiligen Planfalle naher

beschrieben.

Prognose-Null-Fall Plus

Netz

Im PO+-Netz werden die indisponiblen MalRnahmen bericksichtigt. Im

vorliegenden Fall handelt es sich hierbei um:

Die bereits fertiggestellte B 266n im Bereich Bad Neuenahr, welche
vom Ausbauende der B 266 zur A 573 parallel zur Heerstralde ver-
lauft. Die MalRhahme wurde im Oktober 2018 dem Verkehr Uberge-

ben.

Der im Bau befindliche Anschluss von der B 266 zur KreuzstralRe
bzw. Hauptstral’e im Bereich des Berufsbildungszentrums Bad Neu-
enahr. Mit dem neuen Anschluss verbindet sich eine Aufhebung des
schienengleichen Bahnlberganges der Hauptstralle im Bereich

Heer-/ Landskroner Stral3e.
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Abb. D4, D5

In allen anderen Bereichen entspricht das Netz dem Prognose-Null-Fall.

Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

Die beiden Malinahmen liegen aufierhalb des Planungsgebietes zur
B 266n Ahrquerung, aufgrund dessen kdnnen fiir diese MaRnahmen kei-

ne Belastungszahlen ausgewiesen werden.

Das Malnahmenpaket lasst im dstlichen Bereich des Planungsgebietes
keine wesentlichen Veranderungen erwarten. In den Ortsdurchfahrten
Lohrsdorf und Bad Bodendorf bleiben die B 266-Belastungen nahezu
unverandert. Auch auf der B 266 &stlich der Anschlussstelle Heimers-
heim in Richtung der A 571 sind fast unveranderte Belastungen zu er-

warten.

Anderungen werden sich in der Wegewahl und Belastungsstruktur zwi-
schen Lohrsdorf / Heimersheim und Bad Neuenahr einstellen. Wahrend
die B 266 zwischen Heimersheim und Bad Neuenahr eine Belastungs-
zunahme von ca. 5.500 Kfz/d erfahrt, wird die parallel von Lohrsdorf tGiber
Heppingen nach Bad Neuenahr verlaufende L 80 um ca. 4.800 Kfz/d ent-
lastet. Belastungsverlagerungen in geringem Umfang (ca. 200 bis 400

Kfz/d) werden Uber die innerstadtischen Netzverbindungen abgewickelt.

Die Belastungsumschichtungen zwischen den beiden parallelen Routen
fuhren fir die B 266 zu einem Prognoseverkehrsaufkommen von ca.
21.000 Kfz/d (+ 35 %), fur die L 80 zwischen Lohrsdorf und Heppingen
von ca. 4.000 Kfz/d (- 55 %).
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Abb. D6

Abb. D7

Schwerverkehr

Im Schwerverkehrsaufkommen reduzieren sich die L 80-Belastungen
(Lohrsdorf - Heppingen) auf ca. 150 SV-Fz/d, was einem relativen Anteil
von ca. 4 % an den Gesamtbelastungen entspricht. Auf der B 266 zwi-
schen Heimersheim und Bad Neuenahr wird ein Prognoseverkehrsauf-

kommen von ca. 800 SV-Fz/d (4 %) erwartet.

Leistungsfahigkeit

Anmerkungen:
Fur die Anschlisse der PlanungsmafRnahme erfolgt in der Regel eine

Uberprifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss nach dem HBS
(Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen), Ausgabe
2015. Nach den Ergebnissen der vorliegenden wissenschaftlichen Bear-
beitung "HBS 2015, Anwendung fur Landes- und KreisstraRen in Rhein-
land-Pfalz", Vertec, Stand 2017, sind nicht-signalisierte Knotenpunkte bis
zu einer Knotensumme von rd. 800 einfahrenden Kfz/h immer leistungs-
fahig, so dass auf eine detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnung nach
HBS 2015 verzichtet werden kann. Bei Kreisverkehren konnen hohere

Belastungswerte angesetzt werden.

Grundlage fur die Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzen-
stunden waren deren prozentualen Anteile am Tagesverkehrsaufkom-
men, wie sie aus der Geratezahlung auf der B 266 bzw. einzelnen Kno-

tenstromzahlungen ermittelt wurden.

Eine detaillierte Betrachtung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss ist
fur den in der Abb. D7 mit K1 bezeichneten Knoten bei Lohrsdorf nicht
erforderlich, da es sich hierbei um eine teilplanfreie Einmiindung handelt
und die miteinander in Konflikt stehenden Strome in den Spitzenstunden
eine Einfahrmenge von weniger als 800 Kfz/h aufweisen. Fur die Gbrigen

Knotenpunkte der B 266 im Korridor zwischen Lohrsdorf und Heimers-
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heim wurden detaillierte Leistungsfahigkeitsbetrachtungen mit folgendem

Ergebnis durchgefuhrt:
Tab. D2 Ubersicht Leistungsfihigkeiten PO+-Fall
Knotenpunkt Spitzen- | Material- Y Qualitats- | Reserve/
stunde teil stufe Uberlastung

Knoten 2: B 266 Lohrsdorf / Heimersheim / Rampe Richtung Bad Neuenahr

Vorhandene Knotenpunktausfihrung VM Anlage 9 1.521 A +54 %

Vorhandene Knotenpunktausfiihrung NM Anlage 10 1.601 A + 64 %

Knoten 3: B 266 / K44 Heimersheim

Vorhandene Knotenpunktausflihrung VM Anlage 11 1.064 F ‘ -10%
Vorhandene Knotenpunktausfiihrung NM Anlage 12 1.235 F ‘ -19%
Vorfahrtsrichtung optimiert VM Anlage 11a 1.064 B + 34 %
Vorfahrtsrichtung optimiert NM Anlage 12a 1.235 C +18 %
Knoten 4: B 266 / Auf dem Flachsmarkt (Heimersheim)
Vorhandene Knotenpunktausfiihrung VM Anlage 13 890 C +9 %
Vorhandene Knotenpunktausfihrung NM Anlage 14 1.075 E -6 %
Vorfahrtsrichtung optimiert VM Anlage 13a 890 B +62 %
Vorfahrtsrichtung optimiert NM Anlage 14a 1.075 B +37 %
Anlage 9 Blattbezeichnung der Leistungsfahig- Qualitat des Verkehrsflusses (A-F):
keitsberechnung im Materialteil
VM Vormittagsspitzenstunde A ausgezeichnet |:| leistungsfahig
NM Nachmittagsspitzenstunde B: gut
e Summe einfahrender Kfz/h C: befriedigend [ ] grenzleistungsfahig
D: noch stabil
+54 % Reserve gegenlber "E: instabil" E instabil z.T. nicht akzeptabel -I lUberlastet
-19% Uberlastung gegeniiber "D: noch stabil" F Uberlastung nicht akzeptabel

Bei allen Knotenpunkten handelt es sich um bestehende Einmindungen
bzw. Kreuzungen. In einem ersten Ansatz wurde die heutige Verkehrsfuh-
rung und Vorfahrtsregelung berlcksichtigt, sollte diese keine ausreichen-
de Leistungsfahigkeit aufweisen, wurde eine Optimierung mit geanderter
Vorfahrtsregelung betrachtet. Die Berechnungen sind wie folgt zu interpre-

tieren:
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Knoten 2: B 266 Lohrsdorf / Heimersheim / Rampe Ri. Bad Neuenahr

Es handelt sich hierbei um einen Kreuzungspunkt, bei dem ein Ast ei-
nem Wirtschaftsweg zuzuordnen ist, der gegentberliegende Ast flhrt
als EinbahnstralRe in Richtung der B 266 Bad Neuenahr, so dass ins-
gesamt nur sehr wenige Verkehrsstréme direkt miteinander in Konflikt
stehen. Die Einfahrmengen liegen in den Spitzenstunden bei 1.500 bis
1.600 Kfz/h, die Berechnungen weisen die Qualitatsstufe "A" mit ei-
nem Reservepotenzial von 50 bis 60 % aus, ergdnzende MalRnahmen

sind nicht erforderlich.

Knoten 3: B 266 / K 44 Heimersheim

Derzeit besteht die Vorfahrtsregelung fir die Richtungen zwischen der
K 44 und der B 266 Lohrsdorf. Die Richtung B 266 Auf dem Flachs-
markt ist untergeordnet angebunden. Die Berechnungen fiihren bei
der vorhandenen Vorfahrtsregelung zur Qualitatsstufe "F" mit einer
Uberlastung von 10 bis 20 %. Ausreichende Leistungsfahigkeiten sind
durch eine Anderung der Vorfahrtsrichtung auf die Achse B 266
Lohrsdorf / B 266 Auf dem Flachsmarkt zu erzielen, die K44 ware
wartepflichtig anzubinden. Die Berechnungen filhren zu den Qualitats-

stufen "B" und "C" mit einem Reservepotenzial von ca. 20 bis 35 %.

Knoten 4: B 266 / Auf dem Flachsmarkt (Heimersheim)

In der bestehenden Verkehrsregelung ist die Zufahrt in die Einmun-
dung von der vierstreifigen B 266 auf die Strale Auf dem Flachs-
markt/ B 266 nachgeordnet angebunden. Die Vormittagsspitze ge-
langt in die Qualitatsstufe "C" mit einer Reserve von 9 %, am Nachmit-
tag wird die Qualitatsstufe "E" mit einer Uberlastung von 6 % berech-
net. Ausreichende Leistungsfahigkeiten mit den Qualitatsstufen "B"
sowohl am Vor- als auch am Nachmittag mit Reserven von 35 bis
60 % sind durch eine Anderung der Vorfahrtsrichtung auf die Achse
der B 266 herbeizufiihren, die kommunale Stralle Auf dem Flachs-

markt ware wartepflichtig anzubinden.
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Zusammenfassend ist festzuhalten, dass auch unter den Belastungen
des PO+-Falles sich bei einer Anderung von Vorfahrtsrichtungen im Be-
standsnetz zwischen Heimersheim und Lohrsdorf ausreichende Leis-

tungsfahigkeiten mit einem gewissen Reservepotenzial erzielen lassen.
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Abb. D8

Abb. D9

Planfall 1 - B 266n Ahrquerung mit Anbindung B 266a Lohrsdorf

Netz

Grundlage fir das Netz des P1-Falles bildet der Prognose-Null-Fall-Plus.

Im Planfall P1 werden folgende MalRnahmen bericksichtigt:

B 266n Ahrquerung als zweistreifiger Querschnitt zwischen B 266 /
A 571 bei Heimersheim / Ehlingen und der B 266 zwischen Lohrsdorf
und Bad Bodendorf.

Anschluss der B 266a zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf an die

Neuplanung der B 266.

Von dem neu konzipierten planfreien Knotenpunkt B 266n Ahrque-
rung / A 571 / B 266a Richtung Bad Neuenahr wird ein Richtungsan-
schluss von der B 266n bzw. A 571 zum bestehenden Abschnitt der
B 266a zwischen Heimersheim und Lohrsdorf (stdlich der Ahrbri-
cke) bericksichtigt. Mit dieser MaRhahme verbindet sich eine Aufhe-
bung des Linksabbiegers auf der B 266 aus Richtung A 571 kom-

mend nach Heimersheim (heute signalisiert).

Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

Fur die Planungsmafinahme B 266n Ahrquerung errechnet sich eine
Verkehrsnachfrage von ca. 15.900 Kfz/d. Der beschriebene Richtungs-
anschluss bei Heimersheim ist mit ca. 1.300 Kfz/d belastet. Auf den kiinf-

tigen Anschluss der B 266a an die B 266n zwischen Lohrsdorf und Bad

Bodendorf entfallen ca. 2.100 Kfz/d.

Auf den malgeblichen Strecken im Planungsgebiet ist von folgenden

Belastungen bzw. Verlagerungen auszugehen:
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Tab. D3: Belastungen / Verlagerungen

Abschnitt Belastungen Verlagerung zu P0+

B 266 Ri. Bad Neuenahr 21600 + 300 +2%

B 266 Ri. A 571 9.300 + 100 +1%

B 266a Bereich Ahrbriicke 2.200 - 15.500 -88 %
B266a Lohrsdorf 2.300 - 3.400 - 15.800 - 82 % bis - 87 %
B 266 westl. Bad Bodendorf 17.900 + 300 +1%

L 80 Heppingen 3.600 - 300 -9%

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2030
+/- ... %: Prozentuale Veranderung (bezogen auf den PO+-Fall)

Abb. D9, D10

Durch die Planungsmaflinahme wird die Ortslage Lohrsdorf sowie die
heutige Ahrquerung zwischen Lohrsdorf und Heimersheim massiv ent-

lastet.

In Lohrsdorf wird auf der B 266a das Verkehrsaufkommen gegenuber
dem Prognose-Null-Fall-Plus um gerundet ca. 15.800 Kfz/d (- 82 bis
- 87%) geringer ausfallen. Die verbleibenden Belastungen bewegen sich,
je nach Streckenabschnitt, zwischen gerundet 2.300 und 3.400 Kfz/d.

Die bestehende Ahrquerung im Zuge der B 266a zwischen Lohrsdorf
und Heimersheim erfahrt mit - 15.500 Kfz/d ebenfalls eine signifikante
Entlastung. Gegenuber dem Prognose-Null-Fall-Plus reduziert sich das
Verkehrsaufkommen um 88 %, die verbleibenden Belastungen entspre-
chen ca. 2.200 Kfz/d.

Belastungsverlagerungen von der L 80 Richtung Heppingen zur B 266
nach Bad Neuenahr sind in einer Grofienordnung von ca. 9 % zu erwar-
ten, bezogen auf die B 266 entspricht dies einer Erhdhung um 2 %. In
vergleichbar geringer GrofRenordnung sind Belastungsumschichtungen
in Bad Bodendorf von der kommunalen Hauptstralte auf die B 266 Rich-

tung Ahrquerung zu erwarten.
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Abb. D11

Abb. D12

Schwerverkehr

Fir die MalRnahme errechnet sich im Schwerverkehr eine Belastung von
ca. 700 bis 800 SV-Fz/d, dies entspricht einem relativen Anteil von 5 %
der Gesamtbelastungen. Auf der B 266a reduziert sich das Schwerver-
kehrsaufkommen in der Ortslage Lohrsdorf auf 150 bis 200 SV-Fz/d (5
bis 9 %). Auf der vorhandenen Ahrquerung (B 266a) zwischen Lohrsdorf
und Heimersheim reduzieren sich die Aufkommenswerte auf ca. 150 SV-
Fz/d (7 %).

Leistungsfahigkeit

Es gelten die "Anmerkungen" aus dem PO+-Fall.

In der Abb. D12 werden die Knotenstrombelastungen fir die kinftige
Einmdndung der B 266a zur B 266n zwischen Lohrsdorf und Bad Bo-
dendorf dargestellt. Weiterhin werden die Prognoseknotenstrombelas-
tungen fir die Bestandsknoten der B 266 in Bad Bodendorf ausgewie-
sen. Die Anbindung der kinftigen Ahrquerung im Zuge der B 266n an
das Bestandsnetz B 266 / A 571 bei Ehlingen erfolgt planfrei, so dass
detaillierte Betrachtungen nicht erforderlich sind. Ebenfalls ist an den
Bestandsknoten zwischen Lohrsdorf und Heimersheim von signifikanten
Entlastungen auszugehen, so dass auch an diesen Knotenpunkten ohne
detaillierte Nachweise ausreichende Leistungsfahigkeiten zu erwarten

sind.
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Die durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsberechnungen fuhren zu folgen-

dem Ergebnis:

Tab. D4 Ubersicht Leistungsfihigkeiten P1-Fall
Knotenpunkt Spitzen- | Material- XE Qualitats-| Reserve/
stunde teil stufe Uberlastung

Knoten 5: B 266n / B 266a westlich Bad Bodendorf

Einmindung gemal vorl. Planung VM Anlage 15 1.348 E -4 %
Einmiindung geman vorl. Planung NM Anlage 16 1.504

Knoten 6: Bad Bodendorf B 266 / Bahnhofstr. / Baderstr.

LSA Kreuzung vorhanden VM Anlage 17 1.749 D

LSA Kreuzung vorhanden NM Anlage 18 2.010 D

Knoten 7: Bad Bodendorf B 266 / Hauptstr. / Wirtschaftsweg

Kreuzung gemal vorh. Konzeption VM Anlage 19 1.543 E ‘ -15%
Kreuzung gemal vorh. Konzeption NM Anlage 20 1.791 E ‘ -23%

Anlage 15 Blattbezeichnung der Leistungsfahig-  qualitat des Verkehrsflusses (A-F):

VM
NM
e

-13%

keitsberechnung im Materialteil

Vormittagsspitzenstunde A: ausgezeichnet [ ] leistungsfahig
Nachmittagsspitzenstunde B: gut
Summe einfahrender Kfz/h C: befriedigend |:| grenzleistungsfahig
D: noch stabil
E: instabil z.T. nicht akzeptabel -I Uberlastet
Uberlastung gegeniiber "D: noch stabil" F: Uberlastung nicht akzeptabel

- Knoten 5: Einmiindung B 266n / B 266a westl. Bad Bodendorf
Fur die in den beiden Spitzenstunden ermittelten Einfahrmengen von
ca. 1.350 bis 1.500 Kfz/h errechnen sich die Qualitatsstufen "E" mit
einem Uberlastungspotenzial von 4 bis 13 %. Ausreichende Leis-
tungsfahigkeiten sind durch einen geschitzten Linkseinbieger (Quali-
tatsstufe "B"), eine Signalisierung der Einmindung bzw. eine hohen-
freie FUhrung des Linkseinbieger von der B 266a Lohrsdorf zur B 266

Richtung Bad Bodendorf zu erzielen.

- Knoten 6: Bad Bodendorf B 266 / Bahnhofstr. / Baderstr.

Die vorhandene Kreuzung weist heute bereits eine Signalanlage auf.
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Die Berechnungen fiihren sowohl am Vor- als auch am Nachmittag
zur Qualitatsstufe "D", eine Ausweisung von Reserven wird nicht
vorgenommen, da dies detaillierten Betrachtungen (Zwischenzeitbe-

messung, Phasenplan, etc.) vorbehalten bleibt.

- Knoten 7: Bad Bodendorf B 266 / Hauptstr. / Wirtschaftsweg

Fir die beiden Spitzenstunden wird sowohl am Vor- als auch am
Nachmittag unsignalisiert die Qualitatsstufe "E" mit einem Uberlas-
tungspotenzial von 15 bis 25 % berechnet. Die Uberlastung betrifft
den gering belasteten Linkseinbieger von der Hauptstr. zur B 266
Richtung B 9 und ist bereits unter Analysebedingungen festzustellen.
Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit bestiinde u.a. die Moglichkeit
einer Signalisierung des Kreuzungspunktes. Detaillierte Betrachtun-
gen bleiben den Planungen zum Ausbau der OD Bad Bodendorf vor-

behalten.

Die Neubauplanung zur B 266n Ahrquerung wurde in dem vorliegenden
Planfall als zweistreifige MalRnahme berlcksichtigt. Fiur die ermittelten
Prognosebelastungen ist nachzuweisen, dass ein zweistreifiger Quer-
schnitt in der Lage ware, das zu erwartende Verkehrsaufkommen zu
bewaéltigen. Dies geschieht ebenfalls nach dem HBS 2015 anhand der

nachfolgenden Grafik zur Streckenbemessung.
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Steigungsklasse 1
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Quelle:  Auszug aus HBS 2015 Bild L3-1:
Mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve fur einstreifige Teilstrecken einer zweistrei-
figen StralRe (Steigungsklasse 1)

Die Spitzenstundenbelastung im Planfall 1 liegt bei ca. 670 Kfz/h,Ri. Die
Betrachtungen in der Grafik erfolgen unter folgenden Parametern: Kurvig-

keitsklasse 1, Steigungsklasse 1, Schwerverkehrsanteil 5 %.

Aus der Grafik ist abzulesen, dass sich bei einer Spitzenstundenbelastung
von ca. 670 Kfz die Qualitatsstufe "C" ergibt. Der Grenzwert von der Stufe
"D" zu "E" liegt bei ca. 1.000 Kfz/d, so dass ein Reservepotenzial von ca.
50 % besteht.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass ein zweistreifiger Querschnitt fir
die Ahrquerung ausreicht und an den Knotenpunkten durch erganzende

MaRnahmen der Verkehrsfluss zu gewahrleisten ist.
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Abb. D13

Abb. D14

Planfall 2 - B 266n Ahrquerung ohne Anbindung B 266a Lohrsdorf

Netz

Die vorliegende Variantenbetrachtung basiert auf dem vorherigen Plan-

fall P1 und sieht als Netzerganzung folgende MalRnahmen vor:

- Vierstreifiger Ausbau der B 266n Ahrquerung (2. Bauabschnitt).

- Aufhebung des Anschlusses der B 266a an die B 266n zwischen
Lohrsdorf und Bad Bodendorf.

- Ausbau der Ortsdurchfahrt Bad Bodendorf im Zuge der B 266, die
MalRnahmen sind derzeit nicht naher definiert. Die vorliegende Ver-
kehrsuntersuchung hat in erster Linie die Aufgabe, Belastungsdaten
fur die B 266 im Bereich Bad Bodendorf zu liefern, um daraus zum

gegebenen Zeitpunkt Planungsmafnahmen zu entwickeln.

Alle Ubrigen MalRnahmen werden aus dem vorherigen Planfall unveran-

dert Ubernommen.

Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

Fur die PlanungsmalRnahme der B 266n im Bereich der Ahrquerung er-
rechnet sich am Normalwerktag eine Verkehrsnachfrage von 18.200
Kfz/d.

Die Querschnittsbelastung der B 266n Ahrquerung liegt damit um ca.
2.300 Kfz/d (+ 15 %) hoher als im vorherigen P1-Fall. Primar ist diese
Belastungssteigerung auf die Aufhebung des Anschlusses der B 266a

zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf zurtickzufthren.
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Auf den mal3geblichen Strecken im Bestandsnetz ist von folgenden Be-

lastungen bzw. Verlagerungen auszugehen:

Tab. D5: Belastungen / Verlagerungen
Abschnitt Belastungen Verlagerung zu PO+ Verlagerung zu P1
B 266 Ri. Bad Neuenahr 22.200 +1.000 +5% + 600 +3%
B 266 Ri. A 571 10.000 + 700 +8% + 700 +7%
B 266a Ber. Ahrquerung 3.300 -14.300 -81% +1.200 +55 %
B 266a Lohrsdorf 400 - 2.500 - 16.800 bis - 17.800 | - 87 bis-98 % | - 900 bis - 1.900 | - 26 bis - 84 %
B 266 Ber. Bad Bodendorf 18.200 - 21.600 + 400 bis + 500 +2bis+3% + 200 bis + 400 +1bis+2%
L 80 Heppingen 2.900 -1.000 -25% - 700 -18 %
K 44 Léhndorf 6.200 -400 -6 % - 400 -6 %

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2030
+/- ... %: Prozentuale Veranderung (bezogen auf den PO+-Fall bzw. P1-Fall)

Abb. D14 bis D16

Wie aus der Tab. D5 zu entnehmen ist, wurden die ermittelten Belastun-
gen sowohl dem Prognose-Null-Fall-Plus als auch dem zuvor betrachte-
ten Planfall P1 gegenuber gestellt, um die Unterschiede der mafinah-

menbedingten Verlagerungen aufzuzeigen.

Die Aufhebung des Anschlusses B 266a an die B 266n fuhrt auf der
B 266a in Lohrsdorf zu weiteren Entlastungen in einer GréRenordnung
zwischen 900 (- 26 %) und 1.900 (- 84 %) Kfz/d. Am 6stlichen Ortsende
ist eine fast vollstdndige Entlastung zu verzeichnen, wahrend durch die
Aufhebung des Anschlusses B 266a eine Umorientierung der Quell-
/Zielverkehre auf die westliche Ortseinfahrt erfolgt. Daraus resultierend
stellen sich auch die Mehrbelastungen auf der vorhandenen Ahrbriicke
von ca. 1.200 Kfz/d ein.

Ebenfalls entlastet wird die Ortseinfahrt Heppingen im Zuge der L 80
aus Richtung Lohrsdorf. Die Belastungsminderung gegenuber dem Plan-
fall P1 liegt bei ca. 700 Kfz/d (- 18 %).
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Abb. D17

Die Entlastungen in Heppingen fliihren zu einer Umschichtung auf die pa-
rallel verlaufende B 266 Bad Neuenahr in einer GréRenordnung von 600

bis 700 Kfz/d, was relativ gesehen lediglich 3 % ausmacht.

Auswirkungen im aufleren Netz sind durch eine Verkehrsverlagerung
(Potenzial ca. 400 Kfz/d) von der zwischen Sinzig und Léhndorf verlau-
fenden K 44 auf die noérdlich gelegene B 266 festzustellen. Wahrend auf
der K44 im Bereich Léhndorf die Belastungsminderung ca. 6 % aus-
macht, sind die Mehrbelastungen im Bereich Bad Bodendorf mit 1 bis

2 % zu erwarten.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Mehrbelastung auf der
B 266n Ahrquerung von ca. 2.300 Kfz/ zu ca. 80 % auf die Aufhebung
des Anschlusses B 266a Loéhndorf und lediglich zu ca. 20 % (400 Kfz/d)

aus Verlagerungen im Randnetz zuriickzufiihren ist.

Schwerverkehr

Fur die PlanungsmalRnahme B 266n Ahrquerung errechnet sich im
Schwerverkehr eine Nachfrage von etwas mehr als 900 SV-Fz/d, was
einem relativen Anteil von 5 % am Gesamtverkehrsaufkommen ent-
spricht. Gegenuber dem Planfall 1 fallen die Schwerverkehrsbelastungen
um ca. 180 SV-Fz/d hdher aus. Im Bestandsnetz in Lohrsdorf sowie auf
der L 80 Richtung Heppingen, etc. sind weitere Reduktionen auf den An-
liegerverkehr zu erwarten. In den prozentualen Anteilen des Schwerver-
kehrs am Gesamtverkehr sind keine nennenswerten Veranderungen ab-

zulesen.
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Leistungsfahigkeit

Wie zuvor bereits beschrieben, wird im vorliegenden Planfall die B 266n
(Ahrquerung) vierstreifig berucksichtigt, gleichzeitig entféllt der An-
schluss der B 266a zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf an die Pla-

nungsmaflnahme.

Abb. D18 Die Betrachtungen zur Leistungsfahigkeit erfolgen fir die beiden Kno-
tenpunkte der B 266 in Bad Bodendorf:

Tab. D6 Ubersicht Leistungsfihigkeiten P2-Fall
Knotenpunkt Spitzen- | Material- XE Qualitats-| Reserve/
stunde teil stufe Uberlastung
Knoten 6: Bad Bodendorf B 266 / Bahnhofstr. / Baderstr.
LSA Kreuzung vorhanden VM Anlage 21 1.777 D
LSA Kreuzung vorhanden NM Anlage 22 2.045 D
Knoten 7: Bad Bodendorf B 266 / Hauptstr. / Wirtschaftsweg
Kreuzung gemal’ vorh. Konzeption VM Anlage 23 1.573
Kreuzung gemal vorh. Konzeption NM Anlage 24 1.826

Anlage 21 Blattbezeichnung der Leistungsfahig- o qitat des Verkehrsflusses (A-F):
keitsberechnung im Materialteil

VM Vormittagsspitzenstunde A: ausgezeichnet |:| leistungsfahig

NM Nachmittagsspitzenstunde B: gut

Te Summe einfahrender Kfz/h C: befriedigend [ ] grenzleistungsfahig
D: noch stabil
E: instabil z.T. nicht akzeptabel -I lUberlastet

-16 % Uberlastung gegeniiber "D: noch stabil" F: Uberlastung nicht akzeptabel

- Knoten 6: Bad Bodendorf B 266 / Bahnhofstr. / Baderstr.
Auch bei einem gesteigerten Verkehrsaufkommen, wie es im P2-Fall
vorliegt, wird weiterhin die Qualitatsstufe "D" berechnet. Aussagen zu
Reserven bleiben einer detaillierten Leistungsfahigkeitsbetrachtung

(Zwischenzeitermittlung, Phasenzuordnung, etc.) vorbehalten.
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- Knoten 7: Bad Bodendorf B 266 Hauptstr. / Wirtschaftsweg

Fiar den plangleichen, unsignalisierten Bestandsknoten werden wie-
derum die Qualitatsstufen "E" mit Uberlastungen von 15 bis 25 %
ermittelt. Uberlastet ist hierbei der Linkseinbieger von der Hauptstr.
zur B 266 Richtung B 9, wie es heute bereits der Fall ist. Mal3nah-
men zur Steigerung der Leistungsfahigkeit bleiben den noch zu defi-
nierenden Detailplanungen vorbehalten, ausreichende Leistungsfa-
higkeiten kdnnten u.a. durch eine Signalisierung der Kreuzung erzielt

werden.

Fir die B 266n Ahrquerung wurde analog zum Planfall 1 Uberpriift, ob
ein zwei- oder vierstreifiger Querschnitt zur Abwicklung des prognosti-
zierten Verkehrsaufkommens erforderlich ist. Die Spitzenstundenbelas-
tung liegt bei ca. 770 Kfz/h,Ri.. Die Betrachtungen wurden unter den
gleichen Vorgaben wie im Planfall 1 mit dem Ergebnis durchgefihrt,
dass auch bei dem hdheren Verkehrsaufkommen ein zweistreifiger
Querschnitt ausreichen wurde. Die Grenzleistungsfahigkeit liegt bei ca.
1.000 Kfz/h, daraus leitet sich ein Reservepotenzial von ca. 30 % fir die

ermittelten Prognosebelastungen ab.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Planungsmafinahme B 266n Ahrquerung im Bereich zwischen A 571
und Bad Bodendorf ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 angemeldet
und in den vordringlichen Bedarf eingestuft. Die letzten im Planungsge-
biet durchgefiihrten Verkehrserhebungen gehen auf das Jahr 2004 zu-

ruck.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung hat folgende Aufgabenschwer-

punkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhaltnisse
- Verkehrsmengenprognose flur das Jahr 2030

- Verkehrsplanerische Untersuchung von MaRnahmenvarianten

Die Datenbasis zur Verkehrsanalyse wurde durch Verkehrszahlungen

und -befragungen im Juni 2018 erhoben.

Die Belastungen in der Ortsdurchfahrt B 266 Lohrsdorf bewegt sich
an einem Normalwerktag auf den einzelnen Streckenabschnitten in einer
GréRenordnung von 17.500 bis 18.700 Kfz/d. Uber 90 % dieses Auf-
kommens sind dem Durchgangsverkehr zuzuordnen. In Bad Bodendorf
wird die B 266 anbaufrei geflihrt, die Belastungen bewegen sich im Ge-
meindegebiet zwischen 17.000 und 20.000 Kfz/d. Westlich von Lohrsdorf
erfolgt eine Aufteilung des B 266-Verkehrsaufkommens auf die L 80
Richtung Heppingen (ca. 8.500 Kfz/d) bzw. iber die Ahrbriicke zur B 266
Richtung Bad Neuenahr (ca. 15.200 Kfz/d) sowie zum Autobahnzubrin-
ger A 571 mit ca. 8.400 Kfz/d. Das Verkehrsaufkommen im Planungsge-

biet ist von Durchgangsverkehren gepragt.

Seit den Erhebungen aus dem Jahr 2004 hat sich im Planungsgebiet ei-
ne unterschiedliche Verkehrsentwicklung eingestellt. Auf der B 266 ist
auf dem Abschnitt zwischen B 9 und Lohrsdorf von einer Verkehrsstag-
nation mit Tendenz zu geringen Abnahmen (- 2 bis - 7 %) auszugehen.

Zwischen Lohrsdorf und Heppingen (L 80) hat sich das Verkehrsauf-
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Abb. C2

Abb. B8

Abb. C1 bis C3

Abb. D1

kommen um ca. 20 % reduziert, gleichzeitig sind auf der parallel nach
Bad Neuenahr verlaufenden B 266 Mehrbelastungen von ca. 10 % zu
verzeichnen. Es ist anzunehmen, dass eine Verkehrsverlagerung aus
der Ortsdurchfahrt auf die vierstreifige B 266 erfolgt ist. Zunahmen von
ca. 15 % sind auf dem Autobahnzubringer B 266 / A 571 ermittelt wor-
den. Eine Verkehrsstagnation mit einer gewissen Schwankungsbreite ist
ebenfalls an der Langzeitzahlstelle B 266 Bad Bodendorf festzustellen.
Beide Auswertungen (Langzeitzahlstelle / manuelle Erhebungen) liefern

eine gegenseitige Bestatigung.

Die Schwerverkehrsbelastungen der B 266 im Planungsgebiet bewe-
gen sich in einer Groflenordnung zwischen 500 und 900 SV-Fz/d, der re-

lative Anteil am Gesamtverkehr liegt bei ca. 5 %.

Fur das Prognosejahr 2030 wird der Verkehrszuwachs u.a. aus der Be-
volkerungsentwicklung, der Verkehrsentwicklung am Langzeitzahlgerat
B 266 Bad Bodendorf sowie insbesondere den Veranderungen der loka-
len Infrastruktur abgeleitet. Zur Verprobung der ermittelten Prognosezu-
wachse werden die Ergebnisse aus der Fortschreibung des aktuellen
Rheinland-Pfalz-Netzes und der Rheinland-Pfalz-Matrix mit den darin
enthaltenen Planfallberechnungen in Analyse und Prognose herangezo-

gen.

Der Prognose-Null-Fall (P0) dient als Vergleichsgrundlage fir die zu
erwartende Verkehrsentwicklung zwischen dem Basisjahr 2018 und dem
Prognosehorizont 2030 sowie als Grundlage fiir die nachfolgenden Plan-
falle. Die Zuwachse auf der B 266 bewegen sich auf den einzelnen Ab-
schnitten in einer GréRenordnung von 4 % bis 8 % und fuhren in den
Ortslagen Lohrsdorf und Bad Bodendorf zu Prognosebelastungen zwi-
schen 17.800 und 19.400 Kfz/d. Zwischen Bad Bodendorf und dem Ab-
zweig nach Sinzig (L 82) steigt das Verkehrsaufkommen auf Uber 21.000
Kfz/d an. In dem Knotenpunktgeflecht der B 266 zwischen Lohrsdorf und
Heimersheim liegt die Maximalbelastung im Bereich der Ahrbricke bei
ca. 13.200 Kfz/d (+ 6 %).
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Abb. D3 bis D7

Abb. D8 bis D12

Im Prognose-Null-Fall-Plus werden die indisponiblen MalRnhahmen be-
rucksichtigt, es handelt sich hierbei um die im Oktober 2018 fertiggestell-
te B 266n im Bereich Bad Neuenahr sowie den im Bau befindlichen An-
schluss von der B 266 zur Kreuzstr. bzw. Hauptstr. im Bereich des Be-
rufsbildungszentrums Bad Neuenahr. Mit diesem Anschluss verbindet
sich eine Aufhebung des schienengleichen Bahniiberganges der Haupt-
str. im Bereich Heer-/Landskronerstrae. Im Planungsgebiet ist davon
auszugehen, dass es zu einer Belastungsumschichtung von der zwi-
schen Lohrsdorf und Heppingen verlaufenden L 80 auf die parallel sud-
lich der Ahr gelegene B 266 kommt. Das Verlagerungspotenzial bewegt
sich in einer GroRenordnung von ca. 4.800 Kfz/d, was einer Reduktion
um ca. 50 % entspricht. In geringem Umfang sind Verlagerungen auler-
halb des Planungsgebietes zwischen Heimersheim und Heppingen bzw.
Bad Neuenahr zu erwarten. Im Bereich Lohrsdorf und Bad Bodendorf
liegen die Auswirkungen deutlich unterhalb der Fuhlbarkeitsschwelle. Fir
die Bestandsknotenpunkte der B 266 zwischen Lohrsdorf und Heimers-
heim erfolgte eine Uberprifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss
mit dem Ergebnis, dass bei einer Optimierung der Knotenpunkte durch
Anderung der Vorfahrtsrichtungen ohne weitere leistungssteigernde

MafRnahmen der Verkehrsfluss zu gewahrleisten ist.

Der Planfall 1 enthalt als zentrale Malihahme die B 266n Ahrquerung
zwischen dem Ausbauende der A 571 bei Ehlingen und der bestehenden
B 266 zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf. Der Anschluss an die be-
stehende B 266 / A 571 erfolgt planfrei. Die NeubaumalRnahme Ahrque-
rung wird zweistreifig ausgefiihrt. Zwischen Lohrsdorf und Bad Boden-
dorf erfolgt eine Anbindung der B 266a in Richtung Lohrsdorf. Fir die
Planungsmaflnahme B 266n Ahrquerung errechnet sich eine Verkehrs-
nachfrage von fast 16.000 Kfz/d. Auf der B 266a verbleiben in der Orts-
lage Lohrsdorf 2.300 bis 3.400 Kfz/d. Die Ortsdurchfahrt Lohrsdorf wird
um ca. 15.800 Kfz/d entlastet, was je nach Streckenabschnitt einer Re-
duktion zwischen 82 und 87 % entspricht. Zwischen Lohrsdorf und Hei-

mersheim reduziert sich das Verkehrsaufkommen der B 266a um 8.400
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Abb. D13 bis D18

bis 15.500 Kfz/d (- 66 bis - 88 %). Auf den Ubrigen Streckenabschnitten
sind keine splrbaren Verdnderungen zu erwarten, die MaRnahme hat
Uberwiegend lokale Auswirkungen. Das Schwerverkehrsaufkommen liegt
auf der Planungsmaflinahme B 266n Ahrquerung bei 700 bis 800 SV-
Fz/d, was einem relativen Anteil von 5 % entspricht. Eine Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit erfolgte fir die neu entstehende Einmindung
B 266n / B 266a zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf sowie die bei-
den Bestandsknoten in Bad Bodendorf. An der geplanten Einmindung
B 266n / B 266a errechnet sich in den Spitzenstunden fiir den Linksein-
biegestrom von Lohrsdorf in Richtung Bad Bodendorf eine Uberlastung.
Ausreichende Leistungsfahigkeiten sind zu gewahrleisten durch einen
geschitzten Linkseinbieger, eine Signalisierung des Knotenpunktes bzw.
eine planfreie Fuhrung fur den Linkseinbiegestrom. Fir die bereits signa-
lisierte Kreuzung in Bad Bodendorf-Mitte errechnen sich auch unter
Prognosebelastungen ausreichende Leistungsfahigkeiten. Der in Rich-
tung Sinzig gelegene Kreuzungspunkt weist heute bereits fir den Links-
einbieger von der Hauptstr. in Richtung B 9 Uberlastungen auf, was auch
kiinftig bei unveranderten Verhaltnissen der Fall sein wird. Ausreichende
Leistungsfahigkeiten waren durch eine Signalisierung zu schaffen. Dar-
Uber hinaus gehende detaillierte Betrachtungen bleiben den Ausbaupla-
nungen vorbehalten. Fir die B 266n Ahrquerung wird eine maximale
Spitzenstundenbelastung von ca. 670 Kfz/h,Ri. ausgewiesen. Zur Ge-
wahrleistung des Verkehrsflusses ist ein zweistreifiger Querschnitt aus-

reichend.

Aufbauend auf dem Planfall 1 wird im Planfall 2 ein vierstreifiger Aus-
bau der B 266n Ahrquerung bei gleichzeitiger Aufhebung des An-
schlusses B 266n / B 266a zwischen Lohrsdorf und Bad Bodendorf
bertcksichtigt. Weiterhin soll ein Ausbau der Ortsdurchfahrt B 266 Bad
Bodendorf erfolgen. Fir die PlanungsmalRnahme B 266n Ahrquerung er-
rechnet sich eine Verkehrsnachfrage von ca. 18.200 Kfz/d. Gegenuber
dem Planfall 1 bedeutet dies eine Belastungssteigerung um ca. 2.300
Kfz/d (+ 15 %). Im Bereich Bad Bodendorf liegen die zu erwartenden
Mehrbelastungen auf der B 266 bei 250 bis 400 Kfz/d (+ 1 bis + 2 %).
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Diese Mehrbelastungen entsprechen einer Entlastung in vergleichbarer
Grélenordnung (- 400 Kfz/d, - 6 %) auf dem Streckenzug der K 44 zwi-
schen A 571 und dem Stadtzentrum von Sinzig. Der Uberwiegende Teil
der Mehrbelastungen auf der B 266n Ahrquerung ist jedoch auf die Auf-
hebung des Anschlusses der B 266a zuriickzufihren. Fir den Stadtteil
Lohrsdorf bedeutet dies eine weitere Belastungsreduktion um 900
(- 26 %) bis 1.900 Kfz/d (- 84 %). Das verbleibende Verkehrsaufkom-
men in Lohrsdorf ist auf den reinen Anliegerverkehr begrenzt. Fir die
B 266n Ahrquerung sind im Schwerverkehr Belastungen von ca. 900 SV-
Fz/d zu erwarten. Der relative Anteil liegt bei 5 %. Betrachtungen zu
Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgten flr die Bestandsknoten
der B 266 Bad Bodendorf. Hier gelten die Aussagen aus dem Planfall 1,
d.h. an dem zentralen signalgeregelten Knotenpunkt Bad Bodendorf-
Mitte ist weiterhin von ausreichenden Leistungsfahigkeiten auszugehen,
an dem ostlichen Knotenpunkt sind leistungssteigernde Malnahmen,
wie eine eventuelle Signalisierung zu ergreifen. Detailbetrachtungen
bleiben der Ausbauplanung vorbehalten. Fir die B 266n Ahrquerung
wird eine maximale Belastung von ca. 770 Kfz/h,Ri. in der Nachmittags-
spitze ausgewiesen. Die Streckenleistungsfahigkeit ist mit einem 2-
streifigen Querschnitt gewahrleistet, das Reservepotenzial liegt bei ca.
30 %.

Resiimee

Aufgrund der durchgefiihrten Analysen und Prognosen ergeben sich hin-

sichtlich der verkehrsplanerischen Beurteilung folgende Erkenntnisse:

Durch die B 266n Ahrquerung erfahrt der Stadtteil Lohrsdorf mit mehr

als 80 % eine massive Entlastung vom Durchgangsverkehr.

2. Fur die B 266n Ahrquerung ist bei der zugrunde liegenden Verkehrs-

mengenprognose zur Gewahrleistung von Leistungsfahigkeit und

Verkehrsfluss ein zweistreifiger Querschnitt ausreichend.
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3. Sofern der Anschluss der B 266a an die B 266n zwischen Lohrsdorf
und Bad Bodendorf realisiert wird, sind bei plangleicher Ausfihrung
zur Gewahrleistung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss fiir den

Linkseinbiegestrom leistungssteigernde MaRnahmen erforderlich.

4. Eine Veranderung an den Bestandsknoten der B 266 in Bad Boden-
dorf bleibt den anstehenden Ausbauplanungen vorbehalten, die
Grundlagendaten (Belastungen, Knotenstréme, etc.) wurden mit der

vorliegenden Verkehrsuntersuchung zur Verfigung gestellt.
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Abb. B1

Verkehrszahlungen

Verkehrszahlungen wurden an allen fur die Untersuchung mafigeblichen

Knotenpunkten gemaR nachfolgender Auflistung durchgefiihrt.

Zahlstelle

K1 B 266 / L 80 zwischen Lohrsdorf und Heppingen

K2 B 266 / Rampe zwischen Ahrbriicke u. Heimersheim

K3 B 266 / K 44 Heimersheim

K4 B 266 / Auf dem Flachsmarkt Heimersheim

K5 LSA B 266 / Anschluss nach Heimersheim

K6 K 44 / Anschluss zur A 571 Lohndorf

K7 B 266 / Hauptstr. zw. Bad Bodendorf u. Lohrsdorf

K8 B 266 / Bahnhofstr. / Baderstr. Bad Bodendorf

K9 B 266 / Hauptstr. / Wirtschaftsweg Bad Bodendorf

Samtliche Knotenpunktzdhlungen wurden am Donnerstag, den
14.06.2018, Uber einen Zeitraum von 6.00 bis 19.00 Uhr erhoben. Die
Erfassung erfolgte Video-gestltzt. Der Erhebungstag ist als sogenannter
Normalwerktag innerhalb einer Normalverkehrswoche, d.h. auferhalb
von Ferienzeiten, ohne Wochenfeiertage sowie ohne witterungsbedingte

Einfliisse eingestuft.

Darlber hinaus fand eine Abstimmung mit den Stadten Sinzig und Bad
Neuenahr-Ahrweiler, der Polizeiinspektion Bad Neuenahr, der Stralien-
meisterei Sinzig und dem LBM Cochem statt, um aufRere Einflisse auf
die Erhebungen aufgrund von Baustellen, Sperrungen, Umleitungsbe-
schilderungen, Veranstaltungen, etc. auszuschlieRen. Bei den Erhebun-
gen kann davon ausgegangen werden, dass es sich um sogenanntes

reprasentatives Datenmaterial eines normalen Arbeitswerktages handelt.

Bei der Durchflihrung der Videoerfassung wird durch die Festlegung des
Bildausschnitts und der Aufldsung (und damit Bildqualitat) darauf geach-

tet, dass weder die im Fahrzeug befindlichen Personen noch die Auto-
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kennzeichen erkennbar sind. Damit ist sichergestellt, dass keine perso-
nenbezogenen Daten anfallen und die gewahlte Erhebungsmethodik da-
tenschutzrechtliche Belange nicht berthrt. Nach Auswertungen der Er-

hebungen werden die Daten geldscht.

Die Erfassung erfolgt in '%-Std.-Intervallen mit Unterscheidung geman
BASt-Standard:

- Kraftrader

- Pkw

- Omnibusse

- Lieferwagen

- Lkw

- Lastzug/Sattelfahrzeug

Sonderfahrzeuge, wie beispielsweise landwirtschaftliche Fahrzeuge, Ern-
temaschinen etc. werden entsprechend ihrer GroRe bzw. Fahrzeugkate-

gorie eingestuft.

Fahrrader wurden ebenfalls erfasst und kénnen den Auswertelisten ent-
nommen werden. In den Zusammenfassungen motorisierter Verkehre

sind sie nicht enthalten.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind auf CD-ROM zusammenge-

fasst.
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Die Zuordnung der einzelnen Fahrzeugkategorien zum Giuter- und

Schwerverkehr ergibt sich wie folgt:

Gesamtverkehr Personenverkehr Guterverkehr Leichtverkehr Schwerverkehr
Motorisierte motorisierte - Motorisier- -
Zweirader Zweirader te Zweira-
der
Pkw Pkw - Pkw -
(einschl. Anhédnger) (einschl. Anhanger) (einschl. Anhanger)
Busse Busse - - Busse
Lw bis 3,5t - Lw bis 3,5t Lw bis 3,5t -
Lkw liber 3,5 t - Lkw Uber 3,5 t - Lkw liber 3,5 t
Lastziige, - Lastzlige, - Lastziige,
Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge
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2.1

Abb. B1

2.2

Verkehrsbefragungen

Lage der Befragungsstellen

Die Befragungen des Kraftfahrzeugverkehres wurden an folgenden

Stralienquerschnitten durchgefihrt:

Befragungsstelle

B1 B 266 Ortseingang Lohrsdorf aus Ri. Bad Bodendorf
B2 K44 im Bereich Lohndorf

Samtliche Befragungen wurden am Dienstag, den 19.06.2018 vorge-
nommen. Die Befragungen erfolgten Uber einen Zeitraum von 6.00 bis
18.00 Uhr. Befragt wurde jeweils der in Ost-West-Richtung fahrende
Verkehr.

Verkehrszellen

Im Rahmen der Interviews wird bei den Verkehrsbefragungen grundsatz-
lich gemeindescharf nach Herkunft und Ziel der Fahrt gefragt. Bezogen
auf die Stadte Bad Neuenahr-Ahrweiler und Sinzig erfolgte eine einge-
hendere Befragung mit Angabe von Stadtteilen bzw. Stra3en. Grundlage
fur die gemeindescharfe Befragung ist das Verschllisselungsverzeichnis
der Rheinland-Pfalz-Matrix.
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2.3

Auswertungen

In einer ersten Auswertung wurde der Besetzungsgrad an den einzel-

nen Befragungsstellen gemaf nachfolgender Auflistung ermittelt:

B1: B 266 Bereich Lohrsdorf 1,32 Pers./Kfz
B2: K 44 Bereich Lohndorf 1,29 Pers./Kfz

Der durchschnittliche Besetzungsgrad aus den beiden Befragungsstellen
liegt bei 1,3 Pers./Kfz. Zwischen den einzelnen Befragungsstellen ergibt
sich eine geringe Schwankungsbreite.

In einer weiteren Auswertung wurden die Fahrtzwecke analysiert, diese

sind wie folgt definiert:

Fahrtzweck 1:  Arbeitsplatzpendler
Fahrtzweck 2:  Ausbildungspendler
Fahrtzweck 3:  Einkaufen
Fahrtzweck 4.  private Erledigungen
Fahrtzweck 5:  Freizeit

Fahrtzweck 6:  dienstliche / geschéftliche Erledigungen

Der Bezug zwischen Befragungsstelle und dem jeweiligen Fahrtzweck ist

in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.
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Fahrtzweckaufteilung je Befragungsstelle

Anzahl Kfz je Fahrtzweck
Befragungs- Summe
1 2 3 4 5 6 Kfz/d
3.400 362 494 2.845 653 1.397 9.151
B 266 Bereich Lohrsdorf | (37 %) | (4%) | 5%) | (31%) | (7%) | (16 %) (100 %)
1.371 80 183 858 250 329 3.071
K 44 Bereich Léhndorf (45%) | B%) | 6%) | (28%) | (8%) | (10 %) (100 %)
Summe 4.771 442 677 3.703 903 1.726 12.222
(39%) | 4%) | (6%) | (30%) | (7%) | (14 %) (100 %)

Die Fahrten zwischen Wohnung und Arbeitsstelle bzw. umgekehrt
(Fahrtzweck 1) machen in der Summe fast 40 % aller Fahrten aus. Mit
45 % (ca. 1.400 Kfz/d,Ri.) an der Befragungsstelle B2 auf der K 44 bei
Léhndorf ist fast die Halfte des Verkehrsaufkommens auf Arbeitsplatz-
pendler zurtickzufiihren, gleichzeitig wird die Bedeutung der KreisstralRe

als Pendlerstrecke betont.

Die Anteile der Fahrten zwischen Wohnung und Ausbildung (Fahrt-
zweck 2) liegen i.M. bei 4 %. Die absoluten Belastungen sind mit ca. 440

Kfz/d,Ri. in der Summe relativ gering.

Die Verkehrsanteile fiir den Fahrtzweck 3 Einkaufen bewegen sich i.M.
bei 6 %. Auch hier ergeben sich zwischen den beiden Befragungsstellen

keine groflen Unterschiede.

Der Fahrtzweck 4 Sonstiges (private Erledigung) ist mit 30 % der zweit-
starkste Fahrtzweck. Hier werden Fahrten zu privaten Erledigungen
(Arztbesuche, Behoérdengange, etc.) zusammengefasst. Beide Befra-

gungsstellen weisen vergleichbare Anteile auf.

Der Fahrtzweck 5 enthalt alle Fahrten in Verbindung mit der Freizeitge-
staltung, wie z.B. Urlaubsfahrten und alle Fahrten zu Freizeitaktivitaten.

Hier ergibt sich i.M. mit 7 % ebenfalls ein geringer Anteil.
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Der Fahrtzweck 6 fasst alle dienstlichen und geschaftlichen Fahrten
zusammen, d.h. alle Fahrten, die mit Ausibung des Berufes - mit Aus-
nahme des Arbeitsplatzpendelns - in Verbindung stehen. Dieses Ver-
kehrsaufkommen entspricht in der Eckziffer 14 % des Gesamtaufkom-

mens. In absoluten Belastungen sind dies ca. 1.700 Kfz/d,Ri..

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das ermittelte Fahrtzweck-
aufkommen im Raum Sinzig - Bad Neuenahr-Ahrweiler in der GroRen-
ordnung anderen Verkehrsuntersuchungen entspricht, wie z.B. der Ver-

kehrsuntersuchung B 41 zwischen Bad Sobernheim und Birkenfeld.
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3.1

Abb. B1

Anlage 1
Anlage 2

Anlage 1

Geratezahlungen

Geratezahlung B 266

In Erganzung zu den Video-gestiitzten Zahlungen wurde eine Gerate-
zahlung Uber den Zeitraum von einer Woche auf der B 266 zwischen
Bad Bodendorf und Lohrsdorf durchgefthrt.

Die genaue Lage des Erfassungsquerschnittes ist der Abb. B1 zu ent-

nehmen.

Die Zahlungen erstreckten sich von Freitag, den 08.06. bis zum darauf-
folgenden Freitag, den 15.06.2018.

Durch die Geratezahlungen werden folgende Auswertungen ermdglicht:

- Uberpriifung des Zahltages im Hinblick auf Reprasentativitat inner-
halb einer Normalverkehrswoche

- Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren auf 24h

- Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV (Durchschnittlich Taglicher Verkehr)

- Ermittlung der Parameter flir Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Zahlungen wurden richtungsgetrennt mit 2 Viacount-Radarzahl-
geraten vorgenommen. Die Erfassung erfolgt analog den manuellen
Zahlungen in 30-Min.-Zeitintervallen. Es wird nach Leicht- (Krad, Pkw,
Lieferwagen) und Schwerverkehr (Omnibus, Lkw, Lastzug, Sattelfahr-

zeug) unterschieden.

Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind nachfolgend in einer
Wochenganglinie fir den Gesamt- und Schwerverkehr sowie einem Ta-

gespegel dokumentiert.

Die Wochentage Montag bis Freitag weisen eine Querschnittsbelastung
von 16.600 (Montag) bis 17.900 Kfz/d (Freitag) auf. Am Wochenende ist
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Anlage 3

Anlage 2

ein Rickgang auf 13.000 Kfz/d (Samstag) bzw. 10.800 Kfz/d (Sonntag)

Zu verzeichnen.

Der Schwerverkehr besitzt an einem Normalwerktag einen Anteil von
ca. 5 % am Gesamtverkehr. In absoluten Zahlen entspricht dies 800 bis
900 SV-Fz/d. Am Wochenende reduziert sich dieses Verkehrsaufkom-
men auf 100 bis 200 SV-Fz/d.

Die Wochenganglinie fuhrt durch ihre Charakteristik (speziell des Wo-
chenendverkehres) zu einer Standardganglinie, mit deren Hilfe durch-
schnittliche Jahreswerte ermittelt werden kénnen. Eine entsprechende
Rechentabelle ist beigefligt. In dieser Tabelle sind ebenfalls die flr
Larmberechnungen malfgeblichen Parameter (M-t/n, p-t/n) enthalten.
Aus der Anwendung dieser Methodik leiten sich folgende DTV-

Vergleichswerte ab:

- DTV
(alle Tage des Jahres) 14.705 Kfz/d
- DTV-Di/Do-N

(Dienstag/Donnerstag-Normalverkehrswochen)  17.406 Kfz/d

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens wird fiir Don-
nerstag, den 14.06.2018 aufgezeigt. An diesem Tag wurden auch alle
Ubrigen Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Das Verkehrsaufkommen liegt
im Querschnitt bei ca. 17.700 Kfz/d.

Die Vormittagsspitze stellt sich zwischen 7.00 und 8.00 Uhr ein, dabei
ist ein Belastungsuberhang fur die Fahrtrichtung von Bad Bodendorf
nach Bad Neuenahr / A 571 mit 761 zu 597 Kfz/d (Gegenrichtung) fest-
zustellen. In der Flutrichtung liegt der Spitzenstundenanteil bei 8,4 %,
in der Gegenrichtung bei 7,0 %, bezogen auf das Tagesverkehrsauf-
kommen. Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen 16.00
und 17.00 Uhr mit einem nahezu ausgeglichenen Verkehrsaufkommen
(751 zu 716 Kfz/h) ein. Der geringe Belastungsiberhang ist fir die
Fahrtrichtung von Bad Neuenahr / A 571 nach Bad Bodendorf festzu-

stellen. Die Spitzenstundenanteile liegen bei 8,8 % bzw. 7,9 %.
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Die Normalverkehrszeiten zwischen den Spitzenstunden besitzen i.M.
einen relativen Verkehrsanteil von 5 bis 6 % der 24h-Belastungen. Ins-

gesamt ergibt sich eine Charakteristik mit Pendlerspitzen.

Eckdaten und Ergebnisse zur Geratezahlung

Hochrechnung auf Jahreswerte (DTV) - Anlage 3
Berechnung von DTV-Werten und Eingangsparameter flr Larmberech-

nungen

Teil 1: Wochenzahlung (Geratezahlung)
enthalt Hochrechnung ausschlief3lich mit Tagesgewichtung,

keine Berlcksichtigung einer Jahresganglinie.

Teil 2: Vergleichszahlstelle (Jahresganglinie)
enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit
gleicher Charakteristik wie die Zahlwoche. Quelle: Norm-
ganglinien zur Schatzung von Zahlausfallen bei automati-

schen Langzeitzahlungen in Rheinland-Pfalz.

Teil 3: Berechnung DTV mit Jahresganglinie
enthalt Hochrechnung der Geratezahlung (Wochenzahlung)
auf Jahreswerte mit Tagesgewichtung und Gewichtung der

Zahlwoche innerhalb eines Jahresablaufes.
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Anlage 4

Umrechnungsfaktoren fiir Larmberechnungen (Anlage 3 - Teil 4)

Umrechnung der Querschnittsbelastungen auf DTV-Werte (Durchschnitt-
lich Taglicher Verkehr):

- Kfz-Verkehr: 0,848
- Schwerverkehr: 0,673

Die Gerateauswertungen und deren Hochrechnung fihren zu folgenden
Eingangsparametern flir Larmberechnungen (guiltig fir B 266 im Bereich
Bad Bodendorf - Lohrsdorf):

M; = 0,049 x Qn
M, = 0,007 x Q,
pt= 0,80 x sn
pn=0,75 X s;

Die Faktoren enthalten auch die Umrechnung der 2,8 t/3,5 t-Grenze im
Schwerverkehr und sind direkt auf die in den Abbildungen ausgewiese-

nen Belastungszahlen und SV-Anteile im o.a. Korridor anzuwenden.

Erlduterungen:

Qn:  Querschnittsbelastung an Normalwerktagen

Sn: Schwerverkehrsanteil an Normalwerktagen

Mt MalRgebende stindliche Verkehrsstarke am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

Mn:  MalRgebende stindliche Verkehrsstarke in der Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr)

pt: Malgebender Schwerverkehrsanteil am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

Pn: Malgebender Schwerverkehrsanteil in der Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr)

Herkunft der Umrechnungsfaktoren - siehe Anlage 3, "Umrechnungsfak-

toren", bezogen auf DTV-Di/Do-N der Zahlwoche.

Ergebnislisten

Die Ergebnislisten enthalten eine detaillierte Auswertung wie erhoben.
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Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
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Anlage 1:

Wochenganglinie B 266
(08. - 15.06.2018)
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Anlage 2:

Tagesganglinie B 266
(Do. 14.06.2018)
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Teil 1
WOCHENZAHLUNG (Geratezahlung)
mit DTV-Berechnung ohne Jahresganglinie (nur Tagesfaktoren)
Zahlstelle: B 266 Lohrsdorf 13.12.18)
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24]
1 | 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
Mo 11.06.18 16.569 13.299 2.346 15.645 924 903 807 45 852 51
Di 12.06.18 17.009 13.412 2.569 15.981 1.028] 854 766 38 804 50
Mi 13.06.18 17.016] 13.341 2.621 15.962 1.054] 908 810 47 857 51
Do 14.06.18 17.656 13.767 2.858 16.625 1.031 934 829 48 877 57|
Fr 15.06.18 17.909 13.747 2.802 16.549 1.360) 869 764 48 812 57|
Sa 09.06.18 13.014] 9.559 2.265 11.824 1.190) 220 175 13 188 32
So 10.06.18 10.834] 7.651 2.199 9.850 984 104 62 28 90 14
DTV (Kfz/d) 15.517| 11.928 2.508 14.436 1.081 659 578 38 616 43
Mt/n/...(Kfz/h)| 994 627 902 135 48 9 38 5
ptin/... (%) 4,2, 4,8 1,5 4,3 4,00
DTV-Di/Do-N 17.333 894
Anteil SV Il 5,2
DTV-W| 16.529 781
Anteil SV 4,7
Fr/iIDTV| 1,154 1,318
Sa/DTV| 0,839 0,334
So/DTV| 0,698 0,158
Teil 2
VERGLEICHSZAHLSTELLE (Jahresganglinie)
IName:
Wochenende stark abfallend, ausgepragtes Minimum am Sonntag
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Verg.woch Verg.woch
Tag Datum|| Jahr-Mittel e Faktor| Jahr-Mittel e Faktor|
13 | 14 15 | 16 | 17 18 | 19 | 20
Mo 11.06.12 1.091 1.152 0,947 1.274 1.427 0,893
Di 12.06.12 1.124 1.159 0,970 1.360 1.560 0,872
Mi 13.06.12 1.139 1.138 1,001 1.386 1.477 0,938
Do 14.06.12 1.138 1.187 0,959 1.365 1.462 0,934
Fr 15.06.12 1.173 1.256 0,934 1.308 1.444 0,906
Sa 16.06.12 809 843 0,960 387 406 0,953]
So 17.06.12 629 745 0,844 159 198 0,803|
DTV Mo-So| 999 1.056 996 1.098
DTV-ges. 1.000 1,001 1.000 1,004
DTV-Di/Do-N 1.178 1.173 1,004 1.453 1.511 0,962
DTV-W 1.100 1.123 0,980 1.200 1.296 0,926
Teil 3
BERECHNUNG DTV mit Jahresganglinie
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt  6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24}
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
DTV (Kfz/d) 14.705] 11.319 2.368 13.686 1.019 601 528 34 562 40|
Mt/n/... (Kfz/h) 943 592 855 127| 44 8 35 5|
Anteil SV - pt/n (%) 4,1 47 14 41 3,9
DTV-Di/Do-N 17.406) 860
Anteil SV (%) 49|
DTV-W|  16.198 723
Anteil SV (%) I 45|
Teil 4
UMRECHNUNGSFAKTOREN
|Bezug: Di/Do-N Zahlwoche
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt  6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24 gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24}
32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
Bezugswerte] 17.333 894
SV-Anteil (%) 5,2
DTV / Bezug 0,848 0,673
Mt,n,.../Bezug|| 0,054 0,034 0,049 0,007
pt,n,.../Bezug| 0,90 0,28 0,80 0,75

Anlage 3
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Projekt-Name:

Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

15216

Stadt:

Querschnitt:

Bad Neuenahr
B266 Lohrsdorf

Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Bodendorf
Auswerter: KR 2 Bad Neuenahr
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Bad | Bad f Bad Bodendorf / Bad Neuenahr Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Montag, 11. Juni 2018 00:00 - 00:30 28 28 0 82 66 80 103 125 22 22 0 82 70 76 95 115 50 50 0
Montag, 11. Juni 2018 00:30 - 01:00 13 13 0 76 63 7 82 101 10 10 0 82 76 79 929 929 23 23 0
Montag, 11. Juni 2018 01:00 - 01:30 13 13 0 75 61 72 86 104 10 10 0 80 7 73 929 102 23 23 0
Montag, 11. Juni 2018 01:30 - 02:00 15 14 1 85 66 83 102 113 6 5 1 76 56 64 84 122 21 19 2
Montag, 11. Juni 2018 02:00 - 02:30 9 8 1 80 66 82 93 105 9 7 2 86 72 85 102 108 18 15 3
Montag, 11. Juni 2018 02:30 - 03:00 6 5 1 80 72 78 85 102 9 7 2 82 72 74 95 118 15 12 3
Montag, 11. Juni 2018 03:00 - 03:30 3 3 0 64 59 59 87 91 3 3 0 7 67 79 86 86 6 6 0
Montag, 11. Juni 2018 03:30 - 04:00 4 4 0 83 79 79 86 104 1" 9 2 74 63 76 87 91 15 13 2
Montag, 11. Juni 2018 04:00 - 04:30 1" 9 2 7 64 76 89 92 13 12 1 80 7 80 87 929 24 21 3
Montag, 11. Juni 2018 04:30 - 05:00 20 15 5 7 66 7 84 103 26 24 2 7 65 7 86 104 46 39 7
Montag, 11. Juni 2018 05:00 - 05:30 67 58 9 72 63 70 81 111 67 64 3 75 66 7 82 100 134 122 12
Montag, 11. Juni 2018 05:30 - 06:00 98 87 1" 73 64 7 83 104 132 128 4 79 7 7 88 118 230 215 15
Montag, 11. Juni 2018 06:00 - 06:30 191 183 8 73 65 7 79 109 163 143 20 7 61 70 81 929 354 326 28
Montag, 11. Juni 2018 06:30 - 07:00 244 231 13 69 62 69 76 111 248 228 20 68 60 70 7 120 492 459 33
Montag, 11. Juni 2018 07:00 - 07:30 268 257 1 69 62 69 7 96 342 326 16 67 61 66 75 112 610 583 27
Montag, 11. Juni 2018 07:30 - 08:00 306 284 22 66 60 66 73 104 441 424 17 65 57 64 72 116 747 708 39
Montag, 11. Juni 2018 08:00 - 08:30 256 241 15 68 62 67 74 92 274 257 17 68 61 68 74 102 530 498 32
Montag, 11. Juni 2018 08:30 - 09:00 209 185 24 66 60 66 73 104 279 252 27 66 56 67 74 88 488 437 51
Montag, 11. Juni 2018 09:00 - 09:30 209 189 20 69 62 68 76 104 254 235 19 68 60 66 76 929 463 424 39
Montag, 11. Juni 2018 09:30 - 10:00 245 231 14 65 58 66 73 95 252 226 26 67 59 67 74 101 497 457 40
Montag, 11. Juni 2018 10:00 - 10:30 251 236 15 68 61 67 74 123 225 215 10 69 61 68 76 127 476 451 25
Montag, 11. Juni 2018 10:30 - 11:00 235 216 19 66 61 66 75 109 286 263 23 67 60 67 74 92 521 479 42
Montag, 11. Juni 2018 11:00 - 11:30 231 217 14 67 60 66 75 91 254 238 16 68 62 67 75 123 485 455 30
Montag, 11. Juni 2018 11:30 - 12:00 255 233 22 67 59 66 75 929 261 230 31 68 61 67 75 92 516 463 53
Montag, 11. Juni 2018 12:00 - 12:30 248 231 17 68 60 67 7 106 263 228 35 67 61 66 74 101 511 459 52
Montag, 11. Juni 2018 12:30 - 13:00 271 255 16 67 61 66 75 94 261 241 20 68 61 67 75 929 532 496 36
Montag, 11. Juni 2018 13:00 - 13:30 284 270 14 69 62 68 76 95 272 255 17 66 58 66 74 108 556 525 31
Montag, 11. Juni 2018 13:30 - 14:00 235 210 25 69 61 67 7 101 275 254 21 69 60 69 7 96 510 464 46
Montag, 11. Juni 2018 14:00 - 14:30 294 276 18 67 61 66 74 102 272 260 12 67 61 66 73 91 566 536 30
Montag, 11. Juni 2018 14:30 - 15:00 286 268 18 68 61 67 74 100 290 281 9 66 60 66 74 129 576 549 27
Montag, 11. Juni 2018 15:00 - 15:30 277 265 12 66 59 66 73 94 281 269 12 66 57 65 73 106 558 534 24
Montag, 11. Juni 2018 15:30 - 16:00 305 290 15 68 61 67 75 96 290 280 10 66 59 65 74 100 595 570 25
Montag, 11. Juni 2018 16:00 - 16:30 332 322 10 65 58 65 72 93 343 326 17 65 57 65 72 95 675 648 27
Montag, 11. Juni 2018 16:30 - 17:00 356 343 13 66 59 66 74 119 371 360 1 64 57 64 72 93 727 703 24
Montag, 11. Juni 2018 17:00 - 17:30 325 313 12 66 59 66 74 96 362 350 12 64 57 64 72 104 687 663 24
Montag, 11. Juni 2018 17:30 - 18:00 315 309 6 68 62 66 76 104 312 296 16 66 60 65 72 85 627 605 22
Montag, 11. Juni 2018 18:00 - 18:30 281 277 4 68 61 67 76 94 276 270 6 65 57 66 74 106 557 547 10
Montag, 11. Juni 2018 18:30 - 19:00 207 206 1 72 62 7 81 108 215 212 3 69 62 70 7 106 422 418 4
Montag, 11. Juni 2018 19:00 - 19:30 198 196 2 70 62 69 78 113 171 166 5 69 61 69 7 114 369 362 7
Montag, 11. Juni 2018 19:30 - 20:00 133 132 1 70 62 68 79 92 146 143 3 69 61 70 76 88 279 275 4
Montag, 11. Juni 2018 20:00 - 20:30 111 108 3 65 58 65 73 93 100 91 9 70 62 68 78 113 211 199 12
Montag, 11. Juni 2018 20:30 - 21:00 929 97 2 68 60 67 75 104 89 84 5 7 63 69 79 115 188 181 7
Montag, 11. Juni 2018 21:00 - 21:30 82 82 0 67 57 66 79 89 97 96 1 7 62 72 80 103 179 178 1
Montag, 11. Juni 2018 21:30 - 22:00 79 79 0 68 57 68 78 106 62 62 0 72 62 70 82 102 141 141 0
Montag, 11. Juni 2018 22:00 - 22:30 87 86 1 7 60 72 80 102 39 39 0 73 62 7 83 95 126 125 1
Montag, 11. Juni 2018 22:30 - 23:00 43 43 0 72 62 69 80 100 37 37 0 7 65 70 78 94 80 80 0
Montag, 11. Juni 2018 23:00 - 23:30 25 24 1 7 65 7 86 102 32 32 0 73 63 70 85 109 57 56 1
Montag, 11. Juni 2018 23:30 - 24:00 29 28 1 70 60 67 80 105 27 26 1 76 69 74 83 102 56 54 2
11. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 574 541 33 68 61 68 75 104 783 750 33 66 59 65 74 116 | 1.357 1.291 66
Montag, 11. Juni 2018 Sph-Nm 16:30 - 17:30 681 656 25 66 59 66 74 119 733 710 23 64 57 64 72 104 | 1.414 1.366 48
Montag, 11. Juni 2018 06:00-09:00 1.474 1.381 93 69 62 68 75 11| 1.747 1.630 17 68 59 68 76 120 | 3.221  3.011 210
Montag, 11. Juni 2018 15:00-19:00 2398 2325 73 67 60 67 75 119 | 2.450 2.363 87 66 58 66 73 106 | 4.848 4.688 160
Montag, 11. Juni 2018 06:00-19:00 6.916 6.538 378 68 61 67 75 123 | 7.362 6.919 443 67 59 67 74 129 | 14.278 13.457 821
Montag, 11. Juni 2018 06:00-18:00 6.428 6.055 373 68 61 67 75 123 | 6.871 6.437 434 67 59 66 74 129 | 13.299 12.492 807
Montag, 11. Juni 2018 06:00-22:00 7.618 7.232 386 68 60 67 76 123 | 8.027 7.561 466 68 60 67 75 129 | 15.645 14.793 852
Montag, 11. Juni 2018 22.00-06.00 47 438 33 76 65 74 87 125 453 435 18 78 67 75 89 122 924 873 51
Montag, 11. Juni 2018 00:00 24:00 8.089 7.670 419 70 62 69 79 125| 8.480 7.996 484 7 62 70 80 129 | 16.569 15.666 9203
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Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

15216

Stadt:

Querschnitt:

Bad Neuenahr
B266 Lohrsdorf

Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Bodendorf
Auswerter: KR 2 Bad Neuenahr
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach | Bad Bodendorf Bad Bodendorf / Bad Neuenahr Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Dienstag, 12. Juni 2018 00:00 - 00:30 27 26 1 72 60 68 87 98 20 19 1 80 65 80 91 109 47 45 2
Dienstag, 12. Juni 2018 00:30 - 01:00 23 23 0 73 58 73 85 112 10 10 0 74 60 67 94 97 33 33 0
Dienstag, 12. Juni 2018 01:00 - 01:30 18 18 0 75 62 76 84 113 14 14 0 73 61 63 97 108 32 32 0
Dienstag, 12. Juni 2018 01:30 - 02:00 10 10 0 79 66 7 929 105 7 6 1 79 68 84 85 98 17 16 1
Dienstag, 12. Juni 2018 02:00 - 02:30 1" 10 1 78 67 78 84 98 1" 7 4 87 69 88 98 127 22 17 5
Dienstag, 12. Juni 2018 02:30 - 03:00 4 3 1 73 64 64 69 101 2 2 0 96 80 80 112 112 6 5 1
Dienstag, 12. Juni 2018 03:00 - 03:30 3 3 0 67 72 72 82 96 6 5 1 89 86 88 96 107 9 8 1
Dienstag, 12. Juni 2018 03:30 - 04:00 9 6 3 73 65 69 87 95 9 8 1 74 62 69 93 94 18 14 4
Dienstag, 12. Juni 2018 04:00 - 04:30 14 10 4 7 67 7 79 80 13 10 3 76 67 76 88 92 27 20 7
Dienstag, 12. Juni 2018 04:30 - 05:00 22 17 5 76 66 74 84 94 23 21 2 7 66 72 920 116 45 38 7
Dienstag, 12. Juni 2018 05:00 - 05:30 46 42 4 78 66 75 86 126 68 66 2 76 65 75 89 107 114 108 6
Dienstag, 12. Juni 2018 05:30 - 06:00 120 113 7 73 63 70 83 115 124 119 5 74 66 74 83 102 244 232 12
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00 - 06:30 182 174 8 7 63 7 78 108 157 139 18 70 62 69 7 103 339 313 26
Dienstag, 12. Juni 2018 06:30 - 07:00 256 243 13 67 59 66 76 92 244 231 13 69 63 68 76 103 500 474 26
Dienstag, 12. Juni 2018 07:00 - 07:30 267 255 12 68 61 67 76 91 340 325 15 65 58 65 72 110 607 580 27
Dienstag, 12. Juni 2018 07:30 - 08:00 318 292 26 66 59 65 73 98 433 419 14 65 56 64 73 95 751 7" 40
Dienstag, 12. Juni 2018 08:00 - 08:30 233 218 15 68 58 68 7 929 315 301 14 66 59 66 73 112 548 519 29
Dienstag, 12. Juni 2018 08:30 - 09:00 253 228 25 67 61 66 73 104 280 266 14 66 58 66 73 113 533 494 39
Dienstag, 12. Juni 2018 09:00 - 09:30 222 187 35 67 61 66 74 121 246 224 22 67 61 66 74 107 468 411 57
Dienstag, 12. Juni 2018 09:30 - 10:00 249 230 19 65 59 65 74 88 274 247 27 67 61 66 74 112 523 477 46
Dienstag, 12. Juni 2018 10:00 - 10:30 210 192 18 66 58 65 73 95 263 244 19 65 59 65 72 88 473 436 37
Dienstag, 12. Juni 2018 10:30 - 11:00 229 212 17 66 60 65 72 105 237 216 21 68 62 68 7 88 466 428 38
Dienstag, 12. Juni 2018 11:00 - 11:30 232 220 12 67 62 66 75 116 252 226 26 67 62 67 73 91 484 446 38
Dienstag, 12. Juni 2018 11:30 - 12:00 237 220 17 66 57 66 74 89 201 180 21 67 60 67 74 94 438 400 38
Dienstag, 12. Juni 2018 12:00 - 12:30 266 247 19 66 61 65 73 98 255 241 14 66 59 66 72 92 521 488 33
Dienstag, 12. Juni 2018 12:30 - 13:00 259 240 19 65 59 64 74 92 197 182 15 67 59 66 74 103 456 422 34
Dienstag, 12. Juni 2018 13:00 - 13:30 261 236 25 66 61 66 73 92 251 235 16 66 59 65 73 95 512 471 41
Dienstag, 12. Juni 2018 13:30 - 14:00 295 281 14 68 62 68 76 100 295 275 20 68 60 67 76 98 590 556 34
Dienstag, 12. Juni 2018 14:00 - 14:30 310 295 15 68 62 67 75 94 264 243 21 68 61 67 74 113 574 538 36
Dienstag, 12. Juni 2018 14:30 - 15:00 296 277 19 67 60 66 76 98 297 280 17 69 61 67 76 145 593 557 36
Dienstag, 12. Juni 2018 15:00 - 15:30 333 323 10 66 60 66 74 96 312 302 10 66 59 67 74 92 645 625 20
Dienstag, 12. Juni 2018 15:30 - 16:00 314 294 20 67 61 66 74 94 303 291 12 65 60 66 75 102 617 585 32
Dienstag, 12. Juni 2018 16:00 - 16:30 341 329 12 66 60 66 73 116 361 353 8 65 59 65 7 94 702 682 20
Dienstag, 12. Juni 2018 16:30 - 17:00 362 355 7 66 60 66 74 91 352 343 9 66 59 66 73 101 714 698 16
Dienstag, 12. Juni 2018 17:00 - 17:30 353 347 6 69 63 69 76 101 358 351 7 67 60 66 73 94 71 698 13
Dienstag, 12. Juni 2018 17:30 - 18:00 286 279 7 69 61 68 76 111 361 358 3 66 59 66 74 105 647 637 10
Dienstag, 12. Juni 2018 18:00 - 18:30 284 278 6 70 63 69 79 102 266 264 2 70 62 70 78 103 550 542 8
Dienstag, 12. Juni 2018 18:30 - 19:00 272 268 4 69 62 68 76 119 228 220 8 69 61 68 7 91 500 488 12
Dienstag, 12. Juni 2018 19:00 - 19:30 200 197 3 7 62 70 80 98 218 215 3 72 64 7 80 98 418 412 6
Dienstag, 12. Juni 2018 19:30 - 20:00 140 139 1 73 63 7 82 115 159 159 0 74 66 73 81 108 299 298 1
Dienstag, 12. Juni 2018 20:00 - 20:30 110 110 0 70 61 7 80 114 146 145 1 74 67 73 80 103 256 255 1
Dienstag, 12. Juni 2018 20:30 - 21:00 97 96 1 74 63 74 83 109 80 79 1 7 65 7 88 129 177 175 2
Dienstag, 12. Juni 2018 21:00 - 21:30 929 97 2 74 62 7 84 147 113 111 2 76 63 76 20 116 212 208 4
Dienstag, 12. Juni 2018 21:30 - 22:00 79 75 4 75 62 74 88 103 78 78 0 75 64 72 86 128 157 153 4
Dienstag, 12. Juni 2018 22:00 - 22:30 124 123 1 72 62 7 80 111 52 52 0 75 65 76 84 104 176 175 1
Dienstag, 12. Juni 2018 22:30 - 23:00 57 55 2 75 62 74 83 124 59 59 0 76 65 73 86 111 116 114 2
Dienstag, 12. Juni 2018 23:00 - 23:30 41 41 0 84 67 84 98 120 30 30 0 80 68 78 89 109 7 7 0
Dienstag, 12. Juni 2018 23:30 - 24:00 22 21 1 76 63 71 93 107 29 29 0 78 66 75 94 103 51 50 1
Dienstag, 12. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 585 547 38 67 60 66 75 98 773 744 29 65 57 65 73 110 | 1.358 1.291 67
Dienstag, 12. Juni 2018 Sph-Nm 16:30 - 17:30 715 702 13 68 62 68 75 101 710 694 16 67 60 66 73 101 | 1.425 1.396 29
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-09:00 1.509 1.410 929 68 60 67 76 108 | 1.769 1.681 88 67 59 66 74 113 | 3.278 3.091 187
Dienstag, 12. Juni 2018 15:00-19:00 2,545 2473 72 68 61 67 75 119 | 2.541 2.482 59 67 60 67 74 105| 5.086 4.955 131
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-19:00 7120 6.720 400 67 61 67 75 121 7.342 6.956 386 67 60 67 74 145 | 14.462 13.676 786
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-18:00 6.564 6.174 390 67 60 66 75 121 6.848 6.472 376 67 60 66 74 145 |13.412 12.646 766
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-22:00 7.845 7.434 41 68 61 68 76 147 ( 8.136 7.743 393 68 61 68 76 145|15.981 15.177 804
Dienstag, 12. Juni 2018 22.00-06.00 551 521 30 75 64 73 85 126 477 457 20 79 67 76 92 127 | 1.028 978 50
Dienstag, 12. Juni 2018 00:00 24:00 8.396 7.955 441 70 62 69 79 147 ( 8.613 8.200 413 72 63 7 81 145 |17.009 16.155 854

Anlage 4




Auswertung Geratezédhlung

VERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:
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Stadt:
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Bad Neuenahr
B266 Lohrsdorf

Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Bodendorf
Auswerter: KR 2 Bad Neuenahr
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach | Bad Bodendorf Bad Bodendorf / Bad Neuenahr Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Mittwoch, 13. Juni 2018 00:00 - 00:30 22 22 0 78 67 76 91 121 21 20 1 83 7 81 95 108 43 42 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 00:30 - 01:00 18 18 0 78 70 76 88 929 17 15 2 84 65 79 99 139 35 33 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 01:00 - 01:30 15 14 1 7 66 76 88 96 10 10 0 74 65 70 86 87 25 24 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 01:30 - 02:00 13 12 1 78 62 72 87 135 14 13 1 79 67 79 89 121 27 25 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 02:00 - 02:30 9 9 0 80 7 78 87 96 10 7 3 85 65 85 96 132 19 16 3
Mittwoch, 13. Juni 2018 02:30 - 03:00 3 3 0 79 68 80 88 88 2 2 0 95 82 82 107 107 5 5 0
Mittwoch, 13. Juni 2018 03:00 - 03:30 5 5 0 72 63 20 91 96 7 6 1 80 67 86 96 97 12 " 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 03:30 - 04:00 8 7 1 70 60 66 80 87 8 7 1 80 66 76 99 103 16 14 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 04:00 - 04:30 10 9 1 74 67 68 87 87 12 10 2 77 70 76 81 105 22 19 3
Mittwoch, 13. Juni 2018 04:30 - 05:00 20 18 2 83 70 79 93 126 22 17 5 73 64 7 84 102 42 35 7
Mittwoch, 13. Juni 2018 05:00 - 05:30 56 52 4 76 62 75 89 123 68 65 3 7 68 78 91 101 124 17 7
Mittwoch, 13. Juni 2018 05:30 - 06:00 106 99 7 74 65 73 82 113 126 120 6 76 68 75 86 112 232 219 13
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00 - 06:30 200 190 10 72 63 70 81 112 154 142 12 73 65 7 82 102 354 332 22
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:30 - 07:00 246 236 10 70 62 69 78 96 256 238 18 70 63 69 78 102 502 474 28
Mittwoch, 13. Juni 2018 07:00 - 07:30 265 247 18 68 61 67 74 100 336 315 21 67 61 66 73 141 601 562 39
Mittwoch, 13. Juni 2018 07:30 - 08:00 319 286 33 63 57 63 7 92 433 416 17 64 56 64 72 103 752 702 50
Mittwoch, 13. Juni 2018 08:00 - 08:30 272 252 20 66 59 66 73 105 312 295 17 66 57 66 75 116 584 547 37
Mittwoch, 13. Juni 2018 08:30 - 09:00 237 217 20 67 61 66 74 93 273 248 25 67 61 67 73 93 510 465 45
Mittwoch, 13. Juni 2018 09:00 - 09:30 180 169 " 69 62 68 76 101 248 235 13 69 62 68 75 102 428 404 24
Mittwoch, 13. Juni 2018 09:30 - 10:00 223 205 18 67 61 66 75 20 294 271 23 67 60 66 74 95 517 476 41
Mittwoch, 13. Juni 2018 10:00 - 10:30 220 203 17 67 61 66 74 102 254 235 19 67 61 66 74 112 474 438 36
Mittwoch, 13. Juni 2018 10:30 - 11:00 247 230 17 66 60 65 72 99 244 220 24 66 60 66 73 920 491 450 41
Mittwoch, 13. Juni 2018 11:00 - 11:30 212 199 13 67 59 67 74 97 239 208 31 64 58 64 70 112 451 407 44
Mittwoch, 13. Juni 2018 11:30 - 12:00 261 237 24 65 60 65 73 99 273 253 20 66 59 65 73 89 534 490 44
Mittwoch, 13. Juni 2018 12:00 - 12:30 253 238 15 69 61 68 76 99 228 206 22 66 58 65 72 139 481 444 37
Mittwoch, 13. Juni 2018 12:30 - 13:00 274 259 15 67 61 66 74 93 228 211 17 67 61 67 73 105 502 470 32
Mittwoch, 13. Juni 2018 13:00 - 13:30 284 262 22 67 61 66 75 101 250 233 17 68 59 67 7 118 534 495 39
Mittwoch, 13. Juni 2018 13:30 - 14:00 285 273 12 67 61 67 75 98 301 284 17 68 62 67 74 104 586 557 29
Mittwoch, 13. Juni 2018 14:00 - 14:30 285 269 16 67 60 67 74 20 274 252 22 65 56 64 73 126 559 521 38
Mittwoch, 13. Juni 2018 14:30 - 15:00 311 297 14 66 60 66 73 93 275 258 17 66 59 66 74 95 586 555 31
Mittwoch, 13. Juni 2018 15:00 - 15:30 279 265 14 67 60 66 74 98 316 297 19 66 59 65 74 100 595 562 33
Mittwoch, 13. Juni 2018 15:30 - 16:00 288 267 21 66 57 65 74 89 350 337 13 66 59 66 73 115 638 604 34
Mittwoch, 13. Juni 2018 16:00 - 16:30 330 323 7 67 61 67 76 104 352 338 14 66 60 66 74 95 682 661 21
Mittwoch, 13. Juni 2018 16:30 - 17:00 313 302 " 69 62 68 76 102 366 353 13 65 57 65 73 91 679 655 24
Mittwoch, 13. Juni 2018 17:00 - 17:30 326 316 10 67 60 66 76 99 356 344 12 66 58 66 74 97 682 660 22
Mittwoch, 13. Juni 2018 17:30 - 18:00 297 286 " 68 61 68 76 96 322 314 8 69 61 67 76 116 619 600 19
Mittwoch, 13. Juni 2018 18:00 - 18:30 288 286 2 70 62 70 78 131 289 282 7 69 61 68 7 127 577 568 9
Mittwoch, 13. Juni 2018 18:30 - 19:00 237 230 7 68 61 68 75 99 245 238 7 69 61 68 7 12 482 468 14
Mittwoch, 13. Juni 2018 19:00 - 19:30 205 201 4 7 61 70 80 100 180 176 4 7 63 70 79 96 385 377 8
Mittwoch, 13. Juni 2018 19:30 - 20:00 154 150 4 7 63 70 79 128 166 165 1 72 62 70 80 113 320 315 5
Mittwoch, 13. Juni 2018 20:00 - 20:30 135 135 0 75 66 74 82 149 144 142 2 74 65 73 82 109 279 277 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 20:30 - 21:00 112 112 0 74 62 73 84 109 92 91 1 7 65 76 88 116 204 203 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 21:00 - 21:30 91 920 1 74 64 73 84 122 115 112 3 7 66 75 86 123 206 202 4
Mittwoch, 13. Juni 2018 21:30 - 22:00 86 85 1 7 60 67 84 "7 82 79 3 73 65 72 83 99 168 164 4
Mittwoch, 13. Juni 2018 22:00 - 22:30 121 119 2 74 63 73 82 109 66 66 0 69 62 68 7 92 187 185 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 22:30 - 23:00 78 78 0 76 67 76 86 116 63 63 0 73 63 70 85 109 141 141 0
Mittwoch, 13. Juni 2018 23:00 - 23:30 39 35 4 76 65 7 93 114 31 30 1 78 62 7 91 116 70 65 5
Mittwoch, 13. Juni 2018 23:30 - 24:00 30 29 1 75 66 74 87 112 24 23 1 79 69 80 91 99 54 52 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 584 533 51 66 59 65 73 100 769 731 38 66 59 65 73 141| 1353 1.264 89
Mittwoch, 13. Juni 2018 Sph-Nm 16:00 - 17:00 643 625 18 68 62 68 76 104 718 691 27 66 59 66 74 95( 1.361 1.316 45
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-09:00 1.539 1.428 1 68 61 67 75 112 | 1.764 1.654 110 68 61 67 76 141| 3.303 3.082 221
Mittwoch, 13. Juni 2018 15:00-19:00 2.358 2.275 83 68 61 67 76 131| 2.596 2.503 93 67 60 66 75 127 | 4.954 4778 176
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-19:00 6.932 6.544 388 67 61 67 75 131| 7.468 7.023 445 67 60 66 74 141 | 14.400 13.567 833
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-18:00 6.407 6.028 379 67 60 67 75 105| 6.934 6.503 431 67 60 66 74 139 | 13.341 12.531 810
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-22:00 77115 7317 398 68 61 68 76 149 | 8.247 7.788 459 68 61 68 76 139 | 15.962 15.105 857
Mittwoch, 13. Juni 2018 22.00-06.00 553 529 24 76 66 75 87 135 501 474 27 79 67 7 91 139 | 1.054 1.003 51
Mittwoch, 13. Juni 2018 00:00 24:00 8.268 7.846 422 7 63 70 80 149 | 8.748 8.262 486 72 63 7 81 141 |17.016 16.108 9208
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Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Bodendorf
Auswerter: KR 2 Bad Neuenahr
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Bad | Bad Bodendorf Bad Bodendorf / Bad Neuenahr Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Donnerstag, 14. Juni 2018 00:00 - 00:30 18 18 0 74 62 70 83 93 20 19 1 78 66 73 85 123 38 37 1
Donnerstag, 14. Juni 2018 00:30 - 01:00 21 21 0 79 64 7 100 128 9 9 0 7 63 73 88 118 30 30 0
Donnerstag, 14. Juni 2018 01:00 - 01:30 17 17 0 82 69 84 94 101 14 13 1 86 7 78 108 119 31 30 1
Donnerstag, 14. Juni 2018 01:30 - 02:00 14 13 1 81 66 74 98 130 7 6 1 88 74 87 111 122 21 19 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 02:00 - 02:30 9 8 1 7 56 73 81 107 6 6 0 75 65 74 80 94 15 14 1
Donnerstag, 14. Juni 2018 02:30 - 03:00 3 3 0 84 83 83 85 85 9 7 2 85 69 85 95 113 12 10 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 03:00 - 03:30 5 3 2 73 70 73 7 81 8 6 2 81 75 78 20 92 13 9 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 03:30 - 04:00 9 9 0 73 65 75 93 94 9 5 4 76 65 7 88 102 18 14 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 04:00 - 04:30 8 6 2 74 57 7 82 85 9 7 2 7 62 75 96 120 17 13 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 04:30 - 05:00 26 21 5 79 65 79 91 120 30 27 3 7 65 78 88 105 56 48 8
Donnerstag, 14. Juni 2018 05:00 - 05:30 52 46 6 74 63 73 87 113 69 62 7 79 67 78 89 152 121 108 13
Donnerstag, 14. Juni 2018 05:30 - 06:00 104 98 6 74 63 73 83 101 120 111 7 75 67 75 84 105 224 209 13
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00 - 06:30 179 173 6 70 61 70 79 125 181 160 19 68 59 67 78 102 360 333 25
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:30 - 07:00 255 246 1 69 61 69 7 100 242 221 19 70 63 69 7 98 497 467 30
Donnerstag, 14. Juni 2018 07:00 - 07:30 248 231 19 68 62 67 76 92 344 323 19 67 60 67 75 94 592 554 38
Donnerstag, 14. Juni 2018 07:30 - 08:00 345 320 27 66 61 65 73 101 421 401 18 61 53 62 69 98 766 721 45
Donnerstag, 14. Juni 2018 08:00 - 08:30 253 237 18 68 61 67 75 97 314 294 18 65 57 63 73 110 567 531 36
Donnerstag, 14. Juni 2018 08:30 - 09:00 226 206 22 67 60 65 75 92 319 286 31 65 57 65 7 95 545 492 53
Donnerstag, 14. Juni 2018 09:00 - 09:30 187 172 15 68 62 67 74 92 253 225 26 67 59 65 75 89 440 397 41
Donnerstag, 14. Juni 2018 09:30 - 10:00 227 206 23 68 61 66 7 95 273 252 19 66 59 65 73 20 500 458 42
Donnerstag, 14. Juni 2018 10:00 - 10:30 222 203 21 67 60 66 76 112 257 236 19 67 61 66 73 121 479 439 40
Donnerstag, 14. Juni 2018 10:30 - 11:00 221 207 14 68 62 67 75 108 251 222 27 65 60 64 70 102 472 429 41
Donnerstag, 14. Juni 2018 11:00 - 11:30 255 229 28 66 60 65 7 92 230 211 17 67 59 66 74 112 485 440 45
Donnerstag, 14. Juni 2018 11:30 - 12:00 231 216 17 67 59 67 76 105 274 255 17 65 58 66 74 98 505 471 34
Donnerstag, 14. Juni 2018 12:00 - 12:30 258 241 19 66 58 66 73 112 245 226 17 66 58 66 73 96 503 467 36
Donnerstag, 14. Juni 2018 12:30 - 13:00 280 269 13 67 60 66 76 106 267 244 21 63 57 63 70 84 547 513 34
Donnerstag, 14. Juni 2018 13:00 - 13:30 293 279 16 66 60 66 73 88 268 247 19 67 60 66 73 131 561 526 35
Donnerstag, 14. Juni 2018 13:30 - 14:00 293 272 23 67 59 67 76 104 301 279 20 66 59 65 73 101 594 551 43
Donnerstag, 14. Juni 2018 14:00 - 14:30 310 294 18 66 58 66 74 94 257 235 18 67 61 66 72 110 567 529 36
Donnerstag, 14. Juni 2018 14:30 - 15:00 283 270 15 68 61 66 76 114 325 299 22 64 56 63 70 110 608 569 37
Donnerstag, 14. Juni 2018 15:00 - 15:30 279 268 13 66 60 66 74 118 317 299 15 65 58 65 72 93 596 567 28
Donnerstag, 14. Juni 2018 15:30 - 16:00 316 302 16 66 60 65 74 93 380 367 1 67 59 66 74 121 696 669 27
Donnerstag, 14. Juni 2018 16:00 - 16:30 371 365 6 64 52 64 74 108 370 352 16 66 58 66 75 124 41 77 22
Donnerstag, 14. Juni 2018 16:30 - 17:00 378 372 8 68 61 67 76 104 350 337 1 67 58 67 75 20 728 709 19
Donnerstag, 14. Juni 2018 17:00 - 17:30 339 333 8 69 62 68 76 92 387 376 9 66 60 65 72 113 726 709 17
Donnerstag, 14. Juni 2018 17:30 - 18:00 325 315 1 67 60 66 74 102 374 365 8 67 60 67 74 929 699 680 19
Donnerstag, 14. Juni 2018 18:00 - 18:30 318 316 4 68 61 68 7 96 321 311 8 66 58 67 75 20 639 627 12
Donnerstag, 14. Juni 2018 18:30 - 19:00 258 258 2 69 62 68 75 105 263 257 4 68 61 68 75 107 521 515 6
Donnerstag, 14. Juni 2018 19:00 - 19:30 209 206 5 68 61 68 76 929 226 223 1 69 62 68 76 94 435 429 6
Donnerstag, 14. Juni 2018 19:30 - 20:00 165 162 3 7 62 70 81 104 161 158 3 7 63 70 79 96 326 320 6
Donnerstag, 14. Juni 2018 20:00 - 20:30 138 136 2 7 62 70 82 102 149 145 4 73 64 73 83 114 287 281 6
Donnerstag, 14. Juni 2018 20:30 - 21:00 107 106 1 68 60 67 7 94 111 107 4 71 62 69 78 138 218 213 5
Donnerstag, 14. Juni 2018 21:00 - 21:30 103 102 1 7 62 68 81 101 132 130 2 7 62 70 80 98 235 232 3
Donnerstag, 14. Juni 2018 21:30 - 22:00 100 929 1 74 63 7 85 106 97 94 3 72 65 70 80 110 197 193 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 22:00 - 22:30 116 114 2 70 61 67 78 105 56 56 0 72 61 67 84 113 172 170 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 22:30 - 23:00 59 58 1 75 63 75 86 107 57 57 0 73 66 7 80 100 116 115 1
Donnerstag, 14. Juni 2018 23:00 - 23:30 45 45 0 70 62 69 83 115 41 41 0 81 69 79 98 115 86 86 0
Donnerstag, 14. Juni 2018 23:30 - 24:00 36 35 1 72 62 70 85 95 27 27 0 75 65 75 83 98 63 62 1
Donnerstag, 14. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 593 551 46 67 62 66 75 101 765 724 37 64 57 65 72 98 | 1.358 1.275 83
Donnerstag, 14. Juni 2018 Sph-Nm 16:00 - 17:00 749 737 14 66 57 66 75 108 720 689 27 67 58 67 75 124 ( 1.469 1.426 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-09:00 1.506 1.413 103 68 61 67 76 125( 1.821 1.685 124 66 58 66 74 110 | 3.327 3.098 227
Donnerstag, 14. Juni 2018 15:00-19:00 2.584 2.529 68 67 60 67 75 118 | 2.762 2.664 82 67 59 66 74 124 | 5346 5.193 150
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-19:00 7.150 6.800 393 67 60 67 75 118 ( 7.784 7.280 448 66 59 66 73 131 |14.934 14.080 841
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-18:00 6.574 6.226 387 67 60 66 75 118 7.200 6.712 436 66 59 65 73 131|13.774 12.938 823
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-22:00 7972 7.611 406 68 60 67 76 118 ( 8.660 8.137 465 67 60 66 74 138 | 16.632 15.748 871
Donnerstag, 14. Juni 2018 22.00-06.00 542 515 27 75 64 74 87 130 491 459 30 78 67 76 20 152 | 1.033 974 57
Donnerstag, 14. Juni 2018 00:00 24:00 8.514 8.126 433 70 62 69 80 130 ( 9.151 8.596 495 Kl 62 70 80 152 | 17.665 16.722 928
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Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Bodendorf
Auswerter: KR 2 Bad Neuenahr
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach | Bad Bodendorf Bad Bodendorf / Bad Neuenahr Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Freitag, 15. Juni 2018 00:00 - 00:30 22 21 1 74 67 72 83 20 22 21 1 7 65 7 83 126 44 42 2
Freitag, 15. Juni 2018 00:30 - 01:00 25 24 1 78 66 7 91 108 10 10 0 73 65 67 96 929 35 34 1
Freitag, 15. Juni 2018 01:00 - 01:30 1" 1" 0 83 76 84 91 122 9 8 1 74 65 7 83 119 20 19 1
Freitag, 15. Juni 2018 01:30 - 02:00 12 12 0 82 72 80 94 107 14 14 0 7 70 75 82 103 26 26 0
Freitag, 15. Juni 2018 02:00 - 02:30 1" 1" 0 74 65 68 91 101 6 6 0 74 67 73 7 87 17 17 0
Freitag, 15. Juni 2018 02:30 - 03:00 8 8 0 82 65 81 100 105 4 4 0 76 64 64 75 104 12 12 0
Freitag, 15. Juni 2018 03:00 - 03:30 5 4 1 72 67 67 78 87 7 5 2 74 62 72 87 929 12 9 3
Freitag, 15. Juni 2018 03:30 - 04:00 8 8 0 78 56 86 101 124 6 5 1 79 67 72 96 98 14 13 1
Freitag, 15. Juni 2018 04:00 - 04:30 1 9 2 79 7 78 85 104 13 1 2 73 59 72 85 96 24 20 4
Freitag, 15. Juni 2018 04:30 - 05:00 29 25 4 78 68 7 20 101 23 19 4 73 62 74 82 95 52 44 8
Freitag, 15. Juni 2018 05:00 - 05:30 57 50 7 75 64 73 85 118 73 66 7 73 62 74 83 112 130 116 14
Freitag, 15. Juni 2018 05:30 - 06:00 113 105 8 74 63 73 86 109 108 103 5 7 66 76 86 132 221 208 13
Freitag, 15. Juni 2018 06:00 - 06:30 178 165 13 70 61 68 79 108 154 144 10 74 64 73 84 102 332 309 23
Freitag, 15. Juni 2018 06:30 - 07:00 228 219 9 69 62 67 78 98 248 230 18 70 61 69 78 102 476 449 27
Freitag, 15. Juni 2018 07:00 - 07:30 257 236 21 67 59 66 76 94 337 318 19 65 59 65 7 88 594 554 40
Freitag, 15. Juni 2018 07:30 - 08:00 278 259 19 64 57 66 74 94 406 393 13 65 59 65 72 94 684 652 32
Freitag, 15. Juni 2018 08:00 - 08:30 237 219 18 66 59 66 74 97 274 259 15 66 56 66 74 929 511 478 33
Freitag, 15. Juni 2018 08:30 - 09:00 227 199 28 67 60 66 74 116 300 283 17 66 59 66 73 103 527 482 45
Freitag, 15. Juni 2018 09:00 - 09:30 200 182 18 68 60 67 7 100 254 235 19 69 62 68 74 128 454 417 37
Freitag, 15. Juni 2018 09:30 - 10:00 252 231 21 64 58 65 73 92 262 237 25 65 57 65 73 98 514 468 46
Freitag, 15. Juni 2018 10:00 - 10:30 220 207 13 67 62 66 74 106 232 211 21 66 58 66 72 101 452 418 34
Freitag, 15. Juni 2018 10:30 - 11:00 229 217 12 70 62 69 7 123 293 275 18 67 61 66 73 118 522 492 30
Freitag, 15. Juni 2018 11:00 - 11:30 271 251 20 67 62 66 74 98 250 227 23 65 58 64 73 87 521 478 43
Freitag, 15. Juni 2018 11:30 - 12:00 259 235 24 65 59 66 74 98 228 213 15 68 61 68 75 97 487 448 39
Freitag, 15. Juni 2018 12:00 - 12:30 279 263 16 67 60 66 75 101 289 270 19 67 60 66 73 114 568 533 35
Freitag, 15. Juni 2018 12:30 - 13:00 321 309 12 67 61 66 74 929 343 327 16 65 58 65 72 104 664 636 28
Freitag, 15. Juni 2018 13:00 - 13:30 339 316 23 66 60 65 72 98 336 316 20 67 60 66 74 107 675 632 43
Freitag, 15. Juni 2018 13:30 - 14:00 344 324 20 66 60 66 74 91 370 351 19 66 58 65 75 98 714 675 39
Freitag, 15. Juni 2018 14:00 - 14:30 326 311 15 68 61 67 75 129 326 309 17 66 58 65 73 102 652 620 32
Freitag, 15. Juni 2018 14:30 - 15:00 313 301 12 67 61 66 76 104 337 323 14 65 58 66 73 100 650 624 26
Freitag, 15. Juni 2018 15:00 - 15:30 310 294 16 67 60 66 75 94 343 330 13 67 60 66 73 93 653 624 29
Freitag, 15. Juni 2018 15:30 - 16:00 302 291 1 65 60 65 72 111 347 334 13 66 58 65 75 98 649 625 24
Freitag, 15. Juni 2018 16:00 - 16:30 314 301 13 66 58 67 75 107 320 306 14 68 60 66 75 120 634 607 27
Freitag, 15. Juni 2018 16:30 - 17:00 282 272 10 67 60 67 75 97 302 296 6 68 62 68 75 110 584 568 16
Freitag, 15. Juni 2018 17:00 - 17:30 319 312 7 68 62 68 74 108 311 299 12 68 62 67 73 108 630 611 19
Freitag, 15. Juni 2018 17:30 - 18:00 298 290 8 70 63 68 7 128 302 293 9 68 60 67 75 94 600 583 17
Freitag, 15. Juni 2018 18:00 - 18:30 274 268 6 69 61 68 7 104 280 269 1 61 31 65 7 100 554 537 17
Freitag, 15. Juni 2018 18:30 - 19:00 275 270 5 70 62 70 78 91 220 216 4 72 65 7 79 112 495 486 9
Freitag, 15. Juni 2018 19:00 - 19:30 231 228 3 7 63 70 78 929 196 193 3 69 59 68 80 112 427 421 6
Freitag, 15. Juni 2018 19:30 - 20:00 198 197 1 70 62 69 76 135 163 160 3 73 62 72 81 158 361 357 4
Freitag, 15. Juni 2018 20:00 - 20:30 136 135 1 72 62 70 81 131 141 141 0 74 64 7 82 125 277 276 1
Freitag, 15. Juni 2018 20:30 - 21:00 152 149 3 70 62 69 7 103 126 124 2 v 69 75 85 125 278 273 5
Freitag, 15. Juni 2018 21:00 - 21:30 116 112 4 73 62 73 81 109 125 124 1 74 66 73 82 112 241 236 5
Freitag, 15. Juni 2018 21:30 - 22:00 70 69 1 74 65 72 83 115 929 929 0 73 65 72 81 119 169 168 1
Freitag, 15. Juni 2018 22:00 - 22:30 149 144 5 73 61 7 83 126 91 20 1 72 63 70 80 100 240 234 6
Freitag, 15. Juni 2018 22:30 - 23:00 106 106 0 72 64 70 80 107 115 115 0 72 64 7 80 116 221 221 0
Freitag, 15. Juni 2018 23:00 - 23:30 66 65 1 73 63 70 85 113 93 91 2 76 67 73 83 17 159 156 3
Freitag, 15. Juni 2018 23:30 - 24:00 62 62 0 76 64 75 86 125 71 70 1 75 63 72 88 111 133 132 1
Freitag, 15. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 535 495 40 66 58 66 75 94 743 ekl 32 65 59 65 72 94 1.278 1.206 72
Freitag, 15. Juni 2018 Sph-Nm 13:00 - 14:00 683 640 43 66 60 66 73 98 706 667 39 67 59 66 75 107 | 1.389 1.307 82
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-09:00 1.405 1.297 108 67 60 67 76 116 ( 1.719 1.627 92 68 60 67 75 103 | 3.124 2924 200
Freitag, 15. Juni 2018 15:00-19:00 2374 2.298 76 68 61 67 75 128 | 2425 2343 82 67 57 67 75 120 | 4799 4.641 158
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-19:00 7132 6.742 390 67 60 67 75 129 ( 7.664 7.264 400 67 59 67 74 128 | 14.796 14.006 790
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-18:00 6.583 6.204 379 67 60 66 75 129 ( 7.164 6.779 385 67 60 66 74 128 | 13.747 12.983 764
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-22:00 8.035 7.632 403 68 61 67 76 135( 8.514 8.105 409 68 60 68 76 158 | 16.549 15.737 812
Freitag, 15. Juni 2018 22.00-06.00 695 665 30 76 66 75 88 126 665 638 27 75 64 72 84 132| 1.360 1.303 57
Freitag, 15. Juni 2018 00:00 24:00 8.730 8.297 433 7 62 70 80 135( 9.179 8.743 436 70 61 69 79 158 | 17.909 17.040 869
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Auswertung Geratezédhlung

VERTEC

Projekt-Name:

Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

15216

Stadt:

Querschnitt:

Bad Neuenahr
B266 Lohrsdorf

Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Bodendorf
Auswerter: KR 2 Bad Neuenahr
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach | Bad Bodendorf Bad Bodendorf / Bad Neuenahr Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Samstag, 9. Juni 2018 00:00 - 00:30 60 60 0 7 64 7 89 135 60 60 0 7 66 75 88 128 120 120 0
Samstag, 9. Juni 2018 00:30 - 01:00 49 48 1 80 64 80 93 109 39 38 1 79 69 78 20 103 88 86 2
Samstag, 9. Juni 2018 01:00 - 01:30 37 36 1 7 64 7 88 126 28 26 2 75 64 7 88 101 65 62 3
Samstag, 9. Juni 2018 01:30 - 02:00 18 18 0 87 7 76 102 126 27 27 0 83 70 83 101 107 45 45 0
Samstag, 9. Juni 2018 02:00 - 02:30 20 20 0 79 67 79 91 929 1 10 1 91 79 97 103 109 31 30 1
Samstag, 9. Juni 2018 02:30 - 03:00 12 1 1 84 66 7 104 118 7 6 1 86 79 86 96 104 19 17 2
Samstag, 9. Juni 2018 03:00 - 03:30 13 12 1 80 70 81 87 107 15 14 1 88 78 83 105 124 28 26 2
Samstag, 9. Juni 2018 03:30 - 04:00 8 8 0 85 76 88 94 96 1 9 2 78 64 76 87 112 19 17 2
Samstag, 9. Juni 2018 04:00 - 04:30 14 13 1 79 67 78 91 102 10 9 1 79 74 76 86 97 24 22 2
Samstag, 9. Juni 2018 04:30 - 05:00 21 21 0 80 69 7 96 105 17 17 0 78 68 79 83 97 38 38 0
Samstag, 9. Juni 2018 05:00 - 05:30 22 20 2 80 70 78 85 143 24 22 2 76 66 7 87 143 46 42 4
Samstag, 9. Juni 2018 05:30 - 06:00 40 34 6 76 59 76 91 102 49 46 3 83 70 82 98 121 89 80 9
Samstag, 9. Juni 2018 06:00 - 06:30 67 65 2 78 66 76 20 128 57 55 2 81 72 80 92 106 124 120 4
Samstag, 9. Juni 2018 06:30 - 07:00 60 56 4 72 59 7 83 107 67 61 6 75 67 73 84 134 127 117 10
Samstag, 9. Juni 2018 07:00 - 07:30 86 78 8 75 64 74 85 106 65 64 1 79 70 78 90 103 151 142 9
Samstag, 9. Juni 2018 07:30 - 08:00 87 83 4 74 63 74 82 107 109 102 7 75 64 73 84 134 196 185 11
Samstag, 9. Juni 2018 08:00 - 08:30 126 122 4 73 65 71 80 119 102 98 4 73 65 71 85 98 228 220 8
Samstag, 9. Juni 2018 08:30 - 09:00 131 127 4 70 62 69 78 101 134 130 4 69 62 70 79 94 265 257 8
Samstag, 9. Juni 2018 09:00 - 09:30 143 139 4 - - - - - 159 157 2 - - - - - 302 296 6
Samstag, 9. Juni 2018 09:30 - 10:00 171 164 7 68 60 67 76 91 182 177 5 67 60 67 74 100 353 341 12
Samstag, 9. Juni 2018 10:00 - 10:30 200 195 5 69 62 68 78 99 241 234 7 69 62 69 7 100 441 429 12
Samstag, 9. Juni 2018 10:30 - 11:00 230 221 9 68 62 67 7 92 261 253 8 69 61 67 76 109 491 474 17
Samstag, 9. Juni 2018 11:00 - 11:30 221 217 4 69 61 67 78 126 281 276 5 68 60 68 75 119 502 493 9
Samstag, 9. Juni 2018 11:30 - 12:00 219 213 6 70 63 69 78 99 246 243 3 70 61 70 7 164 465 456 9
Samstag, 9. Juni 2018 12:00 - 12:30 220 218 2 7 63 7 78 98 281 278 3 69 63 69 75 115 501 496 5
Samstag, 9. Juni 2018 12:30 - 13:00 266 263 3 69 61 69 7 119 258 256 2 69 63 69 76 96 524 519 5
Samstag, 9. Juni 2018 13:00 - 13:30 257 256 1 67 61 67 7 104 260 260 0 70 60 69 78 111 517 516 1
Samstag, 9. Juni 2018 13:30 - 14:00 235 230 5 69 62 68 7 118 286 281 5 67 58 68 7 96 521 511 10
Samstag, 9. Juni 2018 14:00 - 14:30 330 324 6 67 61 67 74 88 264 264 0 70 64 70 78 100 594 588 6
Samstag, 9. Juni 2018 14:30 - 15:00 317 314 3 67 60 67 75 98 251 249 2 67 59 67 75 109 568 563 5
Samstag, 9. Juni 2018 15:00 - 15:30 250 247 3 69 62 69 7 94 199 196 3 69 61 68 7 102 449 443 6
Samstag, 9. Juni 2018 15:30 - 16:00 262 261 1 69 62 69 7 98 219 217 2 7 64 70 79 103 481 478 3
Samstag, 9. Juni 2018 16:00 - 16:30 219 212 7 70 62 68 78 107 208 205 3 73 65 72 80 132 427 417 10
Samstag, 9. Juni 2018 16:30 - 17:00 232 232 0 7 63 69 79 128 233 232 1 70 65 70 7 114 465 464 1
Samstag, 9. Juni 2018 17:00 - 17:30 216 212 4 70 62 69 7 147 217 216 1 70 63 70 78 129 433 428 5
Samstag, 9. Juni 2018 17:30 - 18:00 248 245 3 69 60 67 78 135 186 186 0 7 64 7 79 120 434 431 3
Samstag, 9. Juni 2018 18:00 - 18:30 241 240 1 70 62 69 78 125 183 181 2 7 64 7 79 98 424 421 3
Samstag, 9. Juni 2018 18:30 - 19:00 172 170 2 72 64 7 81 104 179 177 2 75 65 74 85 109 351 347 4
Samstag, 9. Juni 2018 19:00 - 19:30 167 166 1 72 63 7 81 12 164 163 1 73 62 7 83 140 331 329 2
Samstag, 9. Juni 2018 19:30 - 20:00 161 159 2 69 61 68 79 104 147 146 1 73 61 7 83 17 308 305 3
9. Juni 2018 20:00 - 20:30 151 151 0 7 62 70 80 105 118 118 0 74 66 73 81 129 269 269 0
Samstag, 9. Juni 2018 20:30 - 21:00 98 98 0 74 62 72 83 122 110 110 0 73 65 72 84 96 208 208 0
Samstag, 9. Juni 2018 21:00 - 21:30 104 104 0 73 64 7 81 113 106 105 1 72 64 7 79 100 210 209 1
Samstag, 9. Juni 2018 21:30 - 22:00 82 82 0 7 63 69 81 107 82 82 0 73 65 73 81 95 164 164 0
Samstag, 9. Juni 2018 22:00 - 22:30 7 7 0 67 60 66 78 87 82 79 3 7 63 70 78 106 153 150 3
Samstag, 9. Juni 2018 22:30 - 23:00 7 70 1 7 59 69 79 128 84 84 0 72 64 70 82 108 155 154 1
Samstag, 9. Juni 2018 23:00 - 23:30 73 73 0 68 56 66 78 110 62 61 1 73 63 7 81 105 135 134 1
Samstag, 9. Juni 2018 23:30 - 24:00 80 80 0 72 62 68 83 102 55 55 0 75 64 71 91 129 135 135 0
Samstag, 9. Juni 2018 Sph-Vm 10:30 - 11:30 451 438 13 69 62 67 78 126 542 529 13 69 61 68 76 119 993 967 26
Samstag, 9. Juni 2018 Sph-Nm 14:00 - 15:00 647 638 9 67 61 67 75 98 515 513 2 69 62 69 7 109 | 1162 1.151 1"
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-09:00 557 531 26 74 63 73 83 128 534 510 24 75 67 74 86 134 | 1.091 1.041 50
Samstag, 9. Juni 2018 15:00-19:00 1.840 1.819 21 70 62 69 78 147 | 1.624 1.610 14 7 64 7 79 132 | 3.464 3.429 35
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-19:00 5.206 5.104 102 70 62 69 79 147 ( 5128 5.048 80 7 63 7 79 164 | 10.334 10.152 182
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-18:00 4.793 4.694 929 70 62 69 79 147 | 4.766 4.690 76 7 63 70 79 164 | 9.559 9.384 175
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-22:00 5.969 5.864 105 7 62 69 79 147 ( 5.855 5.772 83 7 63 7 80 164 | 11.824 11.636 188
Samstag, 9. Juni 2018 22.00-06.00 609 595 14 78 65 75 89 143 581 563 18 79 69 7 20 143 | 1190 1.158 32
Samstag, 9. Juni 2018 00:00 24:00 6.578 6.459 119 73 63 72 83 147 ( 6.436 6.335 101 74 65 73 83 164 | 13.014 12.794 220
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Auswertung Geratezédhlung

VERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

15216

Stadt:

Querschnitt:

Bad Neuenahr
B266 Lohrsdorf

Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Bodendorf
Auswerter: KR 2 Bad Neuenahr
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach | Bad Bodendorf Bad Bodendorf / Bad Neuenahr Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Sonntag, 10. Juni 2018 00:00 - 00:30 61 61 0 74 62 7 88 114 61 61 0 7 65 74 91 122 122 122 0
Sonntag, 10. Juni 2018 00:30 - 01:00 56 56 0 75 63 7 87 136 65 64 1 72 64 70 80 110 121 120 1
Sonntag, 10. Juni 2018 01:00 - 01:30 34 34 0 73 62 73 83 109 47 47 0 74 66 75 86 97 81 81 0
Sonntag, 10. Juni 2018 01:30 - 02:00 40 40 0 7 64 76 87 140 33 32 1 78 65 74 93 106 73 72 1
Sonntag, 10. Juni 2018 02:00 - 02:30 24 24 0 76 61 73 83 141 19 18 1 76 67 76 86 94 43 42 1
Sonntag, 10. Juni 2018 02:30 - 03:00 13 13 0 72 63 7 7 929 21 19 2 7 69 76 86 98 34 32 2
Sonntag, 10. Juni 2018 03:00 - 03:30 15 15 0 66 52 62 79 89 15 14 1 68 58 67 7 929 30 29 1
Sonntag, 10. Juni 2018 03:30 - 04:00 20 20 0 72 62 69 78 103 14 14 0 7 65 7 84 98 34 34 0
Sonntag, 10. Juni 2018 04:00 - 04:30 1" 1" 0 7 67 73 7 116 5 5 0 82 76 79 20 92 16 16 0
Sonntag, 10. Juni 2018 04:30 - 05:00 9 9 0 81 62 74 102 124 17 16 1 76 63 7 86 104 26 25 1
Sonntag, 10. Juni 2018 05:00 - 05:30 16 16 0 76 65 73 88 102 25 25 0 84 70 80 98 119 41 41 0
Sonntag, 10. Juni 2018 05:30 - 06:00 20 20 0 74 61 74 88 126 22 21 1 7 65 74 85 120 42 41 1
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00 - 06:30 26 26 0 7 67 75 87 110 24 24 0 81 73 83 93 106 50 50 0
Sonntag, 10. Juni 2018 06:30 - 07:00 25 24 1 72 62 69 84 102 18 18 0 81 72 80 920 104 43 42 1
Sonntag, 10. Juni 2018 07:00 - 07:30 16 16 0 79 7 79 20 94 34 34 0 78 69 76 93 115 50 50 0
Sonntag, 10. Juni 2018 07:30 - 08:00 33 32 1 78 67 7 83 128 49 48 1 79 66 78 93 106 82 80 2
Sonntag, 10. Juni 2018 08:00 - 08:30 35 35 0 79 69 78 92 929 50 49 1 78 69 76 86 111 85 84 1
Sonntag, 10. Juni 2018 08:30 - 09:00 57 57 0 74 66 72 81 113 79 79 0 72 64 70 80 130 136 136 0
Sonntag, 10. Juni 2018 09:00 - 09:30 74 74 0 75 65 73 85 118 96 96 0 73 64 72 82 104 170 170 0
Sonntag, 10. Juni 2018 09:30 - 10:00 81 80 1 74 63 73 84 100 126 123 3 73 65 72 82 106 207 203 4
Sonntag, 10. Juni 2018 10:00 - 10:30 162 158 4 70 62 69 7 94 149 148 1 73 65 7 80 103 311 306 5
Sonntag, 10. Juni 2018 10:30 - 11:00 160 160 0 72 63 7 79 120 192 192 0 73 66 73 81 123 352 352 0
Sonntag, 10. Juni 2018 11:00 - 11:30 166 165 1 69 61 68 7 108 203 200 3 74 66 72 82 115 369 365 4
Sonntag, 10. Juni 2018 11:30 - 12:00 171 168 3 70 63 70 76 107 223 222 1 70 63 68 7 929 394 390 4
Sonntag, 10. Juni 2018 12:00 - 12:30 183 183 0 7 63 70 80 95 248 244 4 69 62 68 78 106 431 427 4
Sonntag, 10. Juni 2018 12:30 - 13:00 230 228 2 70 62 68 78 110 210 209 1 72 64 7 79 126 440 437 3
Sonntag, 10. Juni 2018 13:00 - 13:30 229 227 2 67 58 68 76 929 221 219 2 73 66 72 81 104 450 446 4
Sonntag, 10. Juni 2018 13:30 - 14:00 246 245 1 68 62 67 76 105 224 224 0 7 64 70 78 123 470 469 1
Sonntag, 10. Juni 2018 14:00 - 14:30 220 217 3 68 62 67 7 116 268 266 2 7 64 70 78 142 488 483 5
Sonntag, 10. Juni 2018 14:30 - 15:00 223 222 1 69 62 68 76 126 240 238 2 70 63 70 75 117 463 460 3
Sonntag, 10. Juni 2018 15:00 - 15:30 242 238 4 67 59 66 75 102 230 226 4 66 59 66 73 95 472 464 8
Sonntag, 10. Juni 2018 15:30 - 16:00 237 235 2 69 60 67 7 114 233 233 0 70 62 69 78 103 470 468 2
Sonntag, 10. Juni 2018 16:00 - 16:30 190 190 0 7 63 69 78 111 203 201 2 70 62 68 78 96 393 391 2
Sonntag, 10. Juni 2018 16:30 - 17:00 220 219 1 69 61 68 7 107 194 194 0 70 62 69 78 145 414 413 1
Sonntag, 10. Juni 2018 17:00 - 17:30 248 245 3 69 63 67 7 126 227 226 1 72 65 7 80 114 475 471 4
Sonntag, 10. Juni 2018 17:30 - 18:00 236 235 1 68 61 67 76 93 200 197 3 7 64 69 78 121 436 432 4
Sonntag, 10. Juni 2018 18:00 - 18:30 189 189 0 7 62 70 79 109 212 208 4 72 65 7 80 101 401 397 4
Sonntag, 10. Juni 2018 18:30 - 19:00 191 191 0 69 62 69 7 103 159 156 3 73 64 7 84 105 350 347 3
Sonntag, 10. Juni 2018 19:00 - 19:30 184 181 3 7 64 7 79 117 149 147 2 7 63 70 79 120 333 328 5
Sonntag, 10. Juni 2018 19:30 - 20:00 172 169 3 70 62 68 78 132 126 122 4 73 64 72 82 115 298 291 7
Sonntag, 10. Juni 2018 20:00 - 20:30 131 131 0 7 61 70 78 104 128 126 2 75 64 74 87 115 259 257 2
Sonntag, 10. Juni 2018 20:30 - 21:00 98 98 0 75 62 73 85 134 111 110 1 76 64 76 87 140 209 208 1
Sonntag, 10. Juni 2018 21:00 - 21:30 102 102 0 73 61 7 85 144 109 105 4 7 65 75 89 127 211 207 4
Sonntag, 10. Juni 2018 21:30 - 22:00 76 76 0 78 66 7 91 135 62 60 2 78 66 75 89 131 138 136 2
Sonntag, 10. Juni 2018 22:00 - 22:30 56 56 0 7 62 68 82 110 69 68 1 75 63 74 86 109 125 124 1
Sonntag, 10. Juni 2018 22:30 - 23:00 44 44 0 74 64 73 85 109 43 42 1 73 65 72 80 110 87 86 1
Sonntag, 10. Juni 2018 23:00 - 23:30 27 27 0 73 62 69 93 102 40 38 2 79 65 75 91 171 67 65 2
Sonntag, 10. Juni 2018 23:30 - 24:00 18 18 0 81 69 77 94 123 24 22 2 78 68 78 84 106 42 40 2
10. Juni 2018 Sph-Vm 11:00 - 12:00 337 333 4 70 62 69 7 108 426 422 4 72 65 70 80 115 763 755 8
Sonntag, 10. Juni 2018 Sph-Nm 13:30 - 14:30 466 462 4 68 62 67 7 116 492 490 2 7 64 70 78 142 958 952 6
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-09:00 192 190 2 4 67 75 86 128 254 252 2 78 69 7 89 130 446 442 4
Sonntag, 10. Juni 2018 15:00-19:00 1.753 1.742 1" 69 61 68 7 126 | 1.658 1.641 17 7 63 69 79 145| 3.411  3.383 28
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-19:00 4.090 4.059 31 ral 63 70 80 128 | 4312 4.274 38 73 65 72 81 145| 8.402 8.333 69
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-18:00 3.710 3.679 31 ral 63 70 80 128 | 3.941 3.910 31 73 65 72 81 145| 7.651 7.589 62
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-22:00 4.853 4.816 37 72 63 70 80 144 | 4.997 4944 53 73 65 72 82 145| 9.850 9.760 20
Sonntag, 10. Juni 2018 22.00-06.00 464 464 0 75 63 72 86 141 520 506 14 76 66 75 86 171 984 970 14
Sonntag, 10. Juni 2018 00:00 24:00 5.317 5.280 37 73 63 ral 82 144 | 5517 5.450 67 74 65 73 84 171 10.834 10.730 104

Anlage 4
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3.2

Abb. B1

Anlage 5
Anlage 6

Anlage 5

Geratezahlung A 571

In Ergénzung zur B 266 wurde auf der parallel verlaufenden A 571 (am
Ubergang zur B 266) eine Geratezahlung Uber den gleichen Erfassungs-

zeitraum in Hohe der Gemeinde Ehlingen durchgeflihrt.

Die genaue Lage des Erfassungsquerschnittes ist der Abb. B1 zu ent-

nehmen.

Die Zahlungen erstreckten sich von Freitag, den 08.06. bis zum darauf-
folgenden Freitag, den 15.06.2018.

Durch die Geratezéhlungen werden folgende Auswertungen ermdglicht:

- Uberpriifung des Zahltages im Hinblick auf Reprasentativitat inner-
halb einer Normalverkehrswoche

- Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren auf 24h

- Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV (Durchschnittlich Taglicher Verkehr)

- Ermittlung der Parameter fiir Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Zahlungen wurden richtungsgetrennt mit 2 Viacount-Radarzahl-
geraten vorgenommen. Die Erfassung erfolgt analog den manuellen
Zahlungen in 30-Min.-Zeitintervallen. Es wird nach Leicht- (Krad, Pkw,
Lieferwagen) und Schwerverkehr (Omnibus, Lkw, Lastzug, Sattelfahr-

zeug) unterschieden.

Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind nachfolgend in einer
Wochenganglinie fir den Gesamt- und Schwerverkehr sowie einem Ta-

gespegel dokumentiert.

Die Normalverkehrstage Dienstag bis Donnerstag weisen mit 7.900 bis
8.200 Kfz/d eine sehr geringe Schwankungsbreite auf. Der Freitag liegt
mit ca. 8.400 Kfz/d etwas hoher, der Montag mit 7.600 Kfz/d etwas nied-
riger. Am Wochenende ist ein Rickgang auf ca. 7.800 Kfz/d (Samstag)
bzw. 4.800 Kfz/d (Sonntag) zu verzeichnen.
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Anlage 7

Anlage 6

Der Schwerverkehr besitzt an einem Normalwerktag einen Anteil von 6
bis 7 % am Gesamtverkehr. In absoluten Zahlen entspricht dies ca. 500
SV-Fz/d. Am Wochenende reduziert sich dieses Verkehrsaufkommen
auf weniger als 100 SV-Fz/d.

Die Wochenganglinie fuhrt durch ihre Charakteristik (speziell des Wo-
chenendverkehres) zu einer Standardganglinie, mit deren Hilfe durch-
schnittliche Jahreswerte ermittelt werden kénnen. Eine entsprechende
Rechentabelle ist beigefugt. In dieser Tabelle sind ebenfalls die fur
Larmberechnungen malfigeblichen Parameter (M-t/n, p-t/n) enthalten.
Aus der Anwendung dieser Methodik leiten sich folgende DTV-

Vergleichswerte ab:

- DTV

(alle Tage des Jahres) 6.757 Kfz/d
- DTV-Di/Do-N

(Dienstag/Donnerstag-Normalverkehrswochen)  8.068 Kfz/d

Analog den Auswertungen zur B 266 wird die tageszeitliche Vertei-
lung des Verkehrsaufkommens fiir Donnerstag, den 14.06.2018 auf-
gezeigt (siehe nachfolgende Seite). Das Verkehrsaufkommen liegt bei
ca. 4.000 bzw. 4.200 Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca. 8.200 Kfz/d).

Die Summierung zweier Halbstundenbelastungen fuhrt zu einer Vormit-
tagsspitze zwischen 07.00 und 08.00 Uhr mit einem signifikant durch
Fluten gepragtem Belastungsbild. In der Fahrtrichtung von der A 61
nach Bad Neuenahr betragt die Spitzenstundenbelastung 467 Kfz/h,Ri.,
was einem relativen Anteil am Gesamtverkehr von 11,6 % entspricht.
Zeitgleich sind in der Gegenrichtung 277 Kfz/h,Ri. (6,6 %) zu verzeich-
nen. Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen 16.00 und
17.00 Uhr mit einem umgekehrten, etwas reduzierten Flutverhalten ein.
In der Fahrtrichtung von Bad Neuenahr zur A 61 liegt die Richtungsbe-
lastung bei 412 Kfz/h, was einen relativen Anteil von 9,9 % ausmacht.
Fir den Gegenstrom werden im gleichen Zeitintervall 312 Kfz/h (7,7 %)

ausgewiesen. Der Streckenzug der A 571 / in Fortsetzung B 266 ist in
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diesem Abschnitt als Pendlerstrecke mit zum Teil ausgepragten Ver-

kehrsspitzen zu bezeichnen.

Eckdaten und Ergebnisse zur Geratezahlung

Hochrechnung auf Jahreswerte (DTV) - Anlage 7

Berechnung von DTV-Werten und Eingangsparameter flr Larmberech-

nungen

Teil 1:

Teil 2:

Teil 3:

Wochenzéahlung (Geratezahlung)
enthalt Hochrechnung ausschlieRlich mit Tagesgewichtung,

keine Berlcksichtigung einer Jahresganglinie.

Vergleichszahlstelle (Jahresganglinie)

enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit
gleicher Charakteristik wie die Zahlwoche. Quelle: Norm-
ganglinien zur Schatzung von Zahlausfallen bei automati-

schen Langzeitzahlungen in Rheinland-Pfalz.

Berechnung DTV mit Jahresganglinie
enthalt Hochrechnung der Geratezahlung (Wochenzahlung)
auf Jahreswerte mit Tagesgewichtung und Gewichtung der

Zahlwoche innerhalb eines Jahresablaufes.

Umrechnungsfaktoren fiir Lirmberechnungen (Anlage 7 - Teil 4)

Umrechnung der Querschnittsbelastungen auf DTV-Werte (Durchschnitt-
lich Taglicher Verkehr):

- Kfz-Verkehr: 0,841
- Schwerverkehr: 0,617
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Anlage 8

Die Gerateauswertungen und deren Hochrechnung fihren zu folgenden

Eingangsparametern fir Larmberechnungen (glltig im Streckenzug
A 571 /B 266 im Bereich des Planungsgebietes):

M; = 0,049 x Qn
M, = 0,007 x Qn
p:= 0,71 X sy,
pn = 1,02X sp

Die Faktoren enthalten auch die Umrechnung der 2,8 t/3,5 t-Grenze im

Schwerverkehr und sind direkt auf die in den Abbildungen ausgewiese-

nen Belastungszahlen und SV-Anteile im o.a. Korridor anzuwenden.

Erlduterungen:

Qn:  Querschnittsbelastung an Normalwerktagen

Sn: Schwerverkehrsanteil an Normalwerktagen

Mt: MalRgebende stindliche Verkehrsstarke am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

Mn:  MalRgebende stindliche Verkehrsstarke in der Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr)

pt: MaRgebender Schwerverkehrsanteil am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

Pn: MalRgebender Schwerverkehrsanteil in der Nacht

(22.00 bis 6.00 Uhr)

Herkunft der Umrechnungsfaktoren - siehe Anlage 7, "Umrechnungsfak-

toren", bezogen auf DTV-Di/Do-N der Zahlwoche.

Ergebnislisten

Die Ergebnislisten enthalten eine detaillierte Auswertung wie erhoben.
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Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz

mKfz/d mSV-Fz/d

@ Werktagsmittel: 8.039 Kfz/d
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Anlage S5:

Wochenganglinie A 571
(08. - 15.06.2018)
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Teil 1
WOCHENZAHLUNG (Gerétezihlung)
mit DTV-Berechnung ohne Jahresganglinie (nur Tagesfaktoren)
Zahlstelle: A 571 Ehlingen 19.12.18)
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24]
1 | 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
Mo 11.06.18 7.619 6.337 883 7.220 399 491 429 23 452 39
Di 12.06.18 8.048 6.482 1.149 7.631 417 504 424 41 465 39
Mi 13.06.18 7.922 6.290 1.159 7.449 473] 501 438 22 460 41
Do 14.06.18 8.019 6.379 1.222 7.601 418] 530 458 29 487 43
Fr 15.06.18 8.402 6.329 1.481 7.810 592 415 332 48 380 35
Sa 09.06.18 5.750 4.333 932 5.265 485 76 47 8 55 21
So 10.06.18 4.813] 3.347 1.010 4.357 456 38 18 10 28 10
DTV (Kfz/d) 7.126 5.547 1.115 6.662 464 350 293 25 318 32
Mt/n/...(Kfz/h)| 462 279 416 58| 24 6 20 4
ptin/... (%) 4,9 5,3 2,3 4,8 6,8]
DTV-Di/Do-N 8.034 517|
Anteil SV 6,4
DTV-W 7.627| 420
Anteil SV 550,0%
Fr/iIDTV| 1,179 1,187
Sa/DTV| 0,807 0,217
So/DTV| 0,675 0,109
Teil 2
VERGLEICHSZAHLSTELLE (Jahresganglinie)
IName:
Wochenende stark abfallend, ausgepragtes Minimum am Sonntag
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Verg.woch Verg.woch
Tag Datum|| Jahr-Mittel e Faktor| Jahr-Mittel e Faktor|
13 | 14 15 16 17 18 19 | 20
Mo 11.06.12 1.091 1.152 0,947 1.274 1.427 0,893
Di 12.06.12 1.124 1.159 0,970 1.360 1.560 0,872
Mi 13.06.12 1.139 1.138 1,001 1.386 1.477 0,938
Do 14.06.12 1.138 1.187 0,959 1.365 1.462 0,934
Fr 15.06.12 1.173 1.256 0,934 1.308 1.444 0,906
Sa 16.06.12 809 843 0,960 387 406 0,953]
So 17.06.12 629 745 0,844 159 198 0,803|
DTV Mo-So| 999 1.056 996 1.098
DTV-ges. 1.000 1,001 1.000 1,004
DTV-Di/Do-N 1.178 1.173 1,004 1.453 1.511 0,962
DTV-W 1.100 1.123 0,980 1.200 1.296 0,926
Teil 3
BERECHNUNG DTV mit Jahresganglinie
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24| gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24]
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
DTV (Kfz/d) 6.757| 5.269 1.051 6.320 437 319 267 23 290 29
Mt/nl... (Kfz/h) 439 263 395 55 22 6 18 4
Anteil SV - pt/n (%) 4,7 5,1 2,2 4,6 6,6
DTV-Di/Do-N 8.068 497
Anteil SV (%) | 6,2%
DTV-W| 7.474 388
Anteil SV (%) | 5,2%|
Teil 4
UMRECHNUNGSFAKTOREN
|Bezug: Di/Do-N Zahlwoche
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24| gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24]
32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
Bezugswerte] 8.034 517
SV-Anteil (%) 6,4
DTV / Bezug 0,841 0,617
Mt,n,.../Bezug|| 0,055 0,033 0,049 0,007
pt,n,.../Bezug| 0,79 0,34 0,71 1,02

Anlage 7



Auswertung Geratezdhlung
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Projekt-Name: Bad Nauenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
Projekt-Nummer: 18216 Querschnitt: A571 Ehlingen
Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Neuenahr
Auswerter: KR 2 A61
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach A61 / Bad Neuenahr von/nach Bad Neuenahr / A61 Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Montag, 11. Juni 2018 00:00 - 00:30 9 9 0 68 59 68 7 88 6 6 0 80 78 80 82 96 15 15 0
Montag, 11. Juni 2018 00:30 - 01:00 9 7 2 69 56 69 87 89 7 5 2 86 81 82 93 117 16 12 4
Montag, 11. Juni 2018 01:00 - 01:30 2 2 0 74 69 69 78 78 4 4 0 80 81 81 82 87 6 6 0
Montag, 11. Juni 2018 01:30 - 02:00 0 0 0 - - - - - 3 3 0 88 70 85 110 110 3 3 0
Montag, 11. Juni 2018 02:00 - 02:30 2 2 0 86 76 76 95 95 8 6 2 88 73 89 100 105 10 8 2
Montag, 11. Juni 2018 02:30 - 03:00 2 1 1 53 49 49 57 57 4 3 1 7 7 7 86 92 6 4 2
Montag, 11. Juni 2018 03:00 - 03:30 3 2 1 63 47 68 74 74 5 3 2 78 64 79 88 101 8 5 3
Montag, 11. Juni 2018 03:30 - 04:00 4 2 2 76 63 63 91 93 4 2 2 73 72 72 73 v 8 4 4
Montag, 11. Juni 2018 04:00 - 04:30 4 3 1 61 56 56 67 72 7 6 1 86 81 86 100 106 11 9 2
Montag, 11. Juni 2018 04:30 - 05:00 9 8 1 63 50 67 73 7 10 8 2 82 75 81 89 114 19 16 3
Montag, 11. Juni 2018 05:00 - 05:30 29 28 1 72 62 7 84 91 32 27 5 87 73 91 103 111 61 55 6
Montag, 11. Juni 2018 05:30 - 06:00 53 51 2 73 65 72 83 91 53 49 4 87 75 88 98 119 106 100 6
Montag, 11. Juni 2018 06:00 - 06:30 76 73 3 70 58 69 81 92 920 81 9 88 76 88 104 136 166 154 12
Montag, 11. Juni 2018 06:30 - 07:00 129 120 9 7 57 7 82 109 97 92 5 88 76 87 101 132 226 212 14
Montag, 11. Juni 2018 07:00 - 07:30 194 189 5 69 58 68 80 99 138 134 4 88 76 86 104 145 332 323 9
Montag, 11. Juni 2018 07:30 - 08:00 265 249 16 68 58 67 78 97 144 131 13 85 70 86 96 122 409 380 29
Montag, 11. Juni 2018 08:00 - 08:30 176 167 9 68 59 68 78 92 121 112 9 85 7 83 98 143 297 279 18
Montag, 11. Juni 2018 08:30 - 09:00 152 139 13 66 55 65 75 96 105 93 12 82 7 82 94 130 257 232 25
Montag, 11. Juni 2018 09:00 - 09:30 148 137 1 66 58 66 7 102 103 88 15 82 7 80 96 123 251 225 26
Montag, 11. Juni 2018 09:30 - 10:00 143 137 6 66 56 66 73 102 97 83 14 84 73 83 97 111 240 220 20
Montag, 11. Juni 2018 10:00 - 10:30 98 89 9 64 53 62 76 100 110 101 9 83 70 81 95 151 208 190 18
Montag, 11. Juni 2018 10:30 - 11:00 102 94 8 67 58 67 76 97 106 98 8 83 70 84 94 119 208 192 16
Montag, 11. Juni 2018 11:00 - 11:30 101 87 14 63 55 65 73 87 102 93 9 81 68 80 95 120 203 180 23
Montag, 11. Juni 2018 11:30 - 12:00 88 80 8 67 57 65 79 105 119 109 10 82 70 79 98 134 207 189 18
Montag, 11. Juni 2018 12:00 - 12:30 110 100 10 63 53 61 73 89 136 116 20 82 69 81 93 126 246 216 30
Montag, 11. Juni 2018 12:30 - 13:00 20 82 8 68 58 67 78 95 142 130 12 80 67 78 93 125 232 212 20
Montag, 11. Juni 2018 13:00 - 13:30 109 95 14 66 56 67 76 100 162 147 15 84 73 82 95 128 271 242 29
Montag, 11. Juni 2018 13:30 - 14:00 127 114 13 65 55 63 74 97 131 123 8 84 72 82 95 147 258 237 21
Montag, 11. Juni 2018 14:00 - 14:30 73 67 6 67 57 65 7 101 139 128 1 81 69 81 96 138 212 195 17
Montag, 11. Juni 2018 14:30 - 15:00 111 102 9 63 55 62 72 88 137 130 7 84 70 83 929 113 248 232 16
Montag, 11. Juni 2018 15:00 - 15:30 128 120 8 64 55 64 74 88 151 140 1 83 69 82 95 125 279 260 19
Montag, 11. Juni 2018 15:30 - 16:00 125 114 1 69 57 67 81 111 127 123 4 86 74 85 929 139 252 237 15
Montag, 11. Juni 2018 16:00 - 16:30 126 122 4 67 58 66 78 96 181 177 4 84 7 83 96 135 307 299 8
Montag, 11. Juni 2018 16:30 - 17:00 149 143 6 66 56 66 7 100 195 189 6 83 70 81 96 127 344 332 12
Montag, 11. Juni 2018 17:00 - 17:30 159 156 3 66 58 66 74 106 213 208 5 79 67 78 93 132 372 364 8
Montag, 11. Juni 2018 17:30 - 18:00 139 137 2 66 57 65 74 92 173 169 4 81 69 81 92 121 312 306 6
Montag, 11. Juni 2018 18:00 - 18:30 98 98 0 67 56 68 75 101 150 147 3 84 70 84 96 126 248 245 3
Montag, 11. Juni 2018 18:30 - 19:00 72 70 2 67 59 66 74 97 109 109 0 85 73 83 97 115 181 179 2
Montag, 11. Juni 2018 19:00 - 19:30 75 73 2 67 59 64 76 94 65 63 2 20 78 88 101 147 140 136 4
Montag, 11. Juni 2018 19:30 - 20:00 37 36 1 62 57 62 69 86 40 39 1 83 74 79 95 131 77 75 2
Montag, 11. Juni 2018 20:00 - 20:30 23 23 0 61 55 60 69 74 40 35 5 79 68 82 87 102 63 58 5
Montag, 11. Juni 2018 20:30 - 21:00 34 34 0 62 54 59 70 87 24 21 3 80 69 78 89 99 58 55 3
Montag, 11. Juni 2018 21:00 - 21:30 26 26 0 64 52 60 74 85 46 44 2 84 73 83 94 111 72 70 2
Montag, 11. Juni 2018 21:30 - 22:00 24 22 2 62 53 65 7 82 20 20 0 84 74 83 89 118 44 42 2
Montag, 11. Juni 2018 22:00 - 22:30 27 25 2 61 50 60 7 86 37 37 0 82 73 80 95 108 64 62 2
Montag, 11. Juni 2018 22:30 - 23:00 20 20 0 67 59 64 74 86 10 10 0 88 7 79 106 121 30 30 0
Montag, 11. Juni 2018 23:00 - 23:30 12 10 2 7 55 7 84 95 11 10 1 83 78 85 89 106 23 20 3
Montag, 11. Juni 2018 23:30 - 24:00 8 6 2 62 52 62 69 74 5 5 0 87 86 87 89 95 13 11 2
Montag, 11. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 459 438 21 69 58 68 79 929 282 265 17 87 73 86 100 145 rcy 703 38
Montag, 11. Juni 2018 Sph-Nm 16:30 - 17:30 308 299 9 66 57 66 76 106 408 397 1 81 69 80 95 132 716 696 20
Montag, 11. Juni 2018 06:00-09:00 992 937 55 69 58 68 79 109 695 643 52 86 73 85 100 145 1.687 1.580 107
Montag, 11. Juni 2018 15:00-19:00 996 960 36 67 57 66 76 1" 1.299 1.262 37 83 70 82 96 139 2.295 2.222 73
Montag, 11. Juni 2018 06:00-19:00 3.288 3.081 207 67 57 66 76 11 3.478 3.251 227 84 7 82 96 151 6.766 6.332 434
11. Juni 2018 06:00-18:00 3.118 2913 205 66 57 66 7 111 3.219 2.995 224 83 ral 82 96 151 6.337 5.908 429
Montag, 11. Juni 2018 06:00-22:00 3.507 3.295 212 66 56 65 75 111 3.713 3.473 240 83 ral 82 96 151 7.220 6.768 452
Montag, 11. Juni 2018 22.00-06.00 193 176 17 68 58 66 78 95 206 184 22 83 76 82 93 121 399 360 39
Montag, 11. Juni 2018 00:00 24:00 3.700 3.471 229 67 57 65 76 111 3.919 3.657 262 83 73 82 95 151 7.619 7.128 491
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Auswertung Geratezdhlung

VERTEC

Projekt-Name: Bad Nauenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
Projekt-Nummer: 18216 Querschnitt: A571 Ehlingen
Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Neuenahr
Auswerter: KR 2 A61
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach A61 / Bad Neuenahr von/nach Bad Neuenahr / A61 Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Dienstag, 12. Juni 2018 00:00 - 00:30 9 8 1 68 51 70 7 88 3 1 2 74 68 7 82 82 12 9 3
Dienstag, 12. Juni 2018 00:30 - 01:00 2 2 0 63 58 58 67 67 7 7 0 89 82 89 94 110 9 9 0
Dienstag, 12. Juni 2018 01:00 - 01:30 6 6 0 67 60 62 64 92 2 2 0 89 85 85 92 92 8 8 0
Dienstag, 12. Juni 2018 01:30 - 02:00 3 2 1 62 54 66 67 67 1 1 0 72 72 72 72 72 4 3 1
Dienstag, 12. Juni 2018 02:00 - 02:30 2 0 2 50 47 47 52 52 5 4 1 85 81 87 91 92 7 4 3
Dienstag, 12. Juni 2018 02:30 - 03:00 2 2 0 58 49 49 66 66 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Dienstag, 12. Juni 2018 03:00 - 03:30 0 0 0 - - - - - 2 1 1 59 49 49 68 68 2 1 1
Dienstag, 12. Juni 2018 03:30 - 04:00 1 0 1 50 50 50 50 50 2 2 0 89 68 68 110 110 3 2 1
Dienstag, 12. Juni 2018 04:00 - 04:30 5 5 0 73 67 75 v 92 4 3 1 89 7 7 929 115 9 8 1
Dienstag, 12. Juni 2018 04:30 - 05:00 9 6 3 60 47 62 72 78 9 6 3 80 76 86 93 105 18 12 6
Dienstag, 12. Juni 2018 05:00 - 05:30 31 28 3 66 60 67 73 89 26 22 4 82 72 78 93 116 57 50 7
Dienstag, 12. Juni 2018 05:30 - 06:00 50 48 2 7 63 7 79 84 66 61 5 88 76 87 101 112 116 109 7
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00 - 06:30 73 68 5 68 59 67 76 87 79 76 3 88 v 87 102 117 152 144 8
Dienstag, 12. Juni 2018 06:30 - 07:00 124 114 10 66 55 65 v 89 108 103 5 85 74 85 95 116 232 217 15
Dienstag, 12. Juni 2018 07:00 - 07:30 205 199 6 67 59 66 78 96 120 114 6 88 76 87 929 124 325 313 12
Dienstag, 12. Juni 2018 07:30 - 08:00 280 268 12 65 56 64 75 92 134 124 10 88 75 86 101 135 414 392 22
Dienstag, 12. Juni 2018 08:00 - 08:30 162 151 1 65 55 64 73 20 176 156 20 83 72 81 94 118 338 307 31
Dienstag, 12. Juni 2018 08:30 - 09:00 146 135 1 67 57 66 75 93 251 216 35 85 74 83 97 137 397 351 46
Dienstag, 12. Juni 2018 09:00 - 09:30 138 126 12 66 55 66 75 110 146 139 7 80 68 79 91 128 284 265 19
Dienstag, 12. Juni 2018 09:30 - 10:00 142 135 7 68 59 68 76 101 109 96 13 82 68 81 929 123 251 231 20
Dienstag, 12. Juni 2018 10:00 - 10:30 118 110 8 65 57 64 74 89 101 85 16 80 67 80 94 104 219 195 24
Dienstag, 12. Juni 2018 10:30 - 11:00 109 100 9 65 54 65 75 88 105 20 15 78 62 78 89 126 214 190 24
Dienstag, 12. Juni 2018 11:00 - 11:30 20 83 7 63 54 62 7 86 89 83 6 81 70 80 94 119 179 166 13
Dienstag, 12. Juni 2018 11:30 - 12:00 104 20 14 66 58 65 76 86 87 82 5 85 7 85 96 120 191 172 19
Dienstag, 12. Juni 2018 12:00 - 12:30 104 89 15 65 56 65 73 86 105 101 4 85 72 86 96 129 209 190 19
Dienstag, 12. Juni 2018 12:30 - 13:00 100 92 8 67 58 68 78 92 118 107 1 84 7 84 93 153 218 199 19
Dienstag, 12. Juni 2018 13:00 - 13:30 93 83 10 66 56 64 74 97 146 136 10 84 72 82 929 119 239 219 20
Dienstag, 12. Juni 2018 13:30 - 14:00 113 104 9 65 54 64 76 93 132 122 10 83 74 82 93 118 245 226 19
Dienstag, 12. Juni 2018 14:00 - 14:30 101 93 8 66 57 65 v 94 127 113 14 83 73 83 94 137 228 206 22
Dienstag, 12. Juni 2018 14:30 - 15:00 109 102 7 69 59 67 79 114 144 136 8 81 70 78 94 137 253 238 15
Dienstag, 12. Juni 2018 15:00 - 15:30 108 106 2 68 57 68 79 91 170 164 6 85 73 84 97 144 278 270 8
Dienstag, 12. Juni 2018 15:30 - 16:00 130 124 6 69 60 68 79 100 168 162 6 85 72 84 96 121 298 286 12
Dienstag, 12. Juni 2018 16:00 - 16:30 137 131 6 68 59 67 78 103 204 197 7 83 68 81 929 133 341 328 13
Dienstag, 12. Juni 2018 16:30 - 17:00 140 135 5 67 57 66 76 97 202 199 3 85 7 84 98 150 342 334 8
Dienstag, 12. Juni 2018 17:00 - 17:30 143 136 7 69 58 70 79 97 191 186 5 85 72 84 97 119 334 322 12
Dienstag, 12. Juni 2018 17:30 - 18:00 129 126 3 70 60 68 81 104 172 171 1 82 7 81 92 117 301 297 4
Dienstag, 12. Juni 2018 18:00 - 18:30 120 115 5 69 58 68 81 105 123 121 2 89 75 85 102 152 243 236 7
Dienstag, 12. Juni 2018 18:30 - 19:00 106 103 3 69 57 68 79 104 122 118 4 85 73 84 101 124 228 221 7
Dienstag, 12. Juni 2018 19:00 - 19:30 85 82 3 68 57 69 78 96 96 94 2 88 73 87 101 148 181 176 5
Dienstag, 12. Juni 2018 19:30 - 20:00 70 66 4 69 59 68 80 103 56 56 0 87 70 85 103 133 126 122 4
Dienstag, 12. Juni 2018 20:00 - 20:30 45 43 2 69 58 68 79 105 72 69 3 87 7 84 103 131 117 112 5
Dienstag, 12. Juni 2018 20:30 - 21:00 40 39 1 72 61 7 83 100 58 56 2 88 72 88 104 126 98 95 3
Dienstag, 12. Juni 2018 21:00 - 21:30 36 34 2 72 59 74 85 117 44 41 3 88 74 87 100 142 80 75 5
Dienstag, 12. Juni 2018 21:30 - 22:00 36 33 3 68 55 66 81 98 40 38 2 85 70 83 100 127 76 7 5
Dienstag, 12. Juni 2018 22:00 - 22:30 25 24 1 73 63 75 82 105 37 35 2 83 73 80 95 119 62 59 3
Dienstag, 12. Juni 2018 22:30 - 23:00 22 21 1 74 68 74 80 87 25 24 1 80 69 75 89 105 47 45 2
Dienstag, 12. Juni 2018 23:00 - 23:30 23 21 2 72 55 72 89 97 14 13 1 86 73 86 929 103 37 34 3
Dienstag, 12. Juni 2018 23:30 - 24:00 12 12 0 72 59 65 920 94 12 11 1 87 73 84 99 116 24 23 1
Dienstag, 12. Juni 2018 Sph-Vm 07:30 - 08:30 442 419 23 65 56 64 74 92 310 280 30 86 74 84 98 135 752 699 53
Dienstag, 12. Juni 2018 Sph-Nm 16:00 - 17:00 277 266 1" 68 58 67 7 103 406 396 10 84 70 83 929 150 683 662 21
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-09:00 9290 935 55 66 57 65 76 96 868 789 79 86 75 85 98 137 1.858 1.724 134
Dienstag, 12. Juni 2018 15:00-19:00 1.013 976 37 69 58 68 79 105 1.352 1.318 34 85 72 83 98 152 2.365 2.294 7
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-19:00 3.324 3.118 206 67 57 66 7 114 3.629 3.397 232 84 72 83 96 153 6.953 6.515 438
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-18:00 3.008 2.900 198 67 57 66 76 114 3.384 3.158 226 84 7 83 96 153 6.482 6.058 424
Dienstag, 12. Juni 2018 06:00-22:00 3.636 3.415 221 67 57 67 7 117 3.995 3.751 244 85 72 83 97 153 7.631 7.166 465
Dienstag, 12. Juni 2018 22.00-06.00 202 185 17 65 57 64 72 105 215 193 22 82 73 78 92 119 47 378 39
Dienstag, 12. Juni 2018 00:00 24:00 3.838 3.600 238 67 57 66 76 117 4.210 3.944 266 84 72 82 96 153 8.048 7.544 504
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Auswertung Geratezdhlung
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Projekt-Name: Bad Nauenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
Projekt-Nummer: 18216 Querschnitt: A571 Ehlingen
Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Neuenahr
Auswerter: KR 2 A61
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach A61 / Bad Neuenahr von/nach Bad Neuenahr / A61 Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Mittwoch, 13. Juni 2018 00:00 - 00:30 10 10 0 76 67 74 87 95 7 6 1 20 79 87 102 103 17 16 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 00:30 - 01:00 6 6 0 83 80 81 84 102 4 4 0 88 76 76 86 118 10 10 0
Mittwoch, 13. Juni 2018 01:00 - 01:30 3 3 0 7 63 7 92 92 8 7 1 86 73 7 98 101 1" 10 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 01:30 - 02:00 6 2 4 61 49 52 70 82 3 2 1 88 70 88 106 106 9 4 5
Mittwoch, 13. Juni 2018 02:00 - 02:30 6 5 1 70 59 63 80 82 4 2 2 88 73 73 93 129 10 7 3
Mittwoch, 13. Juni 2018 02:30 - 03:00 2 2 0 59 51 51 66 66 5 4 1 83 78 83 94 97 7 6 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 03:00 - 03:30 1 1 0 76 76 76 76 76 3 3 0 93 74 100 104 104 4 4 0
Mittwoch, 13. Juni 2018 03:30 - 04:00 4 3 1 69 65 65 79 81 2 1 1 83 69 69 97 97 6 4 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 04:00 - 04:30 5 5 0 72 66 67 76 85 6 5 1 87 70 81 98 121 1" 10 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 04:30 - 05:00 9 8 1 68 58 68 76 7 8 5 3 81 76 79 87 107 17 13 4
Mittwoch, 13. Juni 2018 05:00 - 05:30 28 26 2 66 56 65 75 95 36 31 5 87 7 83 107 115 64 57 7
Mittwoch, 13. Juni 2018 05:30 - 06:00 55 53 2 75 63 74 87 96 57 51 6 86 75 85 95 116 112 104 8
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00 - 06:30 80 73 7 69 56 7 81 96 81 76 5 92 7 20 107 135 161 149 12
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:30 - 07:00 132 123 9 73 64 72 84 95 110 106 4 20 78 88 103 135 242 229 13
Mittwoch, 13. Juni 2018 07:00 - 07:30 178 169 9 68 58 67 79 108 126 17 9 88 73 87 102 143 304 286 18
Mittwoch, 13. Juni 2018 07:30 - 08:00 262 249 13 68 58 66 7 102 135 126 9 87 75 86 101 126 397 375 22
Mittwoch, 13. Juni 2018 08:00 - 08:30 161 156 5 69 59 69 79 121 118 109 9 87 72 86 100 127 279 265 14
Mittwoch, 13. Juni 2018 08:30 - 09:00 151 139 12 68 58 68 80 98 106 91 15 84 7 83 94 126 257 230 27
Mittwoch, 13. Juni 2018 09:00 - 09:30 142 132 10 66 57 66 76 97 107 929 8 84 7 82 97 128 249 231 18
Mittwoch, 13. Juni 2018 09:30 - 10:00 137 128 9 68 57 68 75 102 103 89 14 84 73 81 97 122 240 217 23
Mittwoch, 13. Juni 2018 10:00 - 10:30 107 94 13 66 56 64 7 107 94 84 10 83 72 83 95 113 201 178 23
Mittwoch, 13. Juni 2018 10:30 - 11:00 119 106 13 64 57 63 7 84 119 105 14 82 67 80 95 114 238 211 27
Mittwoch, 13. Juni 2018 11:00 - 11:30 102 91 " 65 57 64 74 92 116 103 13 84 70 79 97 133 218 194 24
Mittwoch, 13. Juni 2018 11:30 - 12:00 101 95 6 64 55 63 72 96 132 122 10 83 73 83 95 118 233 217 16
Mittwoch, 13. Juni 2018 12:00 - 12:30 100 93 7 67 58 66 75 98 152 138 14 84 7 82 96 120 252 231 21
Mittwoch, 13. Juni 2018 12:30 - 13:00 95 89 6 66 56 64 76 101 130 "7 13 84 7 82 99 131 225 206 19
Mittwoch, 13. Juni 2018 13:00 - 13:30 111 98 13 65 56 63 73 89 167 146 21 82 7 80 94 121 278 244 34
Mittwoch, 13. Juni 2018 13:30 - 14:00 106 100 6 67 57 67 79 104 147 140 7 81 68 80 94 131 253 240 13
Mittwoch, 13. Juni 2018 14:00 - 14:30 101 93 8 67 55 67 78 104 142 130 12 82 7 81 93 145 243 223 20
Mittwoch, 13. Juni 2018 14:30 - 15:00 88 81 7 67 58 68 78 95 144 133 11 81 68 78 94 133 232 214 18
Mittwoch, 13. Juni 2018 15:00 - 15:30 100 93 7 68 57 66 76 101 169 165 4 83 7 81 95 122 269 258 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 15:30 - 16:00 112 107 5 68 58 66 7 1056 157 145 12 84 7 84 96 110 269 252 17
Mittwoch, 13. Juni 2018 16:00 - 16:30 126 123 3 69 58 67 81 97 181 176 5 84 70 82 98 120 307 299 8
Mittwoch, 13. Juni 2018 16:30 - 17:00 154 145 9 69 59 66 80 91 199 190 9 83 68 82 98 132 353 335 18
Mittwoch, 13. Juni 2018 17:00 - 17:30 130 124 6 70 59 69 80 111 167 161 6 84 72 83 96 134 297 285 12
Mittwoch, 13. Juni 2018 17:30 - 18:00 131 126 5 69 58 67 79 99 162 157 5 85 74 83 98 123 293 283 10
Mittwoch, 13. Juni 2018 18:00 - 18:30 120 119 1 71 60 70 84 102 143 143 0 82 70 80 95 122 263 262 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 18:30 - 19:00 109 108 1 67 57 66 79 93 112 109 3 87 73 84 100 147 221 217 4
Mittwoch, 13. Juni 2018 19:00 - 19:30 76 75 1 72 63 71 80 99 83 82 1 86 74 85 100 140 159 157 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 19:30 - 20:00 89 84 5 69 55 69 83 102 73 72 1 85 69 86 99 117 162 156 6
Mittwoch, 13. Juni 2018 20:00 - 20:30 46 42 4 72 58 73 86 120 66 65 1 87 73 86 100 129 112 107 5
Mittwoch, 13. Juni 2018 20:30 - 21:00 44 44 0 7 61 71 81 93 32 31 1 92 80 89 108 131 76 75 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 21:00 - 21:30 35 35 0 73 63 73 82 98 46 45 1 86 73 88 97 106 81 80 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 21:30 - 22:00 40 38 2 68 59 67 80 84 45 45 0 87 74 82 104 145 85 83 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 22:00 - 22:30 35 34 1 69 60 70 79 96 35 34 1 85 67 83 101 117 70 68 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 22:30 - 23:00 32 31 1 70 59 69 80 88 21 20 1 87 v 85 99 113 53 51 2
Mittwoch, 13. Juni 2018 23:00 - 23:30 19 18 1 67 56 63 79 82 20 20 0 87 75 85 102 110 39 38 1
Mittwoch, 13. Juni 2018 23:30 - 24:00 16 14 2 69 59 66 82 101 17 16 1 90 73 95 101 130 33 30 3
Mittwoch, 13. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 440 418 22 68 58 67 78 108 261 243 18 88 74 87 102 143 701 661 40
Mittwoch, 13. Juni 2018 Sph-Nm 16:00 - 17:00 280 268 12 69 59 67 81 97 380 366 14 84 69 82 98 132 660 634 26
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-09:00 964 9209 55 69 59 69 80 121 676 625 51 88 74 87 101 143 1.640 1.534 106
Mittwoch, 13. Juni 2018 15:00-19:00 982 945 37 69 58 67 80 111 1.290 1.246 44 84 7 82 97 147 2.272 2191 81
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-19:00 3.255 3.054 201 68 58 67 78 121 3.519 3.277 242 84 72 83 97 147 6.774 6.331 443
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-18:00 3.026 2.827 199 68 58 67 7 121 3.264 3.025 239 84 72 83 97 145 6.290 5.852 438
Mittwoch, 13. Juni 2018 06:00-22:00 3.585 3.372 213 68 58 67 79 121 3.864 3.617 247 85 72 83 98 147 7.449 6.989 460
Mittwoch, 13. Juni 2018 22.00-06.00 237 221 16 70 62 68 79 102 236 211 25 87 74 83 98 130 473 432 4
Mittwoch, 13. Juni 2018 00:00 24:00 3.822 3.593 229 69 59 67 79 121 4.100 3.828 272 86 73 83 98 147 7.922 7.421 501
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Auswertung Geratezdhlung

VERTEC

Projekt-Name: Bad Nauenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
Projekt-Nummer: 18216 Querschnitt: A571 Ehlingen
Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Neuenahr
Auswerter: KR 2 A61
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach A61 / Bad Neuenahr von/nach Bad Neuenahr / A61 Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Donnerstag, 14. Juni 2018 00:00 - 00:30 7 7 0 78 66 73 96 101 13 1 2 80 67 84 86 94 20 18 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 00:30 - 01:00 6 6 0 72 66 68 74 95 6 6 0 81 56 73 102 113 12 12 0
Donnerstag, 14. Juni 2018 01:00 - 01:30 7 7 0 70 63 7 73 7 4 4 0 93 93 93 95 929 1" 1" 0
Donnerstag, 14. Juni 2018 01:30 - 02:00 2 2 0 83 70 70 96 96 3 3 0 95 82 100 103 103 5 5 0
Donnerstag, 14. Juni 2018 02:00 - 02:30 3 3 0 64 50 63 80 80 6 6 0 85 79 80 97 929 9 9 0
Donnerstag, 14. Juni 2018 02:30 - 03:00 6 3 3 64 53 62 67 86 2 1 1 88 75 75 100 100 8 4 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 03:00 - 03:30 2 0 2 49 43 43 54 54 5 2 3 81 74 87 88 89 7 2 5
Donnerstag, 14. Juni 2018 03:30 - 04:00 4 3 1 61 57 57 58 83 4 1 3 82 78 78 85 86 8 4 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 04:00 - 04:30 8 7 1 63 50 61 74 77 8 5 3 85 72 84 95 107 16 12 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 04:30 - 05:00 5 5 0 70 61 69 78 88 8 6 2 91 73 79 107 144 13 1 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 05:00 - 05:30 24 22 2 72 63 75 81 20 34 31 3 88 74 83 106 152 58 53 5
Donnerstag, 14. Juni 2018 05:30 - 06:00 58 53 1 73 62 73 84 93 53 45 8 87 75 86 929 108 111 98 9
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00 - 06:30 95 73 1 70 54 70 83 104 96 83 13 86 69 83 929 152 191 156 24
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:30 - 07:00 129 121 4 72 63 7 84 97 101 95 6 88 74 87 929 114 230 216 10
Donnerstag, 14. Juni 2018 07:00 - 07:30 197 185 8 69 59 68 78 96 124 117 7 85 73 84 97 118 321 302 15
Donnerstag, 14. Juni 2018 07:30 - 08:00 278 263 1" 67 58 67 76 97 153 139 14 85 72 84 929 130 431 402 25
Donnerstag, 14. Juni 2018 08:00 - 08:30 150 136 10 67 57 67 76 106 129 115 14 84 72 82 94 133 279 251 24
Donnerstag, 14. Juni 2018 08:30 - 09:00 151 140 7 69 58 66 81 929 105 20 12 84 73 83 96 121 256 230 19
Donnerstag, 14. Juni 2018 09:00 - 09:30 120 106 10 66 58 65 74 96 110 91 14 82 70 80 93 119 230 197 24
Donnerstag, 14. Juni 2018 09:30 - 10:00 143 133 6 65 56 63 74 93 116 94 18 81 70 79 93 121 259 227 24
Donnerstag, 14. Juni 2018 10:00 - 10:30 110 98 10 65 56 63 73 95 113 95 14 81 69 79 92 126 223 193 24
Donnerstag, 14. Juni 2018 10:30 - 11:00 108 94 12 64 54 63 74 91 105 91 10 83 70 83 97 135 213 185 22
Donnerstag, 14. Juni 2018 11:00 - 11:30 100 79 14 64 55 64 74 93 104 95 9 81 72 80 20 138 204 174 23
Donnerstag, 14. Juni 2018 11:30 - 12:00 113 94 15 66 55 66 76 94 135 122 8 84 70 82 100 140 248 216 23
Donnerstag, 14. Juni 2018 12:00 - 12:30 100 85 13 66 54 65 78 87 147 136 10 84 72 83 929 130 247 221 23
Donnerstag, 14. Juni 2018 12:30 - 13:00 118 104 12 67 55 68 78 96 114 103 9 80 69 79 93 118 232 207 21
Donnerstag, 14. Juni 2018 13:00 - 13:30 106 92 12 66 56 63 7 94 172 161 9 83 70 82 95 146 278 253 21
Donnerstag, 14. Juni 2018 13:30 - 14:00 121 110 10 67 58 66 79 93 153 139 1 81 69 79 93 139 274 249 21
Donnerstag, 14. Juni 2018 14:00 - 14:30 119 106 12 66 57 64 75 100 128 116 9 82 7 81 94 144 247 222 21
Donnerstag, 14. Juni 2018 14:30 - 15:00 133 119 10 67 58 66 76 91 139 127 1 84 7 83 96 17 272 246 21
Donnerstag, 14. Juni 2018 15:00 - 15:30 129 17 10 68 57 67 79 101 151 139 12 83 7 83 95 150 280 256 22
Donnerstag, 14. Juni 2018 15:30 - 16:00 144 130 7 66 56 65 78 106 162 155 7 85 72 81 101 126 306 285 14
Donnerstag, 14. Juni 2018 16:00 - 16:30 159 151 8 69 58 67 80 102 223 212 1 85 70 84 100 152 382 363 19
Donnerstag, 14. Juni 2018 16:30 - 17:00 161 154 8 69 58 69 7 94 189 179 10 84 70 83 97 131 350 333 18
Donnerstag, 14. Juni 2018 17:00 - 17:30 121 115 2 70 63 70 80 20 161 157 4 85 7 85 98 134 282 272 6
Donnerstag, 14. Juni 2018 17:30 - 18:00 118 110 4 70 59 68 82 103 157 155 2 87 73 84 100 151 275 265 6
Donnerstag, 14. Juni 2018 18:00 - 18:30 127 118 5 72 61 7 83 116 151 150 1 87 74 86 100 140 278 268 6
Donnerstag, 14. Juni 2018 18:30 - 19:00 125 120 1 65 54 64 7 92 118 116 2 81 70 78 91 17 243 236 3
Donnerstag, 14. Juni 2018 19:00 - 19:30 95 78 2 65 55 64 75 91 92 92 0 85 76 83 96 114 187 170 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 19:30 - 20:00 70 55 1 65 54 65 74 85 80 79 1 83 72 82 94 113 150 134 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 20:00 - 20:30 65 54 2 64 55 62 72 82 73 68 5 82 70 81 91 116 138 122 7
Donnerstag, 14. Juni 2018 20:30 - 21:00 45 39 2 66 57 65 77 88 55 54 1 82 67 82 94 17 100 93 3
Donnerstag, 14. Juni 2018 21:00 - 21:30 44 44 0 66 56 65 75 84 55 53 2 85 67 87 98 116 929 97 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 21:30 - 22:00 34 32 2 64 55 61 76 20 43 41 2 86 75 84 96 116 7 73 4
Donnerstag, 14. Juni 2018 22:00 - 22:30 19 17 2 63 53 62 72 80 26 25 1 83 74 80 92 112 45 42 3
Donnerstag, 14. Juni 2018 22:30 - 23:00 23 23 0 67 57 66 76 87 22 21 1 80 64 7 929 111 45 44 1
Donnerstag, 14. Juni 2018 23:00 - 23:30 16 15 1 64 49 60 83 87 12 1 1 78 70 75 85 94 28 26 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 23:30 - 24:00 12 11 1 66 57 64 72 82 14 13 1 86 74 83 94 110 26 24 2
Donnerstag, 14. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 475 448 19 68 59 68 7 97 277 256 21 85 73 84 98 130 752 704 40
Donnerstag, 14. Juni 2018 Sph-Nm 16:00 - 17:00 320 305 16 69 58 68 79 102 412 391 21 85 70 84 929 152 732 696 37
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-09:00 1.000 918 51 69 58 68 80 106 708 639 66 85 72 84 97 152 1.708 1.557 17
Donnerstag, 14. Juni 2018 15:00-19:00 1.084 1.015 45 69 58 68 80 116 1.312 1.263 49 85 7 83 98 152 2.396 2.278 94
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-19:00 3.475 3.153 232 67 57 66 78 116 3.556 3.272 247 84 7 82 96 152 7.031 6.425 479
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-18:00 3.223 2915 226 67 57 66 78 106 3.287 3.006 244 84 ral 82 96 152 6.510 5.921 470
Donnerstag, 14. Juni 2018 06:00-22:00 3.828 3.455 24 67 57 66 ' 116 3.954 3.659 258 84 ral 82 96 152 7.782 7114 499
Donnerstag, 14. Juni 2018 22.00-06.00 202 184 14 67 58 65 76 101 220 191 29 85 74 82 96 152 422 375 43
Donnerstag, 14. Juni 2018 00:00 24:00 4.030 3.639 255 67 57 66 ' 116 4.174 3.850 287 84 72 82 96 152 8.204 7.489 542
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Projekt-Name: Bad Nauenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
Projekt-Nummer: 18216 Querschnitt: A571 Ehlingen
Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Neuenahr
Auswerter: KR 2 A61
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach A61 / Bad Neuenahr von/nach Bad Neuenahr / A61 Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Freitag, 15. Juni 2018 00:00 - 00:30 6 5 1 66 58 64 7 78 10 8 2 82 72 81 96 98 16 13 3
Freitag, 15. Juni 2018 00:30 - 01:00 9 9 0 66 58 66 76 78 4 4 0 66 60 60 73 111 13 13 0
Freitag, 15. Juni 2018 01:00 - 01:30 1 1 0 7 7 7 7 7 9 7 2 79 68 79 98 103 10 8 2
Freitag, 15. Juni 2018 01:30 - 02:00 0 0 0 - - - - - 7 4 3 80 7 78 20 97 7 4 3
Freitag, 15. Juni 2018 02:00 - 02:30 4 4 0 73 59 59 85 94 5 5 0 79 73 76 85 89 9 9 0
Freitag, 15. Juni 2018 02:30 - 03:00 1 1 0 49 49 49 49 49 2 2 0 105 95 95 115 115 3 3 0
Freitag, 15. Juni 2018 03:00 - 03:30 2 1 1 54 53 53 55 55 4 3 1 88 84 84 86 101 6 4 2
Freitag, 15. Juni 2018 03:30 - 04:00 5 4 1 78 73 83 84 87 5 4 1 81 80 83 83 85 10 8 2
Freitag, 15. Juni 2018 04:00 - 04:30 6 6 0 72 55 73 78 98 7 5 2 83 68 v 104 105 13 1" 2
Freitag, 15. Juni 2018 04:30 - 05:00 1" 10 1 66 61 68 73 79 8 6 2 82 70 78 96 110 19 16 3
Freitag, 15. Juni 2018 05:00 - 05:30 29 25 4 66 57 65 77 88 36 31 5 86 73 85 96 120 65 56 9
Freitag, 15. Juni 2018 05:30 - 06:00 41 38 3 7 59 72 82 92 52 47 5 86 73 86 100 119 93 85 8
Freitag, 15. Juni 2018 06:00 - 06:30 7 65 6 68 58 68 80 87 79 73 6 88 77 86 929 148 150 138 12
Freitag, 15. Juni 2018 06:30 - 07:00 121 112 9 7 61 69 80 104 20 80 10 89 79 86 102 134 211 192 19
Freitag, 15. Juni 2018 07:00 - 07:30 186 179 7 67 58 66 75 100 119 112 7 89 7 86 105 132 305 291 14
Freitag, 15. Juni 2018 07:30 - 08:00 250 243 7 67 56 66 78 96 119 116 3 85 72 83 101 145 369 359 10
Freitag, 15. Juni 2018 08:00 - 08:30 163 155 8 66 58 64 75 91 121 111 10 83 7 82 94 118 284 266 18
Freitag, 15. Juni 2018 08:30 - 09:00 147 136 1 66 57 65 75 100 102 929 3 85 70 85 97 137 249 235 14
Freitag, 15. Juni 2018 09:00 - 09:30 126 120 6 66 57 65 74 88 87 82 5 86 72 84 929 124 213 202 1"
Freitag, 15. Juni 2018 09:30 - 10:00 136 127 9 67 56 67 78 107 116 104 12 83 70 82 96 156 252 231 21
Freitag, 15. Juni 2018 10:00 - 10:30 96 20 6 67 55 65 76 104 102 88 14 85 7 82 101 137 198 178 20
Freitag, 15. Juni 2018 10:30 - 11:00 116 109 7 67 56 66 77 94 108 97 1 83 73 83 93 17 224 206 18
Freitag, 15. Juni 2018 11:00 - 11:30 82 75 7 67 57 67 73 95 100 94 6 83 70 81 96 17 182 169 13
Freitag, 15. Juni 2018 11:30 - 12:00 92 85 7 69 59 67 79 98 119 107 12 84 69 83 97 125 211 192 19
Freitag, 15. Juni 2018 12:00 - 12:30 104 96 8 68 58 68 75 89 138 128 10 84 69 82 97 133 242 224 18
Freitag, 15. Juni 2018 12:30 - 13:00 136 127 9 68 58 67 78 97 146 137 9 83 69 82 98 130 282 264 18
Freitag, 15. Juni 2018 13:00 - 13:30 131 120 1 68 59 67 79 98 222 209 13 81 68 79 94 119 353 329 24
Freitag, 15. Juni 2018 13:30 - 14:00 116 111 5 66 54 65 78 100 174 163 1 82 68 81 95 138 290 274 16
Freitag, 15. Juni 2018 14:00 - 14:30 115 107 8 67 57 66 7 107 177 172 5 82 70 80 95 126 292 279 13
Freitag, 15. Juni 2018 14:30 - 15:00 137 133 4 69 59 68 78 95 165 158 7 82 70 81 93 126 302 291 1
Freitag, 15. Juni 2018 15:00 - 15:30 108 105 3 70 60 68 80 96 186 181 5 83 69 80 97 142 294 286 8
Freitag, 15. Juni 2018 15:30 - 16:00 129 124 5 69 59 68 78 111 148 141 7 83 69 82 96 129 277 265 12
Freitag, 15. Juni 2018 16:00 - 16:30 151 148 3 69 60 67 81 100 181 178 3 84 7 82 98 143 332 326 6
Freitag, 15. Juni 2018 16:30 - 17:00 120 116 4 68 58 67 78 98 149 145 4 86 73 84 929 147 269 261 8
Freitag, 15. Juni 2018 17:00 - 17:30 131 129 2 66 58 64 76 95 159 156 3 85 72 84 98 121 290 285 5
Freitag, 15. Juni 2018 17:30 - 18:00 119 118 1 69 57 67 80 120 139 136 3 83 7 83 94 121 258 254 4
Freitag, 15. Juni 2018 18:00 - 18:30 108 107 1 7 61 70 80 102 143 141 2 86 73 85 97 128 251 248 3
Freitag, 15. Juni 2018 18:30 - 19:00 128 127 1 7 60 70 82 95 117 114 3 87 73 86 104 120 245 241 4
Freitag, 15. Juni 2018 19:00 - 19:30 88 87 1 69 58 68 81 91 100 100 0 84 74 84 96 112 188 187 1
Freitag, 15. Juni 2018 19:30 - 20:00 66 64 2 70 59 69 78 117 81 79 2 89 75 89 102 131 147 143 4
Freitag, 15. Juni 2018 20:00 - 20:30 43 43 0 68 57 67 7 20 151 144 7 86 73 85 101 128 194 187 7
Freitag, 15. Juni 2018 20:30 - 21:00 48 48 0 70 60 67 79 121 224 201 23 84 75 82 94 149 272 249 23
Freitag, 15. Juni 2018 21:00 - 21:30 41 41 0 72 62 69 85 118 57 56 1 88 72 86 99 151 98 97 1
Freitag, 15. Juni 2018 21:30 - 22:00 47 45 2 7 60 72 82 91 39 36 3 86 7 84 93 133 86 81 5
Freitag, 15. Juni 2018 22:00 - 22:30 41 41 0 70 58 70 79 87 55 55 0 88 73 88 101 121 96 96 0
Freitag, 15. Juni 2018 22:30 - 23:00 41 41 0 66 53 68 76 116 51 51 0 80 65 78 96 118 92 92 0
Freitag, 15. Juni 2018 23:00 - 23:30 29 28 1 73 62 75 83 91 36 36 0 86 76 87 98 105 65 64 1
Freitag, 15. Juni 2018 23:30 - 24:00 31 31 0 73 61 72 86 90 44 44 0 87 73 82 102 136 75 75 0
Freitag, 15. Juni 2018 Sph-Vm 07:00 - 08:00 436 422 14 67 57 66 ” 100 238 228 10 87 75 85 103 145 674 650 24
Freitag, 15. Juni 2018 Sph-Nm 13:00 - 14:00 247 231 16 67 57 66 79 100 396 372 24 82 68 80 95 138 643 603 40
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-09:00 938 890 48 68 58 66 n 104 630 591 39 87 74 85 100 148 1.568 1.481 87
Freitag, 15. Juni 2018 15:00-19:00 994 974 20 69 59 68 79 120 1.222 1.192 30 85 7 83 98 147 2.216 2.166 50
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-19:00 3.319 3.164 155 68 58 67 78 120 3.506 3.322 184 84 ral 83 98 156 6.825 6.486 339
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-18:00 3.083 2.930 153 68 58 67 n 120 3.246 3.067 179 84 7 83 97 156 6.329 5.997 332
Freitag, 15. Juni 2018 06:00-22:00 3.652 3.492 160 68 58 67 78 121 4.158 3.938 220 85 72 83 98 156 7.810 7.430 380
Freitag, 15. Juni 2018 22.00-06.00 257 245 12 68 59 67 75 116 335 312 23 84 73 81 95 136 592 557 35
Freitag, 15. Juni 2018 00:00 24:00 3.909 3.737 172 68 58 67 4 121 4.493 4.250 243 84 72 83 97 156 8.402 7.987 415
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Projekt-Name: Bad Nauenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
Projekt-Nummer: 18216 Querschnitt: A571 Ehlingen
Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Neuenahr
Auswerter: KR 2 A61
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach A61 / Bad Neuenahr von/nach Bad Neuenahr / A61 Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Samstag, 9. Juni 2018 00:00 - 00:30 14 13 1 68 54 64 80 98 22 20 2 83 73 82 92 118 36 33 3
Samstag, 9. Juni 2018 00:30 - 01:00 14 14 0 7 61 67 79 101 17 16 1 82 74 79 87 105 31 30 1
Samstag, 9. Juni 2018 01:00 - 01:30 12 1" 1 65 55 61 79 79 10 9 1 80 78 79 86 87 22 20 2
Samstag, 9. Juni 2018 01:30 - 02:00 10 10 0 72 66 70 82 103 16 16 0 89 81 20 101 108 26 26 0
Samstag, 9. Juni 2018 02:00 - 02:30 7 7 0 69 61 73 7 80 9 8 1 83 65 88 95 121 16 15 1
Samstag, 9. Juni 2018 02:30 - 03:00 5 4 1 64 61 62 66 73 4 4 0 78 73 73 82 92 9 8 1
Samstag, 9. Juni 2018 03:00 - 03:30 3 2 1 67 55 67 78 78 12 10 2 87 74 83 102 113 15 12 3
Samstag, 9. Juni 2018 03:30 - 04:00 3 3 0 65 54 55 85 85 8 8 0 80 63 78 20 97 1" 1" 0
Samstag, 9. Juni 2018 04:00 - 04:30 3 3 0 7 61 7 92 92 8 6 2 83 7 79 92 94 1" 9 2
Samstag, 9. Juni 2018 04:30 - 05:00 4 4 0 69 65 65 69 84 4 3 1 75 77 7 79 84 8 7 1
Samstag, 9. Juni 2018 05:00 - 05:30 6 6 0 65 56 66 7 80 9 7 2 92 77 87 109 130 15 13 2
Samstag, 9. Juni 2018 05:30 - 06:00 17 15 2 73 61 76 84 95 9 9 0 89 74 20 101 106 26 24 2
Samstag, 9. Juni 2018 06:00 - 06:30 24 24 0 69 61 69 73 115 20 18 2 88 74 88 103 108 44 42 2
Samstag, 9. Juni 2018 06:30 - 07:00 43 38 5 70 59 69 79 111 29 28 1 86 73 88 95 110 72 66 6
Samstag, 9. Juni 2018 07:00 - 07:30 34 31 3 72 64 7 80 103 42 41 1 87 75 86 100 121 76 72 4
Samstag, 9. Juni 2018 07:30 - 08:00 63 61 2 69 59 70 7 103 44 42 2 88 72 87 100 127 107 103 4
Samstag, 9. Juni 2018 08:00 - 08:30 78 78 0 7 59 70 80 929 38 37 1 84 73 85 93 102 116 115 1
Samstag, 9. Juni 2018 08:30 - 09:00 110 110 0 68 60 68 76 97 80 78 2 83 73 82 94 17 190 188 2
Samstag, 9. Juni 2018 09:00 - 09:30 105 105 0 70 65 67 83 86 80 80 0 - - - - - 185 185 0
Samstag, 9. Juni 2018 09:30 - 10:00 106 106 0 - - - - - 93 93 0 - - - - - 199 199 0
Samstag, 9. Juni 2018 10:00 - 10:30 115 114 1 63 53 62 73 20 103 102 1 83 69 80 99 137 218 216 2
Samstag, 9. Juni 2018 10:30 - 11:00 125 124 1 65 57 64 74 91 110 108 2 85 72 82 97 141 235 232 3
Samstag, 9. Juni 2018 11:00 - 11:30 120 118 2 64 53 63 73 91 109 106 3 85 74 82 96 139 229 224 5
Samstag, 9. Juni 2018 11:30 - 12:00 106 106 0 66 54 65 7 20 86 85 1 86 72 85 97 126 192 191 1
Samstag, 9. Juni 2018 12:00 - 12:30 116 116 0 65 57 64 74 20 127 126 1 86 73 85 97 135 243 242 1
Samstag, 9. Juni 2018 12:30 - 13:00 98 98 0 64 56 64 73 88 105 104 1 88 74 88 101 126 203 202 1
Samstag, 9. Juni 2018 13:00 - 13:30 115 114 1 66 56 66 76 88 116 116 0 83 70 83 96 123 231 230 1
Samstag, 9. Juni 2018 13:30 - 14:00 91 91 0 63 53 63 74 20 92 92 0 85 7 83 93 139 183 183 0
Samstag, 9. Juni 2018 14:00 - 14:30 111 108 3 66 58 65 75 94 116 116 0 87 74 85 99 128 227 224 3
Samstag, 9. Juni 2018 14:30 - 15:00 108 108 0 67 57 65 76 109 118 17 1 82 69 82 93 116 226 225 1
Samstag, 9. Juni 2018 15:00 - 15:30 104 103 1 68 59 66 7 102 112 112 0 83 70 83 94 128 216 215 1
Samstag, 9. Juni 2018 15:30 - 16:00 92 92 0 68 58 67 76 93 108 108 0 83 70 82 98 121 200 200 0
Samstag, 9. Juni 2018 16:00 - 16:30 920 920 0 67 57 67 78 89 114 11 3 85 7 84 98 129 204 201 3
Samstag, 9. Juni 2018 16:30 - 17:00 920 89 1 69 58 68 79 108 106 106 0 86 73 84 98 137 196 195 1
Samstag, 9. Juni 2018 17:00 - 17:30 80 80 0 66 55 65 76 97 920 89 1 89 74 87 103 137 170 169 1
Samstag, 9. Juni 2018 17:30 - 18:00 95 92 3 69 60 68 78 97 76 75 1 91 78 920 102 136 171 167 4
Samstag, 9. Juni 2018 18:00 - 18:30 79 78 1 69 61 67 7 95 95 94 1 86 74 84 100 126 174 172 2
Samstag, 9. Juni 2018 18:30 - 19:00 7 7 0 69 62 70 78 110 80 80 0 88 75 87 98 130 151 151 0
Samstag, 9. Juni 2018 19:00 - 19:30 7 69 2 7 62 69 80 122 56 55 1 83 7 81 96 113 127 124 3
Samstag, 9. Juni 2018 19:30 - 20:00 50 50 0 73 64 7 84 98 64 64 0 87 7 83 104 150 114 114 0
Samstag, 9. Juni 2018 20:00 - 20:30 59 57 2 69 61 67 81 92 57 57 0 92 7 91 1056 150 116 114 2
Samstag, 9. Juni 2018 20:30 - 21:00 42 42 0 66 57 66 75 95 59 59 0 88 70 89 100 152 101 101 0
Samstag, 9. Juni 2018 21:00 - 21:30 32 32 0 69 58 66 79 96 46 45 1 85 73 81 101 120 78 7 1
Samstag, 9. Juni 2018 21:30 - 22:00 34 34 0 65 59 63 70 87 37 37 0 88 78 86 96 127 71 71 0
Samstag, 9. Juni 2018 22:00 - 22:30 24 24 0 67 59 66 7 94 44 43 1 81 7 80 89 120 68 67 1
Samstag, 9. Juni 2018 22:30 - 23:00 34 34 0 65 56 65 75 86 31 31 0 80 69 80 87 98 65 65 0
Samstag, 9. Juni 2018 23:00 - 23:30 25 25 0 68 60 66 7 97 48 47 1 82 69 82 93 109 73 72 1
Samstag, 9. Juni 2018 23:30 - 24:00 23 23 0 69 60 67 78 82 30 29 1 79 67 80 93 100 53 52 1
Samstag, 9. Juni 2018 Sph-Vm 10:30 - 11:30 245 242 3 65 55 64 74 91 219 214 5 85 73 82 97 141 464 456 8
Samstag, 9. Juni 2018 Sph-Nm 14:00 - 15:00 219 216 3 67 58 65 76 109 234 233 1 85 72 84 96 128 453 449 4
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-09:00 352 342 10 70 60 70 78 115 253 244 9 86 73 86 98 127 605 586 19
Samstag, 9. Juni 2018 15:00-19:00 701 695 6 68 59 67 77 110 781 775 6 86 73 85 99 137 1.482 1.470 12
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-19:00 2.369 2.345 24 67 58 67 76 110 2.289 2.264 25 86 73 85 98 1M 4.658 4.609 49
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-18:00 2.219 2.196 23 67 58 66 76 109 2.114 2.090 24 86 72 85 98 1M 4.333 4.286 47
Samstag, 9. Juni 2018 06:00-22:00 2.657 2.629 28 68 58 67 n 122 2.608 2.581 27 86 73 85 98 152 5.265 5.210 55
Samstag, 9. Juni 2018 22.00-06.00 204 198 6 68 59 67 78 103 281 266 15 83 72 82 92 130 485 464 21
Samstag, 9. Juni 2018 00:00 24:00 2.861 2.827 34 68 59 67 n 122 2.889 2.847 42 85 73 84 96 152 5.750 5.674 76

Anlage 8




Auswertung Geratezdhlung

VERTEC

Projekt-Name: Bad Nauenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
Projekt-Nummer: 18216 Querschnitt: A571 Ehlingen
Startdatum: Samstag, 9. Juni 2018 Richtung Nach:
Enddatum: Freitag, 15. Juni 2018 1 Bad Neuenahr
Auswerter: KR 2 A61
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach A61/ Bad Neuenahr von/nach Bad Neuenahr / A61 Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax| KFZ Lv SV
Sonntag, 10. Juni 2018 00:00 - 00:30 23 23 0 66 58 66 73 83 32 32 0 87 70 84 100 114 55 55 0
Sonntag, 10. Juni 2018 00:30 - 01:00 23 23 0 67 57 68 75 80 26 25 1 86 74 83 97 116 49 48 1
Sonntag, 10. Juni 2018 01:00 - 01:30 26 26 0 69 60 66 82 20 25 25 0 86 75 86 96 107 51 51 0
Sonntag, 10. Juni 2018 01:30 - 02:00 10 9 1 74 69 72 20 103 26 26 0 82 66 84 96 104 36 35 1
Sonntag, 10. Juni 2018 02:00 - 02:30 17 17 0 73 66 72 80 89 7 7 0 20 81 91 105 106 24 24 0
Sonntag, 10. Juni 2018 02:30 - 03:00 5 5 0 59 59 59 61 63 9 9 0 85 68 92 98 102 14 14 0
Sonntag, 10. Juni 2018 03:00 - 03:30 8 8 0 64 57 62 72 75 2 2 0 73 59 59 86 86 10 10 0
Sonntag, 10. Juni 2018 03:30 - 04:00 4 4 0 67 52 52 64 929 4 4 0 82 69 69 79 116 8 8 0
Sonntag, 10. Juni 2018 04:00 - 04:30 2 2 0 60 48 48 7 7 4 4 0 89 78 78 100 101 6 6 0
Sonntag, 10. Juni 2018 04:30 - 05:00 5 5 0 7 65 65 79 85 6 4 2 89 81 85 89 136 1 9 2
Sonntag, 10. Juni 2018 05:00 - 05:30 7 7 0 69 67 7 73 76 10 10 0 88 83 84 98 101 17 17 0
Sonntag, 10. Juni 2018 05:30 - 06:00 16 16 0 68 60 69 75 84 7 7 0 93 84 96 100 107 23 23 0
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00 - 06:30 1 1 0 66 60 66 72 82 12 12 0 20 84 87 100 116 23 23 0
Sonntag, 10. Juni 2018 06:30 - 07:00 12 12 0 70 61 69 80 87 20 20 0 87 72 83 105 17 32 32 0
Sonntag, 10. Juni 2018 07:00 - 07:30 16 16 0 68 53 64 80 97 20 19 1 20 80 88 98 118 36 35 1
Sonntag, 10. Juni 2018 07:30 - 08:00 24 23 1 68 55 69 78 95 20 20 0 87 75 87 94 116 44 43 1
Sonntag, 10. Juni 2018 08:00 - 08:30 31 31 0 7 60 72 77 94 32 31 1 89 74 85 103 129 63 62 1
Sonntag, 10. Juni 2018 08:30 - 09:00 41 41 0 68 58 69 77 96 37 37 0 83 69 82 96 126 78 78 0
Sonntag, 10. Juni 2018 09:00 - 09:30 37 37 0 66 59 66 77 20 62 62 0 81 68 80 98 150 929 929 0
Sonntag, 10. Juni 2018 09:30 - 10:00 52 51 1 66 58 65 78 92 55 54 1 81 67 79 98 107 107 105 2
Sonntag, 10. Juni 2018 10:00 - 10:30 66 66 0 65 58 64 74 101 74 73 1 83 69 82 95 127 140 139 1
Sonntag, 10. Juni 2018 10:30 - 11:00 75 73 2 66 59 66 73 84 74 73 1 82 67 82 94 131 149 146 3
Sonntag, 10. Juni 2018 11:00 - 11:30 84 84 0 67 59 66 75 88 74 74 0 85 70 84 929 120 158 158 0
Sonntag, 10. Juni 2018 11:30 - 12:00 100 100 0 68 59 66 74 117 67 67 0 85 72 86 97 137 167 167 0
Sonntag, 10. Juni 2018 12:00 - 12:30 92 92 0 67 57 67 75 102 64 64 0 84 70 82 100 138 156 156 0
Sonntag, 10. Juni 2018 12:30 - 13:00 101 101 0 68 59 68 76 92 101 101 0 84 7 82 929 123 202 202 0
Sonntag, 10. Juni 2018 13:00 - 13:30 105 105 0 66 57 66 75 87 87 87 0 86 7 86 101 119 192 192 0
Sonntag, 10. Juni 2018 13:30 - 14:00 104 103 1 65 58 65 72 100 107 107 0 85 74 85 97 140 211 210 1
Sonntag, 10. Juni 2018 14:00 - 14:30 20 20 0 69 59 69 79 107 94 93 1 83 70 82 97 114 184 183 1
Sonntag, 10. Juni 2018 14:30 - 15:00 101 101 0 66 57 66 75 92 98 96 2 82 69 80 97 122 199 197 2
Sonntag, 10. Juni 2018 15:00 - 15:30 96 96 0 66 56 66 76 96 95 93 2 85 73 81 102 125 191 189 2
Sonntag, 10. Juni 2018 15:30 - 16:00 83 83 0 69 61 69 78 98 107 106 1 86 75 85 98 136 190 189 1
Sonntag, 10. Juni 2018 16:00 - 16:30 91 91 0 66 55 66 74 100 92 92 0 87 75 85 96 152 183 183 0
Sonntag, 10. Juni 2018 16:30 - 17:00 79 79 0 67 56 66 80 91 83 82 1 86 67 87 101 126 162 161 1
Sonntag, 10. Juni 2018 17:00 - 17:30 81 81 0 68 59 67 78 93 929 929 0 85 73 86 98 113 180 180 0
Sonntag, 10. Juni 2018 17:30 - 18:00 91 20 1 7 62 69 81 97 110 110 0 86 74 85 98 115 201 200 1
Sonntag, 10. Juni 2018 18:00 - 18:30 98 98 0 69 60 68 78 88 104 100 4 83 7 81 95 129 202 198 4
Sonntag, 10. Juni 2018 18:30 - 19:00 81 80 1 68 60 68 79 91 20 89 1 89 76 89 101 129 171 169 2
Sonntag, 10. Juni 2018 19:00 - 19:30 83 82 1 68 60 68 77 91 61 60 1 88 76 86 102 138 144 142 2
Sonntag, 10. Juni 2018 19:30 - 20:00 64 64 0 70 59 69 79 93 84 84 0 85 72 83 929 11 148 148 0
Sonntag, 10. Juni 2018 20:00 - 20:30 51 51 0 67 58 66 77 84 58 57 1 89 76 86 929 121 109 108 1
Sonntag, 10. Juni 2018 20:30 - 21:00 44 44 0 69 60 70 77 92 38 38 0 89 74 20 101 113 82 82 0
Sonntag, 10. Juni 2018 21:00 - 21:30 45 45 0 70 60 69 81 98 38 37 1 86 72 83 100 131 83 82 1
Sonntag, 10. Juni 2018 21:30 - 22:00 28 28 0 72 61 7 82 20 43 43 0 85 72 83 101 121 7 7 0
Sonntag, 10. Juni 2018 22:00 - 22:30 24 24 0 70 63 68 78 20 26 26 0 84 73 84 96 101 50 50 0
Sonntag, 10. Juni 2018 22:30 - 23:00 22 21 1 68 56 68 77 100 21 20 1 86 74 83 929 120 43 41 2
Sonntag, 10. Juni 2018 23:00 - 23:30 15 15 0 66 55 63 76 80 23 22 1 84 73 85 98 103 38 37 1
Sonntag, 10. Juni 2018 23:30 - 24:00 10 9 1 68 62 67 76 78 11 9 2 85 68 88 99 106 21 18 3
Sonntag, 10. Juni 2018 Sph-Vm 11:00 - 12:00 184 184 0 68 59 66 75 117 14 141 0 85 7 85 98 137 325 325 0
Sonntag, 10. Juni 2018 Sph-Nm 13:00 - 14:00 209 208 1 66 58 66 74 100 194 194 0 86 73 86 929 140 403 402 1
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-09:00 135 134 1 69 58 68 ' 97 141 139 2 88 76 85 929 129 276 273 3
Sonntag, 10. Juni 2018 15:00-19:00 700 698 2 68 59 67 78 100 780 m 9 86 73 85 929 152 1.480 1.469 1
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-19:00 1.842 1.835 7 67 58 67 7 17 1.878 1.861 17 85 72 84 98 152 3.720 3.696 24
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-18:00 1.663 1.657 6 67 58 67 76 17 1.684 1.672 12 85 72 84 98 152 3.347 3.329 18
Sonntag, 10. Juni 2018 06:00-22:00 2.157 2.149 8 68 59 67 7 17 2.200 2.180 20 86 72 84 929 152 4.357 4.329 28
Sonntag, 10. Juni 2018 22.00-06.00 217 214 3 67 60 65 75 103 239 232 7 86 74 83 96 136 456 446 10
Sonntag, 10. Juni 2018 00:00 24:00 2.374 2.363 1" 68 59 66 76 17 2.439 2.412 27 86 73 84 98 152 4.813 4.775 38

Anlage 8
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VU B 266 Ahrquerung zw. Bad Neuenahr u. Bad Bodendorf 2018

Leistungsfiahigkeitsberechnungen

Leistungsfahigkeitsberechnungen werden in den Planfallen PO+, P1 und
P2ausgeflihrt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden im Rah-
men der Planfalldokumentation ausfuhrlich beschrieben. Leistungsfahig-
keitsnachweise werden jeweils fur die Vor- bzw. Nachmittagsspitzen-
stunde durchgefiihrt. Nachfolgend sind die entsprechenden Berech-

nungsprotokolle beigefugt.




VERTEC ‘

VU B 266 Ahrquerung zw. Bad Neuenahr u. Bad Bodendorf 2018

Leistungsfiahigkeitsberechnungen im P0+-Fall

Knoten 2: B 266 Lohrsdorf / Heimersheim / Rampe Ri. Bad Neuenahr

Anlage 9: Vorhandene Knotenpunktausflihrung, Kreuzung

Anlage 10: Vorhandene Knotenpunktausflihrung, Kreuzung

Knoten 3: B 266 / K44 Heimersheim

Anlage 11: Vorhandene Knotenpunktausflihrung, Einmindung
Anlage 12: Vorhandene Knotenpunktausflihrung, Einmindung
Anlage 11a: Vorfahrtsrichtung optimiert, Einmindung
Anlage 12a: Vorfahrtsrichtung optimiert, Einmindung

Knoten 4: B 266 / Auf dem Flachsmarkt (Heimersheim)

Anlage 13: Vorhandene Knotenpunktausflihnrung, Einmindung
Anlage 14: Vorhandene Knotenpunktausflihnrung, Einmindung
Anlage 13a: Vorfahrtsrichtung optimiert, Einmindung
Anlage 14a: Vorfahrtsrichtung optimiert, Einmindung

VM
NM

VM
NM
VM
NM

VM
NM
VM
NM
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 44—
7
F —— & Zianrc
S
ZufahrtB
46
Knotenverkehrsstarke: 1521 Fz/h

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: B266

Verkehrsdaten: PO+

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

VM

Zufahrt B:

: X
Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B
Rampe A571

e -

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,135
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,368
B 4 (3) 1242 148 1,000 108 0,000
6 (2) 513 512 1,000 512 0,000
c 7 (2) 6 792 503 1,000 503 0,270 0,7296
8 (1) 1800 1,000 1800 0,357
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsV
A 2 233 1,039 1800 1732 0,135 1499 0,0 A
3 559 1,053 1600 1520 0,368 961 0,0 A
B 4 0 0,000 108 0 0,000 0 0,0 A
6 0 0,000 512 0 0,000 0 0,0 A
c 7 134 1,016 503 496 0,270 362 10,0 A
8 595 1,079 1800 1668 0,357 1073 0,0 A
A 2+3 792 1,049 1654 1577 0,502 785 0,0 A
B 4+6 ---
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
4 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
B 6 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
4+6 --- - --- - --- ---
c 7 134 1,016 496 90 0,85 7
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 7 mit der Qualitatsstufe A.
Die Reserve bis zur Uberschreitung der Stufe D betragt 54% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 9:
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A s A-C
7 Knotenpunkt: B266
22— Zufahrt C
—"N
Verkehrsdaten: PO+
NM
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v X
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Knotenverkehrsstarke: 1601 Fz/h Qualitatsstufe:

/B
Rampe A571

@

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,148
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,315
B 4 (3) 1358 123 1,000 94 0,000
6 (2) 502 521 1,000 521 0,000
c 7 (2) 6 745 534 1,000 534 0,241 0,7590
8 (1) 1800 1,000 1800 0,414
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsV
A 2 259 1,030 1800 1748 0,148 1489 0,0 A
3 486 1,037 1600 1542 0,315 1056 0,0 A
B 4 0 0,000 94 0 0,000 0 0,0 A
6 0 0,000 521 0 0,000 0 0,0 A
c 7 126 1,022 534 523 0,241 397 9,1 A
8 730 1,021 1800 1763 0,414 1033 0,0 A
A 2+3 745 1,035 1664 1608 0,463 863 0,0 A
B 4+6 ---
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
4 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
B 6 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
4+6 --- - --- - --- ---
c 7 126 1,022 523 90 0,73 7
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 7 mit der Qualitatsstufe A.
Die Reserve bis zur Uberschreitung der Stufe D betragt 64% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 10:
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44— A-C /8
Y et Knotenpunkt: B266 Rampe A571
22— Zufahrt C
—"N
Verkehrsdaten: PO+
VM
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v X @1
e 46 9 g -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1064 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,044
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,102
B 4 (3) 4 376 584 1,000 566 1,027
6 (2) 154 908 1,000 908 0,094
c 7 (2) 3 233 1028 1,000 1028 0,030 0,9701
8 (1) 1800 1,000 1800 0,109
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsV
A 2 75 1,047 1800 1720 0,044 1645 0,0 A
3 158 1,035 1600 1545 0,102 1387 0,0 A
B 4 537 1,083 566 523 1,027 -14 146,9 F
6 72 1,185 908 766 0,094 694 52 A
c 7 30 1,023 1028 1005 0,030 975 3,7 A
8 192 1,022 1800 1761 0,109 1569 0,0 A
A 2+3 233 1,039 1660 1597 0,146 1364 0,0 A
B 4+6 609 1,095 649 593 1,027 -16 139,3 F
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges F
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
4 537 1,083 523 90 28,68 189
B 6 72 1,185 766 90 0,24 8
4+6 609 1,095 593 90 30,82 204
c 7 30 1,023 1005 90 0,07 7
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe F.
Die Uberschreitung der Kapazitét bis zur Stufe D betragt 10% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 11:
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44— A-C /B
Y et Knotenpunkt: B266 - Kloster Priim Str. B266
22— Zufahrt C
—"N
Verkehrsdaten: PO+
NM
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v X @1 X
46 -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1235 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,053 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,107 -
B 4 (3) 3 387 574 1,000 557 1,238 -
6 (2) 177 875 1,000 875 0,106 -
c 7 (2) 3 259 994 1,000 994 0,030 0,9701
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,103 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsV
A 2 95 1,007 1800 1787 0,053 1692 0,0 A
3 164 1,043 1600 1535 0,107 1371 0,0 A
B 4 675 1,021 557 545 1,238 -130 466,7 F
6 91 1,015 875 862 0,106 771 4,7 A
c 7 29 1,024 994 971 0,030 942 3,8 A
8 181 1,019 1800 1766 0,103 1585 0,0 A
A 2+3 259 1,030 1666 1618 0,160 1359 0,0 A
B 4+6 766 1,020 631 619 1,238 -147 462,4 F
C 7+8 - - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges F
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
4 675 1,021 545 90 75,19 466
B 6 91 1,015 862 90 0,27 7
4+6 766 1,020 619 90 84,09 521
c 7 29 1,024 971 90 0,07 7
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe F.
Die Uberschreitung der Kapazitat zur Stufe D betragt 19% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 12:
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44— A-C /B
Y et Knotenpunkt: B266 Rampe A571
22— Zufahrt C
—"N
Verkehrsdaten: PO+
VM
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v X @1 X
46 -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1064 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,323 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,053 -
B 4 (3) 4 806 296 1,000 259 0,119 -
6 (2) 573 465 1,000 465 0,422 -
c 7 (2) 3 609 636 1,000 636 0,123 0,8765
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,091 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsV
A 2 537 1,083 1800 1661 0,323 1124 0,0 A
3 72 1,185 1600 1351 0,053 1279 0,0 A
B 4 30 1,023 259 253 0,119 223 16,1 B
6 192 1,022 465 455 0,422 263 13,7 B
c 7 75 1,047 636 608 0,123 533 6,8 A
8 158 1,035 1800 1738 0,091 1580 0,0 A
A 2+3 609 1,095 1772 1617 0,377 1008 0,0 A
B 4+6 222 1,022 538 526 0,422 304 11,8 B
C 7+8 - - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
4 30 1,023 253 90 0,31 7
B 6 192 1,022 455 90 1,66 13
4+6 222 1,022 526 90 1,66 13
c 7 75 1,047 608 90 0,32 7
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe B.
Die Reserve der Kapazitat bis zur Stufe D betragt 34% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 11a:
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 44—
7
F —— & Zianrc
S
ZufahrtB
46
Knotenverkehrsstarke: 1235 Fz/h

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: B266 - Kloster Priim Str.

Verkehrsdaten: PO+

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

NM

Zufahrt B:

: X
Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B
B266

e -

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,383
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,058
B 4 (3) 3 980 225 1,000 183 0,162
6 (2) 721 367 1,000 367 0,502
c 7 (2) 3 766 520 1,000 520 0,184 0,8161
8 (1) 1800 1,000 1800 0,095
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/n] [ [Fz/n] [s] Qsv
A 2 675 1,021 1800 1763 0,383 1088 0,0 A
3 91 1,015 1600 1576 0,058 1485 0,0 A
B 4 29 1,024 183 179 0,162 150 24,0 C
6 181 1,019 367 360 0,502 179 20,0 B
c 7 95 1,007 520 516 0,184 421 8,5 A
8 164 1,043 1800 1726 0,095 1562 0,0 A
A 2+3 766 1,020 1774 1739 0,441 973 0,0 A
B 4+6 210 1,020 425 417 0,504 207 17,3 B
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ngs Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
4 29 1,024 179 90 0,44 7
B 6 181 1,019 360 90 2,27 19
4+6 210 1,020 417 90 2,28 19
c 7 95 1,007 516 90 0,52 7
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitétsstufe C.
Die Reserve der Kapazitat zur Stufe D betragt 18% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 12a:



@ERTEC

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 44—
7
F —— & Zianrc
S
ZufahrtB
46
Knotenverkehrsstarke: 890 Fz/h

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: B266 - Auf dem Flachsmarkt Rampe A571

Verkehrsdaten: PO+

VM
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v X @1 X
g g e
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,035 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,082 -
B 4 (3) 7 228 739 1,000 725 0,785 -
6 (2) 125 952 1,000 952 0,079 -
c 7 (2) 11 188 1089 1,000 1089 0,018 0,9819
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,053 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QSv
A 2 61 1,034 1800 1740 0,035 1679 0,0 A
3 127 1,033 1600 1549 0,082 1422 0,0 A
B 4 525 1,084 725 669 0,785 144 241 C
6 74 1,019 952 934 0,079 860 4,2 A
c 7 19 1,037 1089 1050 0,018 1031 3,5 A
8 84 1,133 1800 1588 0,053 1504 0,0 A
A 2+3 188 1,034 1660 1606 0,117 1418 0,0 A
B 4+6 599 1,076 821 763 0,785 164 21,2 C
C 7+8 - - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
4 525 1,084 669 90 7,59 53
B 6 74 1,019 934 90 0,20 7
4+6 599 1,076 763 90 7,68 52
c 7 19 1,037 1050 90 0,04 7
7+8 - - - - - -

Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitétsstufe C.

Die Uberschreitung der Kapazitat zur Stufe D betragt 9% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 13:




@ERTEC

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A ‘— 8

7
22— & Zufahrt C
Bﬂ

ZufahrtB
4

Knotenverkehrsstarke: 1075 Fz/h

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: B266

/B
Rampe A571

Verkehrsdaten: PO+
NM

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Ve @

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,035 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,086 -
B 4 (3) 7 256 706 1,000 691 0,976 -
6 (2) 127 948 1,000 948 0,100 -
c 7 (2) 11 193 1082 1,000 1082 0,022 0,9781
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,060 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QSv
A 2 61 1,046 1800 1721 0,035 1660 0,0 A
3 132 1,042 1600 1535 0,086 1403 0,0 A
B 4 660 1,021 691 676 0,976 16 82,9 E
6 93 1,023 948 927 0,100 834 4,3 A
c 7 23 1,030 1082 1050 0,022 1027 3,5 A
8 106 1,020 1800 1765 0,060 1659 0,0 A
A 2+3 193 1,044 1658 1589 0,121 1396 0,0 A
B 4+6 753 1,021 788 771 0,976 18 76,2 E
C 7+8 - - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
4 660 1,021 676 90 23,82 148
B 6 93 1,023 927 90 0,26 7
4+6 753 1,021 771 90 25,19 160
c 7 23 1,030 1050 90 0,05 7
7+8 - - - - - -

Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe E.

Die Uberschreitung der Kapazitét bis zur Stufe D betragt 6% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 14:




@ERTEC

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 44—
7
F —— & Zianrc
S
ZufahrtB
46
Knotenverkehrsstarke: 890 Fz/h

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: B266 - Auf dem Flachsmarkt

Verkehrsdaten: PO+
VM

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

: X
Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Zielvorgaben:

/B
Rampe A571

e -

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,316
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,047
B 4 (3) 7 750 323 1,000 291 0,068
6 (2) 562 473 1,000 473 0,200
c 7 (2) 11 599 644 1,000 644 0,098 0,9020
8 (1) 1800 1,000 1800 0,073
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/n] [ [Fz/n] [s] Qsv
A 2 525 1,084 1800 1661 0,316 1136 0,0 A
3 74 1,019 1600 1570 0,047 1496 0,0 A
B 4 19 1,037 201 281 0,068 262 13,7 B
6 84 1,125 473 421 0,200 337 10,7 B
c 7 61 1,034 644 623 0,098 562 6,4 A
8 127 1,033 1800 1742 0,073 1615 0,0 A
A 2+3 599 1,076 1774 1649 0,363 1050 0,0 A
B 4+6 103 1,109 572 516 0,200 413 8,7 A
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ngs Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
4 19 1,037 281 90 0,17
B 6 84 1,125 421 90 0,57
4+6 103 1,109 516 90 0,57
c 7 61 1,034 623 90 0,25
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe B.
Die Reserve der Kapazitat zur Stufe D betragt 62% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 13a:



@ERTEC

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 44—
7
F —— & Zianrc
S
ZufahrtB
46
Knotenverkehrsstarke: 1075 Fz/h

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: B266

Verkehrsdaten: PO+
NM

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

: X
Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Zielvorgaben:

/B

Rampe A571

@

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,374
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,059
B 4 (3) 7 900 255 1,000 224 0,106
6 (2) 707 376 1,000 376 0,288
c 7 (2) 11 753 529 1,000 529 0,121 0,8794
8 (1) 1800 1,000 1800 0,077
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsV
A 2 660 1,021 1800 1763 0,374 1103 0,0 A
3 93 1,023 1600 1565 0,059 1472 0,0 A
B 4 23 1,030 224 218 0,106 195 18,5 B
6 106 1,020 376 368 0,288 262 13,7 B
c 7 61 1,046 529 506 0,121 445 8,1 A
8 132 1,053 1800 1709 0,077 1577 0,0 A
A 2+3 753 1,021 1773 1735 0,434 982 0,0 A
B 4+6 129 1,022 458 448 0,288 319 11,3 B
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
4 23 1,030 218 90 0,27
B 6 106 1,020 368 90 0,92
4+6 129 1,022 448 90 0,92
c 7 61 1,046 506 90 0,32
7+8 --- - --- - --- ---
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe B.
Die Reserve bis zur Uberschreitung der Stufe D betragt 37% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 14a:



VERTEC ‘

VU B 266 Ahrquerung zw. Bad Neuenahr u. Bad Bodendorf 2018

Leistungsfiahigkeitsberechnungen im P1-Fall

Knoten 5: B 266n Ahrquerung / B 266a westlich Bad Bodendorf

Anlage 15: Einmiindung gemaR vorliegender Planung, Einmiind.

Anlage 16: Einmiindung gemaR vorliegender Planung, Einmiind.

Knoten 6: Bad Bodendorf B 266 / Bahnhof / Baderstrale

Anlage 17: Vorhandene LSA-Kreuzung
Anlage 18: Vorhandene LSA-Kreuzung

Knoten 7: Bad Bodendorf B 266 / HauptstralRe / Wirtschaftsweg

Anlage 19: Kreuzung gemal vorliegender Konzeption

Anlage 20: Kreuzung gemal vorliegender Konzeption

VM = Vormittagsspitzenstunde
NM = Nachmittagsspitzenstunde

VM
NM

VM
NM

VM
NM




@ERTEC

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung

auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44— A-C /8
Y et Knotenpunkt: B266neu B266alt
22— Zufahrt C
—"N
Verkehrsdaten: P1
VM
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v X @1
e 46 9 g -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1348 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,381
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,054
B 4 (3) 1234 150 1,000 150 0,525
6 (2) 704 378 1,000 378 0,000
c 7 (2) 744 535 1,000 535 0,000 1,0000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,315
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/n] [s] Qsv
A 2 663 1,035 1800 1739 0,381 1076 0,0 A
3 81 1,069 1600 1497 0,054 1416 0,0 A
B 4 74 1,066 150 141 0,525 67 53,0 E
6 0 0,000 378 0 0,000 0 0,0 A
c 7 0 0,000 535 0 0,000 0 0,0 A
8 530 1,070 1800 1682 0,315 1152 0,0 A
A 2+3 744 1,039 1775 1709 0,435 965 0,0 A
B 4+6 74 1,066 150 141 0,525 67 53,0 E
C 7+8 530 1,070 1800 1682 0,315 1152 3,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%)] [Fz] [m]
4 74 1,066 141 90 2,38 20
B 6 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
4+6 74 1,066 141 90 2,38 20
c 7 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
7+8 530 1,070 1682 90 1,06 13
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 7 mit der Qualitatsstufe E.
Die Uberschreitung der Stufe D betragt 4% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 15:



@ERTEC

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auferorts, auf3erhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44— A-C /8
Y et Knotenpunkt: B266neu B266alt
22— Zufahrt C
—"N
Verkehrsdaten: P1
NM
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v X @1 X
e 46 g g -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1504 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Aufstellplatze Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom n Dreiecks-insel Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,379
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,052
B 4 (3) 10 1370 121 1,000 121 0,794
6 (2) 704 378 1,000 378 0,000
c 7 (2) 744 535 1,000 535 0,000 1,0000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,378
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feE,i Chrei C; grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/n] [s] Qsv
A 2 663 1,029 1800 1750 0,379 1087 0,0 A
3 81 1,026 1600 1560 0,052 1479 0,0 A
B 4 94 1,022 121 118 0,794 24 123,8 E
6 0 0,000 378 0 0,000 0 0,0 A
c 7 0 0,000 535 0 0,000 0 0,0 A
8 666 1,021 1800 1763 0,378 1097 0,0 A
A 2+3 744 1,028 1776 1727 0,431 983 0,0 A
B 4+6 94 1,022 121 118 0,794 24 123,8 E
C 7+8 666 1,021 1800 1763 0,378 1097 3,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i fee,i G S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%)] [Fz] [m]
4 94 1,022 118 90 5,95 37
B 6 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
4+6 94 1,022 118 90 5,95 37
c 7 0 0,000 0 90 #WERT! #WERT!
7+8 666 1,021 1763 90 1,39 13
Mafgebend fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist der Strom 7 mit der Qualitatsstufe E.
Die Uberschreitung der Stufe D betragt 13% bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Anlage 16:




Q/ERTEC

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

Stadt:|Bad Bodendorf
Knotenpunkt:|K6
Zeitabschnitt:|VM
Bearbeiter:
tw=[ 90 |[s] fin=| 1,000 |[-] T=| 10 |[h]
Ifd. Bez. Okiz Js e te C X fa Nge Nys S Nus s fsv Ls tw QSvV Bemerkungen
. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [] [ [Kfz] | [KfZ] (%] [Kfz] | [m] [s] [
{13 {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} fio} | {11} {12} {13} {14} | {15} {16} {17}
Phase 1
1 609 1878| 35 751| 0,811] 0,400( 2,081 15,600 21,173 1,065 135 33,9 B
2 562 1822| 35 729| 0,771 0,400( 1,652| 13,842 19,091| 1,098 126 31,6 B
3
4
5
6
7
Phase 2
8 42 1879 5 125| 0,335 0,067 0,251] 1,253 2,832 1,064 18 47,3 C
9 35 1902 5 127| 0,276 0,067 0,190| 1,022 2,448| 1,051 15 45,3 C
10
11
12
13
14
Phase 3
15 258 1972 13 307| 0,841 0,156 2,405| 8,671 12,826 1,014 78 65,1 D
16
17
18
19
Phase 4
20 243 1985| 13 309| 0,787 0,156 1,753| 7,598 11,487| 1,007 69 57,0 D
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1749 2348
gew. Mittelwert: 0,777 41,5
Maximum: 0,841 135 65,1 D

Anlage 17:



Q/ERTEC

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

Stadt:|Bad Bodendorf
Knotenpunkt:|K6
Zeitabschnitt:|NM
Bearbeiter:
tw=[ 90 |[s] fin=| 1,000 |[-] T=| 10 |[h]
Ifd. Bez. Okiz Js e te C X fa Nge Nys S Nus s fsv Ls tw QSvV Bemerkungen
. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [] [ [Kfz] | [KfZ] (%] [Kfz] | [m] [s] [
{13 {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} fio} | {11} {12} {13} {14} | {15} {16} {17}
Phase 1
1 693 1935| 37 36 795 0871 0,411 3,187| 19,083 25,247 1,034 157 38,7 C
2 675 1938| 37 36 797| 0,847| 0,411 2,657| 17,905 23,875 1,032 148 35,9 C
3
4
5
6
7
Phase 2
8 85 1979 7 176| 0,483| 0,089 0,463| 2,486 4,710 1,011 29 48,5 C
9 125 1986 7 177| 0,708 0,089 1,161] 4,200 7,091 1,007 43 63,5 D
10
11
12
13
14
Phase 3
15 200 1982 10 11 264| 0,757 0,133 1,487| 6,306 9,849 1,009 60 57,8 D
16
17
18
19
Phase 4
20 232 1985 12 12 287 0,809 0,144 1,979 7,598 11,487 1,008 69 62,1 D
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2010 2495
gew. Mittelwert: 0,818 44,4
Maximum: 0,871 157 63,5 D

Anlage 18:



@ERTEC

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D
—

Zufahrt A ‘_a
i
2_’ Zufahrt C
==

Zufahrt B
456
Knotenverkehrsstarke: 1543 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C

Knotenpunkt: B266

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

:P1

Uhrzeit: VM

Zufahrt B

-V

Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

/B-C
Wirtschaftsweg/Hauptstr.

Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G;j faktor f; Ceeji grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p, bzw. p,
12 669 589 1,000 589 0,000 1,000 0,990
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,448 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -
4 (4) 1437 109 1,000 104 0,010 -
B 5 (3) 1443 125 1,000 124 0,016 0,984 0,975
6 (2) 769 340 1,000 340 0,021 0,979 -
7 (2) 770 518 1,000 518 0,010 0,990 0,990
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,369 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,023 1,000 -
10 (4) 1434 109 1,000 104 0,745
D 11 (3) 1426 129 1,000 127 0,016 0,984 0,975
12 (2) 651 411 1,000 411 0,024 0,976 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foei Creji Ci grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 0 0,000 589 0,0 A
A 2 768 1,049 1800 1716 0,448 948 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
4 1 1,000 104 104 0,010 103 35,1 D
B 5 2 1,000 124 124 0,016 122 29,5 C
6 7 1,000 340 340 0,021 333 10,8 B
7 5 1,000 518 518 0,010 513 7,0 A
C 8 633 1,049 1800 1716 0,369 1083 0,0 A
9 36 1,000 1600 1600 0,023 1564 0,0 A
10 77 1,009 104 103 0,745 26 120,4 E
D 11 2 1,000 127 127 0,016 125 28,7 C
12 10 1,000 411 411 0,024 401 9,0 A
A 1+2+3 770 1,049 1800 1716 0,449 946 3,8 A
B 4+5+6 10 1,000 216 216 0,046 206 17,5 B
C 8+9 669 1,046 1788 1710 0,391 1041 0,0 A
D 10+11+12 89 1,008 114 113 0,785 24 124,9 E
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E

Anlage 19:
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D
—

Zufahrt A ‘_a
i
2_’ Zufahrt C
==

Zufahrt B
456
Knotenverkehrsstarke: 1791 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C

Knotenpunkt: B266

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

:P1

Uhrzeit: NM

Zufahrt B

-V

Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

/B-C
Wirtschaftsweg/Hauptstr.

Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G;j faktor f; Ceeji grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p, bzw. p,
12 924 425 1,000 425 0,000 1,000 0,990
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,439 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -
4 (4) 1657 77 1,000 72 0,014 -
B 5 (3) 1704 86 1,000 85 0,012 0,988 0,979
6 (2) 775 337 1,000 337 0,012 0,988 -
7 (2) 776 514 1,000 514 0,010 0,990 0,990
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,462 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,072 1,000 -
10 (4) 1652 77 1,000 75 0,944 -
D 11 (3) 1648 93 1,000 92 0,022 0,978 0,969
12 (2) 867 291 1,000 291 0,027 0,973 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foei Creji Ci grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 0 0,000 425 0,0 A
A 2 774 1,021 1800 1763 0,439 989 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
4 1 1,000 72 72 0,014 71 50,4 E
B 5 1 1,000 85 85 0,012 84 42,9 D
6 4 1,000 337 337 0,012 333 10,8 B
7 5 1,000 514 514 0,010 509 7,1 A
C 8 809 1,028 1800 1752 0,462 943 0,0 A
9 115 1,006 1600 1590 0,072 1475 0,0 A
10 70 1,010 75 74 0,944 4 289,2 E
D 11 2 1,000 92 92 0,022 90 39,9 D
12 8 1,000 291 291 0,027 283 12,7 B
A 1+2+3 776 1,021 1800 1763 0,440 987 3,6 A
B 4+5+6 6 1,000 160 160 0,037 154 23,4 C
C 8+9 924 1,025 1773 1730 0,534 806 0,0 A
D 10+11+12 80 1,009 81 81 0,993 1 320,7 E
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E

Anlage 20:
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VU B 266 Ahrquerung zw. Bad Neuenahr u. Bad Bodendorf 2018

Leistungsfiahigkeitsberechnungen im P2-Fall

Knoten 6: Bad Bodendorf B 266 / Bahnhof / BaderstralRe

Anlage 21: Vorhandene LSA-Kreuzung
Anlage 22: Vorhandene LSA-Kreuzung

Knoten 7: Bad Bodendorf B 266 / HauptstralRe / Wirtschaftsweg

Anlage 23: Kreuzung gemalf vorliegender Konzeption

Anlage 24: Kreuzung gemalf vorliegender Konzeption

VM = Vormittagsspitzenstunde
NM = Nachmittagsspitzenstunde

VM
NM

VM
NM




Q/ERTEC

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

Stadt:|Bad Bodendorf
Knotenpunkt:|K6
Zeitabschnitt:|VM
Bearbeiter:
tw=[ 90 |[s] fin=| 1,000 |[-] T=| 10 |[h]
Ifd. Bez. Okiz Js e te C X fa Nge Nys S Nus s fsv Ls tw QSvV Bemerkungen
. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [] [ [Kfz] | [KfZ] (%] [Kfz] | [m] [s] [
{13 {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} fio} | {11} {12} {13} {14} | {15} {16} {17}
Phase 1
1 570 1835 35 734| 0,777 0,400{ 1,703| 14,106 19,405 1,090 127 31,9 B
2 622 1885| 35 754| 0,825 0,400[ 2,275| 16,198 21,876 1,061 139 35,0 C
3
4
5
6
7
Phase 2
8 42 1879 5 125| 0,335 0,067 0,251] 1,253 2,832 1,064 18 47,3 C
9 35 1950 5 130| 0,269| 0,067 0,184] 1,015 2,437] 1,026 15 45,0 C
10
11
12
13
14
Phase 3
15 258 1979| 13 308| 0,838 0,156 2,362| 8,625 12,769| 1,010 77 64,5 D
16
17
18
19
Phase 4
20 250 1986| 13 309| 0,809| 0,156 1,988| 8,026 12,024| 1,007 73 59,9 D
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1777 2360
gew. Mittelwert: 0,787 42,3
Maximum: 0,838 139 64,5 D

Anlage 21:
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

Stadt:|Bad Bodendorf
Knotenpunkt:|K6
Zeitabschnitt:|NM
Bearbeiter:
tw=[ 88 |[s] fin=| 1,000 |[-] T=| 10 |[h]
Ifd. Bez. Okiz Js e te C X fa Nge Nys S Nus s fsv Ls tw QSvV Bemerkungen
. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [] [ [Kfz] | [KfZ] (%] [Kfz] | [m] [s] [
{13 {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} fio} | {11} {12} {13} {14} | {15} {16} {17}
Phase 1
1 685 1936 35 792| 0,865| 0,409 3,025| 18,336 24,377 1,033 151 37,5 C
2 711 1920| 35 785| 0,905| 0,409 4,286| 20,597 27,000[ 1,042 169 44,0 C
3
4
5
6
7
Phase 2
8 85 1979 7 180| 0,472 0,091| 0,444 2417 4,611 1,011 28 46,9 [
9 125 1986 7 181| 0,692 0,091 1,083] 4,048 6,886| 1,007 42 60,4 D
10
11
12
13
14
Phase 3
15 200 1973 10 247| 0,811 0,125 1,975| 6,736 10,397 1,014 63 66,3 D
16
17
18
19
Phase 4
20 239 1978 12 292 0,818| 0,148 2,085 7,748 11,676 1,011 71 62,0 D
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2045 2477
gew. Mittelwert: 0,841 47,3
Maximum: 0,905 169 66,3 D

Anlage 22:
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110

Zufahrt D

—
Zufahrt A ‘_a
P 4 7
 —— &« Zufahrt C
==

Zufahrt B
456
Knotenverkehrsstarke: 1573 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C

Knotenpunkt: B266

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

:P1

Uhrzeit: VM

Zufahrt B

Zufahrt D

-V
-V

/B-C
Wirtschaftsweg/Hauptstr.

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G;j faktor f; Ceeji grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p, bzw. p,
12 682 579 1,000 579 0,000 1,000 0,990
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,458 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -
4 (4) 1467 104 1,000 99 0,010 -
B 5 (3) 1473 120 1,000 119 0,017 0,983 0,974
6 (2) 786 331 1,000 331 0,021 0,979 -
7 (2) 787 507 1,000 507 0,010 0,990 0,990
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,376 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,023 1,000 -
10 (4) 1464 104 1,000 99 0,782 -
D 11 (3) 1456 123 1,000 122 0,016 0,984 0,974
12 (2) 664 402 1,000 402 0,025 0,975 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foei Creji Ci grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 0 0,000 579 0,0 A
A 2 785 1,049 1800 1716 0,458 931 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
4 1 1,000 99 99 0,010 98 36,9 D
B 5 2 1,000 119 119 0,017 117 30,8 D
6 7 1,000 331 331 0,021 324 11,1 B
7 5 1,000 507 507 0,010 502 7,2 A
C 8 646 1,049 1800 1716 0,376 1070 0,0 A
9 36 1,000 1600 1600 0,023 1564 0,0 A
10 77 1,009 99 98 0,782 21 140,3 E
D 11 2 1,000 122 122 0,016 120 30,0 D
12 10 1,000 402 402 0,025 392 9,2 A
A 1+2+3 787 1,049 1800 1716 0,459 929 3,9 A
B 4+5+6 10 1,000 208 208 0,048 198 18,2 B
C 8+9 682 1,046 1789 1710 0,399 1028 0,0 A
D 10+11+12 89 1,008 109 108 0,823 19 147,4 E
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E

Anlage 23:
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D
—

Zufahrt A ‘_a
i
2_’ Zufahrt C
==

Zufahrt B
456
Knotenverkehrsstarke: 1826 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C

Knotenpunkt: B266

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

:P1

Uhrzeit: NM

Zufahrt B

-V

Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

/B-C
Wirtschaftsweg/Hauptstr.

Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G;j faktor f; Ceeji grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p, bzw. p,
12 942 416 1,000 416 0,000 1,000 0,990
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,449 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -
4 (4) 1692 73 1,000 68 0,015 -
B 5 (3) 1739 81 1,000 81 0,012 0,988 0,978
6 (2) 792 328 1,000 328 0,012 0,988 -
7 (2) 793 503 1,000 503 0,010 0,990 0,990
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,472 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,072 1,000 -
10 (4) 1687 73 1,000 71 0,998 -
D 11 (3) 1683 88 1,000 88 0,023 0,977 0,968
12 (2) 885 283 1,000 283 0,028 0,972 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foei Creji Ci grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 0 0,000 416 0,0 A
A 2 791 1,021 1800 1763 0,449 972 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
4 1 1,000 68 68 0,015 67 53,4 E
B 5 1 1,000 81 81 0,012 80 45,2 E
6 4 1,000 328 328 0,012 324 11,1 B
7 5 1,000 503 503 0,010 498 7,2 A
C 8 827 1,028 1800 1751 0,472 924 0,0 A
9 115 1,006 1600 1590 0,072 1475 0,0 A
10 70 1,010 71 70 0,998 0 353,7 E
D 11 2 1,000 88 88 0,023 86 42,1 D
12 8 1,000 283 283 0,028 275 13,1 B
A 1+2+3 793 1,021 1800 1763 0,450 970 3,7 A
B 4+5+6 6 1,000 153 153 0,039 147 24,5 C
C 8+9 942 1,025 1773 1730 0,545 788 0,0 A
D 10+11+12 80 1,009 81 80 1,000 0 329,6 E
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E

Anlage 24:



Auswertung Knotenstromzéhlung - Kreuzung

c/ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr
18216

Knotenpunkt: K1

Datum: Donnerstag, 14. Juni 2018
Erhebungszeit: 06:00 bis
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name
1
2 B266 Rtg. Bad Bodendorf
3 B266 Rtg. Heimersheim
4 L80 Rtg. Heppingen

Strom/Richtung

von Zufahrt

Norden

nach Zufahrt

12
13
14
21
23
24
31
32
34
41
42
43

B266 Rig.
B266 Rig.
B266 Rig.
B266 Rig.
B266 Rig.
B266 Rig.

Bad Bodendorf
Bad Bodendorf
Bad Bodendorf
Heimersheim
Heimersheim
Heimersheim

L80 Rtg. Heppingen
L80 Rtg. Heppingen
L80 Rtg. Heppingen

B266 Rtg. Bad Bodendorf
B266 Rtg. Heimersheim
L80 Rtg. Heppingen

B266 Rtg. Heimersheim
L80 Rtg. Heppingen

B266 Rtg. Bad Bodendorf
L80 Rtg. Heppingen

B266 Rtg. Bad Bodendorf
B266 Rtg. Heimersheim

Fahrzeug-Arten |Definition

Rad Fahrrader

Krad Kraftrader

Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anhénger

Lkw Lastkraftwagen mit tber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht

Bus Kraftomnibusse

Spitzenstunde Vormittag:

Spitzenstunde Nachmittag:

07:15 Uhr

15:45 Uhr

bis 08:15 Uhr

bis 16:45 Uhr
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c/ERTEC

Strom 23 Strom 24

von: B266 Rtg. Bad Bodendorf von: B266 Rtg. Bad Bodendorf

nach: B266 Rtg. Heimersheim nach: L80 Rtg. Heppingen
Intervall Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
06:00 - 06:15 58 0 0 50 0 0 2 6 15 0 0 13 2 0 0 0
06:15 - 06:30 80 0 2 59 7 0 5 7 33 2 1 27 2 0 3 0
06:30 - 06:45 72 0 0 65 2 0 2 3 36 0 1 30 3 1 1 0
06:45 - 07:00 108 0 0 88 11 1 5 3 31 0 1 26 3 1 0 0
07:00 - 07:15 115 0 0 101 5 2 2 5 39 0 2 28 7 1 1 0
07:15 - 07:30 144 0 1 131 6 0 5 1 47 0 0 43 3 1 0 0
07:30 - 07:45 155 0 1 135 9 1 6 3 94 0 3 87 3 0 1 0
07:45 - 08:00 161 0 5 137 8 0 6 5 64 1 1 55 6 0 2 0
08:00 - 08:15 117 0 0 101 8 1 4 3 49 0 1 41 3 0 4 0
08:15 - 08:30 110 0 1 94 7 2 4 2 46 0 2 40 1 1 1 1
08:30 - 08:45 110 0 2 98 4 0 2 4 46 0 0 40 4 2 0 0
08:45 - 09:00 113 0 0 93 6 1 6 7 40 0 0 37 2 1 0 0
09:00 - 09:15 109 0 1 91 5 0 6 6 31 0 1 27 3 0 0 0
09:15 - 09:30 90 0 0 68 7 0 9 6 45 0 0 43 2 0 0 0
09:30 - 09:45 105 0 1 84 6 0 5 9 52 0 0 47 3 1 1 0
09:45 - 10:00 95 0 0 82 4 1 6 2 43 0 0 40 2 1 0 0
10:00 - 10:15 103 0 0 93 4 1 1 4 37 0 1 33 2 0 1 0
10:15 - 10:30 84 0 0 67 6 0 6 5 41 1 1 39 0 0 1 0
10:30 - 10:45 94 0 0 79 4 4 3 4 37 0 0 34 2 1 0 0
10:45 - 11:00 97 0 1 78 7 0 5 6 45 0 3 37 3 2 0 0
11:00 - 11:15 85 0 0 75 5 0 3 2 38 0 1 35 2 0 0 0
11:15- 11:30 76 0 0 64 4 0 3 5 50 0 1 47 1 1 0 0
11:30 - 11:45 90 0 4 72 9 0 3 2 30 0 0 30 0 0 0 0
11:45 - 12:00 118 0 2 100 6 2 4 4 45 0 0 42 3 0 0 0
12:00 - 12:15 97 0 2 86 2 0 2 5 38 0 0 35 2 1 0 0
12:15 - 12:30 85 0 2 66 9 0 2 6 40 0 2 38 0 0 0 0
12:30 - 12:45 85 0 2 76 2 0 5 0 42 0 0 35 7 0 0 0
12:45 - 13:00 100 0 0 82 5 1 5 7 48 0 4 42 2 0 0 0
13:00 - 13:15 100 0 0 83 7 0 5 5 41 0 1 37 3 0 0 0
13:15 - 13:30 109 0 2 93 7 0 2 5 40 1 0 38 2 0 0 0
13:30 - 13:45 102 0 0 92 6 0 2 2 53 0 0 49 4 0 0 0
13:45 - 14:00 116 0 3 93 10 0 6 4 50 3 3 43 3 1 0 0
14:00 - 14:15 87 0 1 75 3 0 7 1 37 0 1 35 0 1 0 0
14:15 - 14:30 104 0 2 86 6 1 2 7 49 0 0 46 3 0 0 0
14:30 - 14:45 110 0 0 93 9 0 0 8 58 0 2 53 1 0 1 1
14:45 - 15:00 104 0 2 87 7 1 4 3 49 0 2 46 1 0 0 0
15:00 - 15:15 117 0 7 96 7 0 3 4 46 0 0 45 1 0 0 0
15:15 - 15:30 108 0 0 96 7 1 0 4 56 0 0 53 2 1 0 0
15:30 - 15:45 128 0 3 110 10 0 2 3 60 0 1 57 1 1 0 0
15:45 - 16:00 146 0 0 133 8 0 1 4 49 0 4 43 2 0 0 0
16:00 - 16:15 143 0 1 123 15 0 2 2 52 1 0 48 3 1 0 0
16:15 - 16:30 143 0 6 118 8 1 2 8 41 1 1 37 2 0 1 0
16:30 - 16:45 123 0 3 111 5 0 3 1 50 0 0 47 2 0 1 0
16:45 - 17:00 123 0 1 108 10 0 1 3 42 0 0 39 2 1 0 0
17:00 - 17:15 124 0 1 108 10 0 1 4 66 0 10 53 3 0 0 0
17:15 - 17:30 140 0 2 126 8 0 1 3 65 0 1 62 2 0 0 0
17:30 - 17:45 128 0 1 117 7 0 2 1 60 0 0 60 0 0 0 0
17:45 - 18:00 139 0 0 127 11 0 0 1 57 0 1 55 0 1 0 0
18:00 - 18:15 119 0 0 114 2 0 3 0 46 0 2 41 2 0 1 0
18:15 - 18:30 120 0 0 114 4 0 1 1 51 0 1 49 1 0 0 0
18:30 - 18:45 98 0 0 93 3 0 0 2 40 0 0 40 0 0 0 0
18:45 - 19:00 89 0 0 83 4 0 1 1 44 0 2 39 3 0 0 0
> 06:00-09:00 Uhr 1.343 0 12 1.152 73 8 49 49 540 3 12 467 39 8 13 1
> 15:00-19:00 Uhr 1.988 0 25 1.777 119 2 23 42 825 2 23 768 26 5 3 0
> 06:00-19:00 Uhr 5.676 0 62  4.894 332 21 168 199 [ 2.404 10 58  2.186 116 22 20 2
> SPH-VM 577 0 7 504 31 2 21 12 254 1 ] 226 15 1 7 0
> SPH-NM 555 0 10 485 36 1 8 15 192 2 5 175 9 1 2 0
> Erhebungszeit 5.676 0 62  4.894 332 21 168 199 [ 2.404 10 58  2.186 116 22 20 2
> 24h 6.709 0 74 5.814 394 23 185 219 | 2.852 10 69  2.597 138 24 22 2
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@ERTEC

Strom 43

L80 Rtg. Heppingen

von:

B266 Rtg. Heimersheim

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11

11
10

16
12
11

17
14
12

11

10

10

12
11

10

11

12

10

10

12

15

11
12
11
13

11
10
11

12

12

10

10
12
15
17

15
14

10
16
12
12
12

13
17
12
13
12

17

18
15
110
197
519

14
93
182
456

13

29

45
47
456
542

50
54
519
614

13
14

29
34

10

11

Strom 42

L80 Rtg. Heppingen

von:

B266 Rtg. Bad Bodendorf

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

42

44

50
53
53
54
61

55
57
58
59

71

10

63
57
53
52
a4
37

76
63
65

55
58

41

10

47

53
40

34
51

58
50
57
67

42
51

61

58
40
50
72
38
58
70
65
75
58
69
70

61

45
51

81

45

59
75
70
84
59
78
76
82

64
58
78
93
61

64
91

10

95

65

67

75
84

7
69
80
72
75
78
83
76
7
86

74
87

10

82
81

85

98
85

86
97

80
75
70

85

83

71

88

93

65
702
1.344
3.627

84

89

62
619
1.233
3.282

16

56

78
237

15
43

9
16

11

20

34

28
28
237
282

234
308
3.282
3.899

275
346
3.627

11
12

20

22

34

43
51

16
16

37

4.303

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00
11:00 - 11:15

11:15- 11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00
17:00 - 17:15
17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Auswertung Knotenstromzahlung - Kreuzung

@ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266
18216

Datum: Donnerstag, 14. Juni 2018
Erhebungszeit: 06:00 bis 19:00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name

1 B266 Rtg. Lohrsdorf

2 Waldweg

3 B266 Rtg. Heimersheim

4 Rampe B266

Strom/Richtung

von Zufahrt

Stadt: Bad Neuenahr
Knotenpunkt: K2

Norden

nach Zufahrt

12 B266 Rtg. Lohrsdorf Waldweg
13 B266 Rtg. Lohrsdorf B266 Rtg. Heimersheim
14 B266 Rtg. Lohrsdorf Rampe B266
21 Waldweg B266 Rtg. Lohrsdorf
23 Waldweg B266 Rtg. Heimersheim
24 Waldweg Rampe B266
31 B266 Rtg. Heimersheim B266 Rtg. Lohrsdorf
32 B266 Rtg. Heimersheim Waldweg
34 B266 Rtg. Heimersheim Rampe B266
41 Rampe B266 B266 Rtg. Lohrsdorf
42 Rampe B266 Waldweg
43 Rampe B266 B266 Rtg. Heimersheim
Fahrzeug-Arten |Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 15:45 Uhr bis 16:45 Uhr
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@ERTEC

Strom 13

B266 Rtg. Lohrsdorf

von:

B266 Rtg. Heimersheim

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

16
26
29
42

21

33
33
46

37

43

52

56

58
78
54
34
40

68
88
60
42

49

39
35

45

40
42
46
39
34

28
34

33
29
17
27

22
39
47

39
34
28
31

38
35

38
50

43

42

40

23
32
41

36
37

48

39
41

46

49

46

51

a4
43
39
45
42
36
45

58
51

45
55
48
43

53
55
54
67

49

50
58
51

58
66
48

57
42

56
63
59
62
54
53
56
45
505
836
2.193

62
71
60
67

59
56

58

48
584
925
2.546

14
18
81

20
10
70

32
50

160

14

28

1

16
14
160
190

242
202
2.193
2.605

272
229
2.546
3.010

70 81

77

14
15

28
33

1
1

89

Strom 12

B266 Rtg. Lohrsdorf

Waldweg

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

0

0
0

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15 - 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15 - 17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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@ERTEC

Strom 21

Waldweg

von:

B266 Rtg. Lohrsdorf

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 14

B266 Rtg. Lohrsdorf
Rampe B266

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

35
38
41

39
54
46

57

73
82

72
85

95
104

93
71
58
65

87

69

74
72

66
59

74
79
57
65

66
a7
56
58
74
56
60
44
45

68
80
69
65

56
51

a1

47

50
63
52

64
75
60
53
58
61

45

54
50
48

59
75
59
69
48
70
68
63
81

64
53
58
43
57
59
50
67

63
69
93
73
82

67

82
102

12

88
100

68
73
62
78
70
7
72
69
54
52

74
82
75
85

80
85

72

72

58

56
869
1.259
3.647

37

35

44
77
201

740
1.122
3.155

24
121

16
111

19
43

1
1

16

10

16

15
29
201
239

307
298
3.155
3.748

355
339
3.647
4.311

121
133

111

122

16
18

43

1
1

51

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15 - 17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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@ERTEC

Strom 24

Waldweg

von:

Rampe B266

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 23

Waldweg

von:

B266 Rtg. Heimersheim

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30

08:30 - 08:45

08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00
11:00 - 11:15
11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00
17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h

8 von 44



@ERTEC

Strom 32

B266 Rtg. Heimersheim

von:

Waldweg

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 31

B266 Rtg. Heimersheim
B266 Rtg. Lohrsdorf

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

27
47

29
56
66
80

53
68
54
72
71
104

69

86
85

122

71
66
51
66
52

87

74
62
79
62
56
57
75
65

46
a4
58
53
61

81

56
48

63
62
84
75
78
75
85
81

12

60
57

62

59

67

68
79
78
76
79
75
58
56
84

92
90
90
93
89
79
71

98
85

69
66
56
76
71

78
65

84
81
104

87

86
106
107
111

94
123
116
122

87

93
102
102

89
96
89

98
89
101

82

96

78

59
750
1.376
3.637

81

61
895
1.516
4.275

22
23
116

50
32
192

10

55
53

241

31

1
2

18

71

22
11
192
211

21

318
320
3.637

380
363
4.275

16
241

116
128

18
20

71
84

2
2

286

4.321

5.050

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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@ERTEC

Strom 34

von: B266 Rtg. Heimersheim

nach: Rampe B266
Intervall Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
06:00 - 06:15 10 0 0 9 1 0 0 0
06:15 - 06:30 8 0 0 7 1 0 0 0
06:30 - 06:45 13 0 0 11 1 0 0 1
06:45 - 07:00 16 0 0 16 0 0 0 0
07:00 - 07:15 22 0 0 19 3 0 0 0
07:15 - 07:30 27 0 0 25 2 0 0 0
07:30 - 07:45 30 0 0 25 3 0 1 1
07:45 - 08:00 24 0 0 23 1 0 0 0
08:00 - 08:15 34 0 1 27 4 0 2 0
08:15 - 08:30 18 0 0 16 1 0 1 0
08:30 - 08:45 29 0 0 26 2 0 1 0
08:45 - 09:00 29 0 0 24 3 0 0 2
09:00 - 09:15 17 0 0 16 0 0 0 1
09:15 - 09:30 22 0 0 19 3 0 0 0
09:30 - 09:45 28 0 0 26 1 0 1 0
09:45 - 10:00 31 0 0 29 2 0 0 0
10:00 - 10:15 10 0 0 7 1 1 0 1
10:15 - 10:30 24 0 0 21 2 0 1 0
10:30 - 10:45 14 0 0 13 0 0 1 0
10:45 - 11:00 18 0 0 17 1 0 0 0
11:00 - 11:15 25 0 0 23 0 0 1 1
11:15-11:30 22 0 0 21 1 0 0 0
11:30 - 11:45 11 0 0 9 1 0 1 0
11:45 - 12:00 18 0 0 18 0 0 0 0
12:00 - 12:15 14 0 0 13 1 0 0 0
12:15-12:30 11 0 0 11 0 0 0 0
12:30 - 12:45 22 0 1 20 0 0 0 1
12:45 - 13:00 17 0 0 17 0 0 0 0
13:00 - 13:15 23 0 0 20 2 1 0 0
13:15-13:30 19 0 1 15 3 0 0 0
13:30 - 13:45 19 0 0 16 2 0 0 1
13:45 - 14:00 28 0 0 26 1 0 0 1
14:00 - 14:15 30 0 0 25 4 0 1 0
14:15 - 14:30 21 0 0 20 1 0 0 0
14:30 - 14:45 14 0 0 12 1 0 1 0
14:45 - 15:00 27 0 1 22 3 0 0 1
15:00 - 15:15 21 0 1 19 0 0 0 1
15:15 - 15:30 20 0 0 20 0 0 0 0
15:30 - 15:45 9 0 0 7 1 0 1 0
15:45 - 16:00 24 0 1 21 2 0 0 0
16:00 - 16:15 22 0 0 18 2 0 1 1
16:15 - 16:30 22 0 0 19 3 0 0 0
16:30 - 16:45 32 0 0 29 2 0 0 1
16:45 - 17:00 27 0 0 25 2 0 0 0
17:00 - 17:15 23 0 0 21 1 0 1 0
17:15-17:30 18 0 0 16 2 0 0 0
17:30 - 17:45 16 0 0 14 1 0 0 1
17:45 - 18:00 22 0 1 20 1 0 0 0
18:00 - 18:15 21 0 0 21 0 0 0 0
18:15 - 18:30 17 0 0 16 1 0 0 0
18:30 - 18:45 19 0 0 19 0 0 0 0
18:45 - 19:00 13 0 0 12 1 0 0 0
> 06:00-09:00 Uhr 260 0 1 228 22 0 5 4
> 15:00-19:00 Uhr 326 0 3 297 19 0 3 4
> 06:00-19:00 Uhr 1.071 0 7 961 71 2 15 15
> SPH-VM 115 0 1 100 10 0 3 1
> SPH-NM 75 0 1 66 o) 0 2 1
> Erhebungszeit 1.071 0 7 961 71 2 15 15
> 24h 1.270 0 8 1.142 84 2 17 17

10 von 44



Auswertung Knotenstromzéhlung - Einmindung

@ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266 Stadt: Bad Neuenahr

18216

Knotenpunkt: K3

Datum: Donnerstag, 14. Juni 2018
Erhebungszeit: von 06:00 his 19:00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name

1 B266 Rtg. Lohrsdorf

3 Kloster-Priim-StraBe

4 Rampe B266

Strom/Richtung

von Zufahrt

Norden

nach Zufahrt

13 B266 Rtg. Lohrsdorf Kloster-Prim-Stra3e
14 B266 Rtg. Lohrsdorf Rampe B266
31 Kloster-Priim-Stra3e B266 Rtg. Lohrsdorf
34 Kloster-Priim-Stra3e Rampe B266
41 Rampe B266 B266 Rtg. Lohrsdorf
43 Rampe B266 Kloster-Priim-Stra3e
Fahrzeug-Art _|Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr  bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:00 Uhr  bis 17:00 Uhr
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@ERTEC

Strom 14

B266 Rtg. Lohrsdorf
Rampe B266

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

12
19
21

17
21

24
36
35

32

31

48

50
60
56
45

52
51
41

26

31

34
24
28
16
31

41

26

33
26

42
23
22
15
18
33
23
25
35

18
19
13
14
29
20
19
30

33
28
16
16
20
24
29

38
30

24
20
27

27

35

28
31

31

40

21

27

24
23
21

30
28
24
35
33
33
36
47
40

29
30
30
34
a4
36
33
33
a4
42

37
38
47

45

42

43

43

a4
33
38
27

29

37

26

24
391
556

1.498

24
442
600

1.718
211
162

1.718

2.028

10
17
71

19
10
68

19
15
66
10

12

1

192
146
1.498
1.780

68 71

75

66
78

12

14

1
1

78

Strom 13

B266 Rtg. Lohrsdorf

von:

Kloster-Priim-Strale

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

12

10

10

28
13

33
15
11

15

19

12

16

15
10

16
12

13
10
14
10

21

14
15
11

12
13
12
17
21

12

16
21

15
12
18
13
22
15
22
21

19

14
21

18

24
15
27

24

15
19
16
14
15
24

20
22
18
20
18
29
10
15
26
17
23
26

12
21
17
19
25
16

18
31

30
21
115
280
697

24
143
325
831

13
35

10

11

95

16

51

62
77
831
985

11
95
113

62
697
828

10
11

11
12

16
19

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45

11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15
17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00
18:00 - 18:15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

5 24h

12 von 44



@ERTEC

Strom 34

Kloster-Priim-Strale

Rampe B266

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11
11
12

11
12
13

10

10

76
66
224

82
70
247

11

42

44

23
224
266

24
247
293

11
13

Strom 31

Kloster-Priim-StraRe
B266 Rtg. Lohrsdorf

von:

nach:

Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
15
26

23
36

12
26
21

29
21

25
a4

a1

34
62
33
25

35
66
42

26

34
36

37

a1

22
25
18
32
22
28
18
24
31

28
27

19
36
24
33
18
24
38
28
19
27

25
16
24

10
25

21
23
27
23
28
18
19
28
39
18
34
17
31

24
31

25
32
20

24
39
39
24
39
20
33
12
38
17
42

33
10

39

32

38
a1

34
35
21
19
26
28
a1

36
25
21
32
30
43

24

20
374
417
1.360
170
115
1.360
1.616

25
21
416
474
1.543
187
138
1.543
1.830

24
33
113

14
33

17

15

4

14
113
134

17
19

15
17

33
39

4
4

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15-10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45-12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00
17:00 - 17:15
17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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@ERTEC

Strom 43

Rampe B266

von:

Kloster-Priim-Strae

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

12

12

12
14
10

16
14
10

15

16

10

10
15
13
13
15
12
11
15

12
12
13
15
12

14

10
11

13

14

12

13

15
13
20
15
10
14
13
19
17
18

16
14
21

16
12
15
15
19
18
18
10
18
21
18
18
20
73
269
603

18
21
18
18
20
57
258
545

11

31

12

28
56
545
647

33
61
603
715

11
12

31

12
12

10

37

Strom 41

Rampe B266

von:

B266 Rtg. Lohrsdorf

nach:

Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
25
38
56

60
67

24
28
43

55
52

56
64
65
65
57
43

69

81

81

80
65

54
67
51

54
46

40
53
55
38
54
51

51

67
70
51

72
59
56
71

41

53
53
55
53
74
58

70
70
66
89

67

76
68
73
66
73

90
76
88
80
91
81

64
53
65
63
54
58
65
71

62
80
74
67
66
70
78
90

100

103

110

108

75
95
86
104
102

72

79

83
91

94
97
88

83

75

71

73

51
606
1.255
3.240

80

75

75

53
743
1.366
3.808

23
22
115

53 52

39
199

30
192

20
47

2
4

15

25

22
14
199
236

250
387
3.240
3.849

311
421
3.808
4.496

115
127

192

211

15
17

a7
56

4
4

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45

11:45-12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45
15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15
17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00
18:00 - 18:15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

5 24h
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Auswertung Knotenstromzéhlung - Einmindung

@ERTEC

Projekt-Name:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

Stadt: Bad Neuenahr

Projekt-Nummer: 18216 Knotenpunkt: K4
Datum: Montag, 14. Mai 2018
Erhebungszeit: von 06:00 his 19:00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name
1 Rampe B266 Norden
2 B266
4 Auf dem Flachsmarkt
Strom/Richtung [von Zufahrt nach Zufahrt
12 Rampe B266 B266
14 Rampe B266 Auf dem Flachsmarkt
21 B266 Rampe B266
24 B266 Auf dem Flachsmarkt
41 Auf dem Flachsmarkt Rampe B266
42 Auf dem Flachsmarkt B266
Fahrzeug-Art _|Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr  bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:00 Uhr  bis 17:00 Uhr
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@ERTEC

Strom 14

Rampe B266

von:

Auf dem Flachsmarkt

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

12
17
29

12
18
33

24
13

30
15

11
10
11
10
13

13

14
11
17
14
10
10
11
12
12
10
10
12

10
11
11
11
10

10

13
20

17

13
10
12
11

14
10
15
12
11

13
22
12
14

15
23
14
16
12
18
20
25
17
24
14
14
14

15
17
24
14
21

13
12

13
16

16
17
13
10
153
253
706

13
27

131
214
603

14

11

71

83
76
603
716

96
86
706
836

14
15

11
12

71

84

Strom 12

Rampe B266

B266

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

16
24
36
36
42

17
35
46

41

54
61

52

53

68
68
70
55
46

54
55
a4
36

53
37

62
a1

31

40

a4
50
36
43
51

60
64
a7
59
59
48
63

34
46
44

60

51

65

a4

60

61

76
63
79
69
81

54
69

61

65
59
67
53
a4
59

73
83
72
51
72
57

46

51

64
53
71

a4
64
70
66
73
76
80
83
59
78
79

7
80
78
89
87
88
66
86

85

76

67

73

72

55
501
1.115
2.816

81

72

76

73

57
623
1.219
3.348

20
19
103

49

49

29
184

39
197

17
42

0
0

23

20
13
197
234

214
312
2.816

267
342
3.348
3.952

103
113

184
202

42
50

0
0

3.345

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00
18:00 - 18:15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

5 24h
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Strom 24

B266

von:

Auf dem Flachsmarkt

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

12
13
24
24
31

12
14
24
27

35

23
12
19
16
16

23
12
19
17
17
18
22
12
12

14
19
11
12

11
18
12
11
22
16
11
10
14
16
10

12
19
13
13
22
19
12
14
14
21

10
12
15
20
22
17
15
10
22
15
15
11
19
18
19
20
20
25
18
26
20
13
19
11
196
291
855
109

15
18
18
15
15
10
22
15
13
10
19
18
18
20
20
24
18
26
16
13
19
11
184
282
796
102

13

19

16

11

75
796
946

76
855
1.013

13
14

19

21

16
19

11
13

6

Strom 21

B266

von:

Rampe B266

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz
16
19
25
28
28
34
44
33
35

11
17
23
24
24
32

39

31

30
19
20
13
17

25

27

14
22

14
24
14
15
13
10
18
14
19
20
23
20
14
10
11
17
26
19

14
10
12
11

14
11
15
14
18
19

14
23
15
16

24

10
11
16

14
16
19
15
21

18
21

23
31

29
30
18
23
23
28
19
25
26
19
25
12
15
283
340
926
132

34
22
26
28
31

22
26
27

19

26

13

15
328
379
1.110
146
110
1.110
1.309

10
15
59

16

15

15
61

53

0

94
926
1.100

59
65

53
58

61

0
0

72

10

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45-12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00
18:00 - 18:15
18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

5 24h
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@ERTEC

Strom 42

Auf dem Flachsmarkt
B266

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

13
21

21

16

22
17
21

19

14
22
18
11

17
22
18

14
14
18
15
23
20
14
18
16
16
17
16
15
21

17
11
21

19
12
14
15
14
13
15
13
21

25
17
22
19
17
21
13
22
20
11
29

26
17
26
19
18
22
16
23
25
13
30
11
29
14
22
26
34
29
38
39
31
26
22
25
29
16
18
16

193
414
1.062

29
14
21

24
32

24
37
38
30
23
21
25
29
16
18
16
162
397
969

12

13

18

18

33

11

16

64
131
969

1.151

77
140
1.062
1.257

13
14

11 33 18 18
39 20 20

13

16
16

Strom 41

Auf dem Flachsmarkt

Rampe B266

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11

12

11

12

13

28
98
192

35
107
227

9

25

31
192
228

34
227
269

9
10

25
30

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45-12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15 - 13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00

16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00
17:00 - 17:15
17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Auswertung Knotenstromzahlung - Kreuzung

@ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266
18216

Datum: Donnerstag, 14. Juni 2018
Erhebungszeit: 06:00 bis 19:00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name

1 B266 Rtg. Lohrsdorf

2 A571

3 Auf dem Flachsmarkt

4 B266 Rtg. Bad Neuenahr

Strom/Richtung

von Zufahrt

Stadt: Bad Neuenahr
Knotenpunkt: K5

Norden

nach Zufahrt

12
13
14
21
23
24
31
32
34
41
42
43

B266 Rtg. Lohrsdorf
B266 Rtg. Lohrsdorf
B266 Rtg. Lohrsdorf
A571

A571

A571

Auf dem Flachsmarkt
Auf dem Flachsmarkt
Auf dem Flachsmarkt
B266 Rtg. Bad Neuenahr
B266 Rtg. Bad Neuenahr
B266 Rtg. Bad Neuenahr

A571

Auf dem Flachsmarkt
B266 Rtg. Bad Neuenahr
B266 Rtg. Lohrsdorf

Auf dem Flachsmarkt
B266 Rtg. Bad Neuenahr
B266 Rtg. Lohrsdorf
A571

B266 Rtg. Bad Neuenahr
B266 Rtg. Lohrsdorf
A571

Auf dem Flachsmarkt

Fahrzeug-Arten |Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr
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@ERTEC

Strom 23

A571

von:

Auf dem Flachsmarkt

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

12
12
14

13

18
38
21

21

a4

24
24
14
16
25

15
10
12
21

18
11

20
18
13
18
16

16
12

12
10

15
16
15
10
17

10

11

15
13
16
14

21

18
22
17

14
15
10
19
25
18
19
22
24

13
18
14
12
20
23
18
28
22
29
27

23
32
24
33
27

15
16
16
23
15

18
16
19
23
19
26
22
16
223
363
956
113
116
956
1.124

24
22
16

12

16
11
73

16
18
63

177
326
750

57

11

92
106
750
891

57
63

73

80

63
75

11
13

0

Strom 14

B266 Rtg. Lohrsdorf

von:

B266 Rtg. Bad Neuenahr

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

44
45

50
62

52
73
91
110
118

58

89
104
123
133
111
104

94
85

81

91
101
103

92
83

82

95

66
82
87

80
93
99
90
93
79
74
76
69
75
93
74
64
80
78
82

81

7
73

61

68
62
59
81

65

56
74
67

68
79
69

94
78
97

84
68
7
71
72
86
83
76
114

77
92

82

90
101

88

920
127
110
122
106
109

14

91
101

97

98
83
94
84
97

97
104

95
108

93
85

93
89
77
69
1.129
1.585
4.718

73

64
968
1.419

41

40

66
96
272

1
1
2

28
136

19
126

22
50

18

4.116

11
10
136
150

20

25
33
272
323

407
387
4.116
4.890

471
447
4.718

126
139

18
20

50
59

2
2

5.580

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00
11:00 - 11:15

11:15- 11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00
17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr
> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

5 24h
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Strom 32

Auf dem Flachsmarkt
A571

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

17
19
25

22
22
30

32

37

25
32

30
34

49

a4
31

33
35

30
19
22
15
19
10
22
12
14
14

25

29
17
25
18
33
17
18
17
13
20
17
20
25

15
14
16
17
21

27

26
13

29
18
11
11
20
30
23
28

17
27

18
19

13
13
18
15
26
29
32
41

18
19
23
22
30
31

34

46
29
37

25

32
27

32
38
35

35

31

29
33
23
27

30
36
23
28
16
19
363
486
1.337

14

19
311
438
1.118

13
15
68

16

19

24
86

53

9

0

137
125
1.118
1.328

151
144
1.337
1577

10
86
102

68
75

53
58

9
11

0
0

Strom 24

A571

von:

B266 Rtg. Bad Neuenahr

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

19
36
36
55
58
87

24
42

43

58
64
101
104
104

10

96
88

50
55
53
50
36
39
66
36
37

51
59
57
51
a1

39
66
a4
42
45
37

36
33
34

38
35

33
32
37

33
40

38
34
35

46

39
39
39

35

33
19

31

38
28
37

53
28
37

58
32
42

43

46

45

49

35

39
53
33
51

49
27

41

40
a4
51

a4
46
55
48
51

a4
47

34
40

42

43

39
25
36
33
a4
31

43

31

43

37

50

33
758
703
2.453

17
14
46

11

a1

683
625
2.193

48
150

46

11

0

25

321
186
2.193
2.605

360
200
2.453
2.905

46

46

150
178

11
13

0
0

51

51

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00
11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Strom 43

B266 Rtg. Bad Neuenahr

von:

Auf dem Flachsmarkt

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11
18
35

12
25
42

27

30

48

59
56
59

50
45

56

72
63
46

56
38
31

a1

42

48

30
30
50
46

37

31

66
58
43
62
57
42
62
58
60
62
76
65

33
52

51

34

51

49
51

48

63
57

72
52

80
58
74
64
86
67

63

54
73

54
46

54
58
50
66
50
63
67

52
42

58
45

57
57

62

63

77

66

77

54

74

76

60

66

64

59

47
457
1.004
2.672

73
68
88
73
83
64
82
83
64
71

66

65

52
553
1.112
3.101

13
17
62

29

49

24
121

49
205

18
36

0
0

12

22
13
205
244

207
283
2.672

250
312
3.101
3.667

62
68

121
133

36

0
0

3.174

43

Strom 42

B266 Rtg. Bad Neuenahr
A571

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

24
16
11
19
29
24
31

27
25
14
20
30
30
40

27

31

26
30
25

32
38
28
27

20
22
32

26
36

32

35

18
33
23
21

31

39
36
31

32
28
29
34
41

37

35

32
37

43

a4
43

52
48

48

51

33
65

45

a1

69
53
58
a4
48

55
38
48

45

50
54
42

48

40

51

58
41

33
41

45
52
70
78
62
58
43

a4
58
66
53
a7
42

41

45

43

46

42

45

51

52

45

48

40

43

34
282
731

1.910

40
342
826

2.196

15
15
68

14
12
58

26
63
140

14

0

108
224
1.910
2.269

133
268
2.196
2.597

29
140
166

68
75

58
64

14
17

0
0

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30

09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00
11:00 - 11:15

11:15 - 11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00
17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr
5 15:00-19:00 Uhr
> 06:00-19:00 Uhr
> SPH-VM
> SPH-NM

> Erhebungszeit

5> 24h
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Auswertung Knotenstromzéhlung - Einmindung

@ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266

18216

Stadt: Bad Neuenahr
Knotenpunkt: K6

Datum: Donnerstag, 14. Juni 2018
Erhebungszeit: von 06.00 his 19.00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name

1 K44 Rtg. Ehlingen

3 K44 Rtg. Lohndorf

4 Rampe A571

Strom/Richtung

von Zufahrt

Norden

nach Zufahrt

13 K44 Rtg. Ehlingen K44 Rtg. Léhndorf
14 K44 Rtg. Ehlingen Rampe A571
31 K44 Rtg. Léhndorf K44 Rtg. Ehlingen
34 K44 Rtg. Léhndorf Rampe A571
41 Rampe A571 K44 Rtg. Ehlingen
43 Rampe A571 K44 Rtg. Léhndorf
Fahrzeug-Art _|Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:45 Uhr 17:45 Uhr
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Auswertung Knotenstromzéhlung - Einmindung

@ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266
18216

Stadt: Bad Neuenahr
Knotenpunkt: K7

Datum: Donnerstag, 14. Juni 2018
Erhebungszeit: von 6.00 bis 19.00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name

1 HauptstraBe

2 B266 Rtg. Bad Bodendorf

4 B266 Rtg. Lohrsdorf

Strom/Richtung

von Zufahrt

Norden

nach Zufahrt

12
14
21
24
41
42

HauptstraRe

HauptstraRe

B266 Rtg. Bad Bodendorf
B266 Rtg. Bad Bodendorf
B266 Rtg. Lohrsdorf
B266 Rtg. Lohrsdorf

B266 Rtg. Bad Bodendorf
B266 Rtg. Lohrsdorf
HauptstraRe

B266 Rtg. Lohrsdorf
HauptstraRe

B266 Rtg. Bad Bodendorf

Fahrzeug-Art _ |Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr  bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 15:45 Uhr  bis  16:45 Uhr
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@ERTEC

Strom 14

Hauptstraflle

von:

B266 Rtg. Lohrsdorf

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11
16
25

11
16
26

16
13

16

14

10
10

11

11

10

10

10

11
10

10

10

10

10

122

125

72
343

82
371

20

70
19
343
407

72
20
371
440

20
24

Strom 12

Hauptstraflle

von:

B266 Rtg. Bad Bodendorf

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15
11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45-12:00
12:00 - 12:15
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15 - 17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00
18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Strom 24

B266 Rtg. Bad Bodendorf

B266 Rtg. Lohrsdorf

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz
75
97
108
115
137
185
215
158
155
135
175
125
117
113
137
117
131
109
121
127
108
114
124
141
118
107
121
129
115
139
153
121
116
130
159
156
136
177
172
191
179
177
188
150
188
192
180
169
171
137
134
121
1.680
2.662
7.365

63
75
90
98
114
160
194
127
134
116
148
107
100

10
12
12

12

10

94
116
104
105

11

93
100
101

92

96
108
124

10
12

96
93
98
103

12
12

97
121
135

10

10

96
102
108
135
128
124
155
154
177
161
157
166
135
160
177
169
154
160
128
126
110

1.426
2.413

11
12
10

10

14

10

13
10
13
10

10

12

40

80
24
214

15

96
139
431

23
34
103

0
3
3

45
191

42

6.384

10
12
191
210

32

43

615
641
6.384
7.584

11
13
103
122

713
710
7.365
8.710

39
431
512

214
235

42

3
3

46

Strom 21

B266 Rtg. Bad Bodendorf

Hauptstralle

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

0
0
0

11

11

0
0

11
13

11
13

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15
11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45-12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00
17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Strom 42

B266 Rtg. Lohrsdorf

von:

B266 Rtg. Bad Bodendorf

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

80
106
117
127
131
131
168
174
139
107
118
107

73
89
96
114
114
115
146
148
118

10
13

11
11

92
99
91

85
73
88
93
84

103

115

98

88
111
115
105
124
127

10

10

72
99
115

93
121
139
112
111
134
127
151
129
145
153
139
148
139
172
149
128
131
144
158
165
168
201
193
180
161
181
173
157
151
156
153

11

91

94
109
105
132
114
127
132
111
121
121
149
129
111
112
132
138
140
159
176
174
166
147
158
160
145
142
148
151

10
13
10

10
13
11
10
12
10
10
13

11
15

10
11

11

95
1.295
2.343
6.211

99
1.505
2.571

33
20
133

24 48

94
122
425

11
45
107

1
5
7

35
213

45

7.134

22
10
213
234

35 16

527
631
6.211

612
695
7.134
8.441

32
425
505

16
107
127

133
146

45

7
7

50

7.379

Strom 41

B266 Rtg. Lohrsdorf
Hauptstraflle

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

0
0
0

11
21

19
58

65

0
0

58
69

65
77

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00

07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15-10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15
11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45-12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Auswertung Knotenstromzahlung - Kreuzung

@ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266
18216

Stadt: Bad Neuenahr
Knotenpunkt: K8

Datum: Montag, 14. Mai 2018
Erhebungszeit: 06:00 bis 19:00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name

1 Bahnhofstralle

2 B266 Rtg. Sinzig

3 BéaderstralRe

4 B266 Rtg. Bad Neuenahr

Strom/Richtung

von Zufahrt

Norden

nach Zufahrt

12
13
14
21
23
24
31
32
34
41
42
43

Bahnhofstralle
Bahnhofstralle
Bahnhofstralle

B266 Rtg. Sinzig

B266 Rtg. Sinzig

B266 Rtg. Sinzig
BéaderstralRe

BéaderstralRe

BéaderstralRe

B266 Rtg. Bad Neuenahr
B266 Rtg. Bad Neuenahr
B266 Rtg. Bad Neuenahr

B266 Rtg. Sinzig
BéaderstralRe

B266 Rtg. Bad Neuenahr
Bahnhofstralle
BéaderstralRe

B266 Rtg. Bad Neuenahr
Bahnhofstralle

B266 Rtg. Sinzig

B266 Rtg. Bad Neuenahr
Bahnhofstralle

B266 Rtg. Sinzig
BéaderstralRe

Fahrzeug-Arten |Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr
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@ERTEC

Strom 13

Bahnhofstral3e

von:

Béderstralle

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

10

12
13

12
13

11

11

11

10

10

11

10
10

10
11

12

13

10
11

10

13

13

10

10

52
130
362

18
55
119

57
140
387

17

17
36
362
430

21

17
119
119

38
387
459

17
20

Strom 12

BahnhofstraRe

von:

B266 Rtg. Sinzig

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

15
20
22
22
27

15
22
23
23
28

20
16
19
12
11
14
18
14
16

22
17
20
14
12
14
20
16
17

11
14
12
12
23
12
10

11
14
14
12
25
14
11

11
12
13

12
13

14
10
12
10
13
19
16
12
10
13
20
21

11

11
16
14
11

11
19
20
23
22

25
25
26

24
19
15
23
28

20
17
23
28

24
11
10
10
187
279
766

24
11
11
10
199
296
823

10
32

16

76
88
766
910

81

96
823
976

16
18

32
38

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30

09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15 - 17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Strom 21

B266 Rtg. Sinzig
Bahnhofstral3e

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

14

17

11
10

14
11

10

13

10

12

11

11
12

11
13
10
13

13

13

13
11

11
12
13

10
11

13
14

13
14

15
14
19
11

15
14
20
11

41
173
405

47
185
446

29

15
40
405
481

17
46
446

29

34

529

Strom 14

BahnhofstraRe

von:

B266 Rtg. Bad Neuenahr

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11
11
12

11
11
13

11
10

11
11

12
11

12
11

10

10

10

11

11

85
112
323

88
120
347

13

41

42

26
323
384

30
347
412

13
15

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15
11:15 - 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00
17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Strom 24

B266 Rtg. Sinzig

von:

B266 Rtg. Bad Neuenahr

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

50
60

61

81

76
82

94
100
115
146
195
121
123
117
146
113

10
11
10
12

92
125
172

94
100

11

99
119

93
69
83
92
84

88
104
111

95
116
102
109
101

98
86
89
78
83
7
96
104

95

89
113
119
112
102

95
84
78
101

95
124

81
107
120

95
125
134
111

10

11

87

86

99
108
142
138
120
150
163
169
151
155
169
121
170
163
174
157
134
132
104

90
119
117
107
131
144
154
135
138
152
109
143
150
163
146
125
122

10

10

11

11

15

98
88
1.162
2.105
5.471

96
1412

49
44
197

66
28
194

11

102
120
386

22
27

0
4
4

2.328

30

89
11
13
89
106

6.367

13
14
197
217

27

42
37
386
459

491
542
5.471

585
615
6.367

194
213

30
33

4
4

6.500

7.527

Strom 23

B266 Rtg. Sinzig
Béaderstralle

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

11
12
11
11

13
14
11
13
12
11
19
12
13
13
12
14
16
10
14
12
15
17
12
13
17
20
16
20
17
20
18
14
21

11
18
10
12
12
11
13
14

14
11
12
14
11
12
17
17
16
18
15
18
17
13
21

11
21

12
25

18
24

18
26
23
30
24
30
30
35
19
28
32
27

21

30
23
27

29

35
19
27

32
25

22
32
79
396
810

22
32
98
413
877

0
0
0

12
10
40

13

34
109
810
962

39
114
877

1.040

0
0

13

14

40
48

11

0

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15- 11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00
17:00 - 17:15
17:15-17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

> SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Strom 32

Béaderstralle

von:

B266 Rtg. Sinzig

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

10
15
17
19
24
17
16
31

10
17
20
20
25
20
17

34
18
20
17
17
16
19
16
19
18
16
15
16
16
20
18
18
13
11

17
20
15
15
15
18
16
19
17
14
12
16
13
17
18
17
12

11

13

14
16

14
17
27

24
11
17
17
19
16
17
21

13
19
20
22
17
19
25

15
19

17
19

16
18
15
31

17
19
15
31

14
24
22
27

15
26
22
30
24
29
14

235

330

964

22
29
14
216
312
891

12
12
48

15

81

89

82
964
1.144

80
891
1.059

15
17

48

57

10

3

Strom 31

Béaderstralle

von:

BahnhofstraRe

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

14
26

14
27

10
10

10

13

13

10

10

12

12

10

13

13

12
11

15
11

10

13

10

95
124
376

14
30
79

99
136
399

14

51

53
44
399
473

37
376
447

15
79
79

14
17

1

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15- 11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15 - 17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Strom 41

B266 Rtg. Bad Neuenahr

von:

Bahnhofstral3e

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

14

16
10

11

11

10

10

12

12

10

10
10
10
10
16
13
13
11

10

16
12
13
10

20
11

22
13

11
14
13

13
14
13

10

10

20

20

15
29

15
30
11
18
13
18
17
11
19
19

10
17
13
17
16
11
15
18

69
218
523

80
231
564

27

35

42

62
523
621

64
564
669

27
32

Strom 34

Béaderstralle

von:

B266 Rtg. Bad Neuenahr

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

12

13
10
11
13
16
22
19

10
13
14
20
18
19
17
11
13
13
12

20
17
13
13

14
13

13

14
11
11
10

14
11

17
12
12

10

12

10

12

10

10

12
12
10

14
13
12
10
10
10
13
13
14
13
14
17
11
24
15
10

11
11
14
13
12
14

22

14
10

12
10
24
15
169
205
600

12
10
25
17
181
223
662

10
32

12

10

74
59
600
713

78
67
662
785

12
13

32

10
12

38

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45
10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15 - 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15
12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00
17:00 - 17:15
17:15 - 17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

5 SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

5 24h
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Strom 43

B266 Rtg. Bad Neuenahr

von:

Béderstralle

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

10

10
12

11

11

12

13

12

12
11

15
12
15

14
11
10

14
13
10
13
11
13
12
15
11
22
10
14
11
23
33
21

11
10
12
11
14
11
19
10
11
10
21

32

21

26

27

14
14
19
17
20
22

16
16
20
20
21

23
12
59
300
614

11

46
278
547

13
37

15

18
100
547
650

20
104
614
728

15
17

37

44

11

Strom 42

B266 Rtg. Bad Neuenahr

B266 Rtg. Sinzig

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

62

68

78
93
123

88
108
141
102
119
151
156
128
107
101

91
103
128
139
103

11

10

98
89

80
66
62
78
83
67

97

75
7
94
100

82
96
110

76
93
70
76
97

85

97
121
106

88
69

90
116

99

80
98
90
96
119

93
119
104
111
131
102
126
132
123
135
104
109
111
126
138
130
142
147
146
147
131
148
133
109
130
122

11

87
100
109
107
114

10

10

90

95
102
111
113
119
127
125
130
132
111
137
122
103
124
122

15

11

89
1.187
1.862
5.163

92
1.366
2.061

35

39
31
197

17

76
108
336

12
38
94

1
2
3

19
138

28
13

5.956

12

18
12
197
217

33
35
336
399

473
514
5.163
6.134

554
582
5.956
7.044

18
94
112

138
152

28

31

3
3

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15 - 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15 - 12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15 - 17:30
17:30 - 17:45
17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Auswertung Knotenstromzéahlung - Kreuzung

@ERTEC

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Bad Neuenahr Ahrquerung B266
18216

Stadt: Bad Neuenahr
Knotenpunkt: K9

Datum: Montag, 14. Mai 2018
Erhebungszeit: 06:00 bis 19:00
Wetter:
Zahler:
Auswerter: KR
Bemerkungen:
Zufahrt Name

1 Hauptstrae

2 B266 Rtg. Sinzig

3 Feldweg

4 B266 Rtg. Bad Bodendorf

Strom/Richtung

von Zufahrt

Norden

nach Zufahrt

12
13
14
21
23
24
31
32
34
41
42
43

HauptstraRe

HauptstraRe

HauptstraRe

B266 Rtg. Sinzig

B266 Rtg. Sinzig

B266 Rtg. Sinzig
Feldweg

Feldweg

Feldweg

B266 Rtg. Bad Bodendorf
B266 Rtg. Bad Bodendorf
B266 Rtg. Bad Bodendorf

B266 Rtg. Sinzig
Feldweg

B266 Rtg. Bad Bodendorf
HauptstraRe

Feldweg

B266 Rtg. Bad Bodendorf
HauptstraRe

B266 Rtg. Sinzig

B266 Rtg. Bad Bodendorf
HauptstraRe

B266 Rtg. Sinzig

Feldweg

Fahrzeug-Arten |Definition
Rad Fahrréader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anh&nger
Lkw Lastkraftwagen mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht mit Anh&nger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr
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Strom 41

B266 Rtg. Bad Bodendorf

Hauptstralle

von:

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 34

Feldweg

von:

B266 Rtg. Bad Bodendorf

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30

08:30 - 08:45

08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00
11:00 - 11:15
11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00
15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00
17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM

5 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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