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Schlussbericht

Abkiirzungsverzeichnis

DTV
DTVw
HBS
Kfz
Lkw
Lkw1
Lkw2

MT
MN
Pkw

pT
pN
Qsv
SV
Svz
vaQ

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke an Normalwerktagen (Mo — Sa) auRerhalb der Ferienzeit
Handbuch fiir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen, derzeitiger Stand 2015

Kraftfahrzeuge

Lastkraftwagen

Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse von tber 3,5 t und Busse
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassi-

gen Gesamtmasse von Uber 3,5 t

MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags (6-22h) fir LArmberechnung
MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts (22-6h) fiir L&rmberechnung
Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit ei-

ner zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Mafgebender Lkw-Anteil (>3,5 t zGG) tags an MT in % (6-22h) fur Larmberechnung
Mafgebender Lkw-Anteil (>3,5 t zGG) nachts an MN in % (22-6h) fiir Larmberechnung
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemal HBS 2015

Schwerverkehr

Straenverkehrszahlung des Bundes (BASt)

Vergleichsquerschnitt

Quellenverzeichnis

HBS 2015:

MiD 2017:

RLS-19:

VVP 2030:

Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV), 2015.

Mobilitat in Deutschland, INFAS, DLR und BMVI, 2017.

Richtlinien flir den Larmschutz an Straften, Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen
(FGSV), 2019.

Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
2014,
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Schlussbericht

1. Problemstellung und Ziel der Untersuchung

Die B 8 verlauft im noérdlichen Rheinland-Pfalz von der Landesgrenze zu NRW bei Hennef-
Uckerath bis zur Landesgrenze zu Hessen bei Hadamar. Die B 8 ist in diesem Bereich derzeit
durch hohe Verkehrsbelastungen und damit verbundene regelmafige Staus und Verkehrsbehin-
derungen in den Spitzenstunden gepragt. Betroffen sind vor allem die Ortslagen Kircheib, Hassel-
bach, Weyerbusch und Helmenzen. Die SVZ 2015 weist in diesem Bereich eine Belastung von bis
zu 13.000 Kfz/24h aus. Der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz plant deshalb eine Verbesse-
rung der Verkehrssituation durch die Schaffung einer Reihe von Ortsumgehungen fur die genann-
ten Orte. Diese Ortsumgehungen sind im aktuellen Bedarfsplan flr die Bundesfernstrallen im

Vordringlichen Bedarf ausgewiesen und werden seitens des Landes mit hoher Prioritat bearbeitet.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wird gepriift, welche verkehrlichen Wirkungen die aufge-
zeigten Mallnahmen auf den Untersuchungsraum - insbesondere in den Ortslagen Kircheib, Has-
selbach, Weyerbusch und Helmenzen - haben. Dabei sind auch die Projekte des Vordringlichen

Bedarfs im angrenzenden NRW zu beachten, hier im Besonderen die OU Hennef-Uckerath.

Ziel der Verkehrsuntersuchung zur B 8 (im Weiteren auch als ,VU B 8“ bezeichnet) ist es, fur die
weiteren Planungen die fir das Jahr 2035 zu erwartenden Verkehrsbelastungen fir verschiedene
Planfalle zu ermitteln und die flr nachfolgende Untersuchungen (z.B. Schall-Gutachten) notwendi-
gen Parameter zur Verfliigung zu stellen. Auch die Leistungsfahigkeit der geplanten Knotenpunkte

wird Uberpruft.

2. Basisdaten und Grundlagenermittiung

Die Betrachtungen der vorliegenden VU B 8 basieren auf dem Verkehrsmodell (VM) Rheinland-
Pfalz der PTV AG. Das Verkehrsmodell wurde flir die Zwecke der Untersuchung verfeinert. Hierzu
gehoren sowohl die Disaggregierung der Verkehrszellen als auch Erganzungen des nachgeordne-
ten Straflennetzes im unmittelbaren Planungsraum. Das Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz bildet
den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr auf3erhalb der Urlaubszeit (DTVw) ab. In der Analyse
ist es derzeit fir 2015 kalibriert, in der Prognose bildet es den Verkehr 2030 ab. Die Verflechtungs-
prognose des BMVI fur 2030 ist im Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz bereits berucksichtigt. Im Rah-
men der vorliegenden Untersuchung VU B 8 wurde die Prognose von 2030 auf 2035 fortgeschrie-
ben, um einen fur die anstehende Planfeststellung ausreichend langen Prognosezeitraum zu er-

halten.
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Schlussbericht

Das Verkehrsmodell basiert auf 24h-Matrizen, die den DTVw (Werktage Montag — Samstag au-
Rerhalb der Ferienzeit) abbilden. Es werden folgende Fahrzeug-Segmente unterschieden:

e Leichtverkehr (LV) (Pkw, Motorrader und Lieferwagen bis 3,5 t zGG) sowie

e Schwerverkehr (SV) (Lkw ab 3,5 t zGG, Lastzlige, Container und Busse)

Fur die Zwecke der vorliegenden Untersuchung wurde in der Woche vom 2.04.2019 bis zum
8.04.2019 eine umfangreiche Verkehrserhebung an 20 Zahlstellen (davon 16 Knotenpunkte K und
vier Querschnitte Q) im Untersuchungsraum durchgefuhrt. Dartber hinaus wurde der Verkehr an
5 Befragungsstellen (B1 — B5) in einer Fahrtrichtung befragt. Das Erhebungskonzept lasst sich den
nachfolgenden Bildern 2a (Abschnitt West) und 2b (Abschnitt Ost) entnehmen.

Bild 2a: Verkehrserhebungen im westlichen Untersuchungsraum
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Schlussbericht

An den auf3eren Befragungsstellen B1 und B5 wurde der Verkehr in Richtung Weyerbusch, an den
inneren Befragungsstellen aus Richtung Weyerbusch befragt. Die Durchfihrung der Befragungen
und der Zahlungen (jeweils 16 Stunden von 6 bis 20 Uhr) wurde auf 2 Tage aufgeteilt, auch aus
Grinden der Verfuigbarkeit von Personal und der notwendigen Polizeiunterstitzung. Die Quer-
schnittszahlung westlich Weyerbusch (Q8) erfolgte tUber eine ganze Woche und diente zur Hoch-
rechnung der Zahlzeiten an den ubrigen Zahlstellen auf einen mittleren Wochentag. Die Zahlungen

erfolgten mit einem automatisierten Verfahren mittels Videotechnik.

In Anlage 1 ,,Abbildungen Erhebungen“ sind die Ergebnisse der Verkehrserhebung (2 x 4 Stun-
den 06:00-10:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr sowie 06:00-20:00 Uhr) dargestellt.

Auf Basis der flachendeckend verfligbaren Daten der SVZ 2015 wurden die Zahlwerte der Erhe-
bung auf den DTVw 2018 hochgerechnet. Dabei wurde zunachst auf Basis verfigbarer Dauerzahl-
stellen flr den Zeitraum von 2015 — 2018 ein mittlerer Zuwachs im Leichtverkehr (LV) von +3%
und im Schwerverkehr von +5% abgeleitet. AnschlieRend wurden die mit diesen Faktoren auf das
Jahr 2018 fortgeschriebenen Matrizen fur den Leicht- und Schwerverkehr auf Basis der auf den
DTVw 2018 hochgerechneten Zahlwerte kalibriert.

3. Verkehrssituation Analyse 2018

Als Grundlage fiir die Analyse 2018 dient das Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz der PTV AG. Das
Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz halt Verflechtungsmatrizen fir die Analyse 2015 und die Prog-
nose 2030 vor. Die dem Modell zugrundeliegende Matrix wurde - wie auch das Netzmodell - im
Rahmen der vorliegenden Analyse auf Basis der auf das Jahr 2018 fortgeschriebenen Ergebnisse
der SVZ 2015 und der hochgerechneten Zahlwerten von 2018 kalibriert. Die Befragungen konnten
aus Witterungsgriinden nur teilweise durchgeflihrt werden. Vor allem am zweiten Tag (Befragungs-
stellen B3 bis B5) gab es kaum verwertbare Ergebnisse. Eine unmittelbare Implementierung der
Befragungsergebnisse in das Modell war deshalb nicht mdglich. Die Befragungsergebnisse wur-

den allerdings zur Plausibilisierung der Umlegungsergebnisse herangezogen.

Die Bilder 3a und 3b zeigen die gute Ubereinstimmung der Umlegungsergebnisse der Analyse
2018 mit den auf das Jahresmittel 2018 hochgerechneten Zahlergebnissen sowohl beim Leicht-

verkehr als auch beim Schwerverkehr. Die Abweichungen sind nur sehr gering.
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Die in den beiden Grafiken ausgewiesenen Steigungen der Regressionsgeraden und der Regres-
sionskoeffizient R? entsprechen bei optimaler Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zahlwer-
ten jeweils dem Wert 1,0000. Die nur minimalen Abweichungen von diesem optimalen Wert zeigen
die gute Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zahlwerten.

Bild 3a: Vergleich der Modellwerte mit den Zahlwerten (Leichtverkehr LV/24h)
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Bild 3b: Vergleich der Modellwerte mit den Zahlwerten (Schwerverkehr SV/24h)
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Schlussbericht

In den Abbildungen 1a und 1b der Anlage 2 ,,Abbildungen Verkehr sind die Ergebnisse der
Modellkalibrierung fur die Analyse 2018 in Kfz/24h und SV/24h ausgewiesen'. Abbildung 1a zeigt
den westlichen, Abbildung 1b den 6stlichen Untersuchungsraum. Die hochsten DTVw-Belastungen
auf der B 8 im Analyse-Fall 2018 gibt es mit ca. 14.300 Kfz/24h (1.130 SV/24h) in der Ortslage
Helmenzen unmittelbar vor Erreichen der B 256. Die Verkehrsbelastung in den Ortslagen Kircheib
und Hasselbach/Weyerbusch liegen zwischen 9.500 und 12.700 Kfz/24h. Der SV-Anteil ist in die-
sen beiden Ortslagen mit 1.000 bis 1.300 SV/24h ahnlich hoch wie in Helmenzen.

4. Netzfille

Neben der Analyse fir das Jahr 2018, die den Verkehr 2018 im Netz 2018 abbildet, werden fir die
vorliegende Verkehrsuntersuchung zwei Prognosefalle mit dem Planungshorizont 2035 betrachtet.

Diese setzen sich wie folgt zusammen:

o Bezugsfall 2035: Verkehr 2035 im Netz 2035 unter der Bertlicksichtigung der laufenden
und fest disponierten sowie der im Vordringlichen Bedarf (VB) ausgewiesenen Projekte aus
dem Bundesverkehrswegeplan 2030 (z.B. OU Uckerath, vgl. Bild 4), aber ohne die hier zu
untersuchenden Ortsumgehungen von Kircheib, Hasselbach/Weyerbusch und Helmenzen

Bild 4: Auszug aus dem Bedarfsplan fur die Bundesfernstrallen 2016
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' Hinweis: Die Belastungszahlen und Belastungsdifferenzen in den Abbildungen und Tabellen sind auf 100 Kfz/24h bzw. auf 10
SV/24h gerundet. Dadurch kénnen sich minimale Differenzen zu den ausgewiesenen Belastungszahlen ergeben.
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Schlussbericht

o Planfille 2035: wie Bezugsfall 2035, zusatzliche Berlicksichtigung der Ortsumgehungen
von Kircheib, Hasselbach/Weyerbusch und Helmenzen wie folgt:
» Planfall 1: Bezugsfall zuzliglich OU Kircheib
» Planfall 2: Bezugsfall zuztiglich OU Kircheib und OU Hasselbach/Weyerbusch
» Planfall 3: Bezugsfall zuztglich der Ortsumgehungen Kircheib, Hasselbach/\Weyer-

busch und Helmenzen

5. Bezugsfall 2035

Dem Bezugsfall 2035 liegt das Netz 2018 zuztiglich der laufenden und fest disponierten sowie der
im Vordringlichen Bedarf (VB) ausgewiesenen Projekte aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030
zu Grunde. Nicht enthalten sind die Ortsumgehungen von Kircheib, Hasselbach/Weyerbusch und
Helmenzen. Im Vergleich zur Analyse 2018 unterscheidet sich das Netz des Planfalls 2035 im

Wesentlichen durch die nahegelegene Ortsumgehung Hennef-Uckerath im Zuge der B 8 in NRW.

Die aus den Arbeiten zum Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz vorliegende Matrix der Verkehrsbezie-
hungen fir 2030, die sowohl die weitrdumigen Entwicklungen geman Verflechtungsprognose des
BMVI als auch regionale Entwicklungen bericksichtigt, wurde im Hinblick auf die kleinrdumigen
Kalibrierungseffekte im Rahmen der vorliegenden VU angepasst, Uber einen Quelle-Ziel-bezoge-
nen Entwicklungsansatz auf 2035 fortgeschrieben und bildet damit die Grundlage fur die weiteren

Prognosebetrachtungen.

Im unmittelbaren Planungsraum der B 8 ergibt sich bis 2035 eine Erhéhung des Leichtverkehrs-

Aufkommens um +4,7%, das Schwerverkehrs-Aufkommen nimmt um +3,8 % zu.

In den Abbildungen 2a und 2b sind die Verkehrsbelastungen (DTVw) flir den Bezugsfall 2035 fir
die Bereiche West und Ost in Kfz/24h und SV/24h ausgewiesen. Die Belastungsdifferenzen zwi-
schen dem Bezugsfall 2035 und der Analyse 2018 sind fur ausgewahlte Querschnitte im Zuge der
B 8 in der nachfolgenden Tabelle 1 dargestellt. Die Lage dieser Vergleichsquerschnitte (VQ) ist

den Abbildungen 7a und 7b zu entnehmen.

Die hochstbelastete Ortslage im Bezugsfall 2035 ist Helmenzen mit ca. 14.900 Kfz/24h (1.500
SV/24h). Die Verkehrsbelastungen in den Ortslagen Weyerbusch und Kircheib liegen bei 14.800
bzw. 12.800 Kfz/24h. Damit steigt die Belastung der B 8 gegeniber der Analyse, auch wegen der

OU Uckerath, um bis zu +31%. Im Westen sind die Belastungszunahmen deutlicher als im Osten.
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Schlussbericht

Tabelle 1: Querschnittsbelastungen im Bezugsfall 2035 im Vergleich zur Analyse 2018,
DTVw in Kfz/24h und SV/24h

Differenz Bezugsfall
\'/\l(r)._ Straen-Querschnitt Bezugsfall 2035 Analyse 2018 _ Analyse 20S1}8

Kfz/24h SV/24h | Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
1 | B 8 Landesgrenze NRW 15.400 1.640 11.800 1.080 +3.600 +560
2 | B 8 OD Kircheib 12.800 1.560 10.000 1.090 +2.800 +470
3 |B 8 Rettersen 12.000 1.520 9.600 1.050 +2.400 +470
4 | B 8 OD Hasselbach 12.200 1.630 9.800 1.160 +2.400 +470
5 |B 8 OD Weyerbusch 14.800 1.720 12.700 1.210 +2.100 +510
6 |B 8 Birnbach 11.200 1.380 10.300 1.010 +900 +370
7 | B 8 OD Helmenzen 14.900 1.500 14.300 1.140 +600 +360
8 |L 274 nordostlich Buchholz 4.000 360 3.800 330 +200 +30

6. Planfall 1

Im Planfall 1 ist zusatzlich zu den MaRnahmen des Bezugsfalls die Ortsumgehung Kircheib be-
rucksichtigt. Die Matrix der Verkehrsbeziehungen 2035 entspricht der des Bezugsfalls. Die Orts-
umgehung Kircheib umfahrt die Ortslage nérdlich, im Westen und Osten von Kircheib gibt es keine
Verknupfungen zwischen alter und neuer B 8. Kircheib ist Gber einen zusatzlichen Zubringer im

Nordosten (in Verlangerung der K 28 Limbacher Stral3e) an die Ortsumgehung angeschlossen.

Far die Ortsumgehung Kircheib ergeben sich im Planfall 1 (vgl. Abbildungen 3a und 3b) werktag-
lich rund 14.000 Kfz/24h belastet. Durch den Rickbau der bestehenden B 8 sowohl westlich als
auch 6stlich Kircheib wird der gesamte Durchgangsverkehr von Kircheib auf die Ortsumgehung
verlagert, der Quell- und Zielverkehr von Kircheib infaus Richtung Westen oder Osten nutzt die

beiden neuen Zubringer im Osten von Kircheib.

Im Vergleich zum Bezugsfall erreichen im Planfall 1 rund +500 Kfz/24h mehr Uber die B 8 und rund
+200 Kfz/24h mehr lber die L 274 (Uber Buchholz) die B 8 westlich Kircheib. Ostlich Kircheib nut-
zen rund +700 Kfz/24h die B 8 mehr als im Bezugsfall. Abbildung 3d zeigt, dass im dstlichen
Planungsraum von diesen zusatzlichen +800 Kfz/24h jeweils etwa die Halfte aus Richtung Alten-
kirchen (B 8 Ost) und aus dem Raum ndrdlich Weyerbusch (z.B. L 276 Nord) kommen.

Die Belastungsdifferenzen zwischen dem Planfall 1 und Bezugsfall 2035 sind in der nachfolgenden
Tabelle 2 dargestellt.
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Schlussbericht

September 2022

Tabelle 2: Querschnittsbelastungen im Planfall 1 im Vergleich zum Bezugsfall,
DTVw 2035 in Kfz/24h und SV/24h

\',\l?._ Stafon-Ouerschit Planfall 1 Bezugsfall 2035 D'féiffﬂgzsf?f%aég

Kfzi24h | SV/24h | Kiz/2ah | SV/24h | Kiz/2ah | SV/24h
1 |B 8 Landesgrenze NRW 15800 1.670| 15400 1640  +400 +30
2 |B 8 OD Kircheib 2.300 80| 12.800| 1560| -10.500| -1.480
3 |B 8 Rettersen 12700 1590| 12000 1520  +700 +70
4 |B8OD Hasselbach 13.000| 1710 12200 1630  +800 +80
5 |B 8 OD Weyerbusch 15500 1.800| 14.800| 1720  +700 +80
6 |B 8 Bimbach 11600 1420 11200 1.380|  +400 +40
7 | B 8 OD Helmenzen 15300 1530| 14900 1500  +400 +30
8 |L 274 nordsstlich Buchholz 4.200 300|  4.000 360|  +200 +30
11 | OU Kircheib 14.000|  1.620 0 0| +14.000| +1.620

Das Strombiindel auf der B 8 (Abbildung 3e) zeigt, dass von den 15.800 Kfz/24h an der Landes-
grenze zu NRW (+500 Kfz/24h mehr als im Bezugsfall, siehe Abbildung 2c) noch rund 6.100
Kfz/24h im Osten die B 256 erreichen (+300 Kfz/24h). Die tbrigen knapp 10.000 Kfz/24h sind

Quell- und Zielverkehr der Region zwischen der Landesgrenze und Altenkirchen.

7. Planfall 2

Im Planfall 2 sind zusatzlich zu den MaRnahmen des Bezugsfalls die Ortsumgehungen von Kirch-
eib und Hasselbach/Weyerbusch bericksichtigt. Die Matrix der Verkehrsbeziehungen 2035 ent-
spricht der des Bezugsfalls. Die Ortsumgehungen Hasselbach und Weyerbusch umfahren die

Ortslagen sudlich, die Ortsumgehung von Kircheib entspricht der von Planfall 1.

Fur die Ortsumgehungen Kircheib und Hasselbach ergeben sich im Planfall 2 werktaglich rund
15.700 bzw. 14.500 Kfz/24h (davon rund 1.700 SV/24h, vgl. Abbildungen 4a und 4b). Damit liegt
die Belastung der OU Kircheib im Planfall 2 um rund +1.800 Kfz/24h hdéher als im Planfall 1. Die
Belastung der Ortsumgehung von Weyerbusch (10.700 Kfz/24h) ist geringer als auf der OU Kirch-
eib, da dort der Anteil des verlagerbaren Durchgangsverkehrs kleiner ist. In der OD Weyerbusch
verbleibt vor allem der Durchgangsverkehr im Zuge der Nord-Sud-gerichteten L 276 auf dem hoch-
belasteten Versatzabschnitt mit der B 8 (7.200 Kfz/24h, Entlastung um -7.600 Kfz/24h). Die Belas-

tungsdifferenzen zum Bezugsfall sind in den Abbildungen 4c und 4d dargestellt.

Die Belastungsdifferenzen zwischen dem Planfall 2 und dem Bezugsfall 2035 sowie dem Planfall

1 sind in der nachfolgenden Tabelle 3 flr ausgewahlte Vergleichsquerschnitte dargestellt.
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Die beiden letzten Spalten zeigen, dass die weitraumig biindelnde Wirkung der Ortsumgehungen

im Planfall 2 im Vergleich zum Planfall 1 um im Mittel rund +1.500 Kfz/24h weiter zunimmt.

Tabelle 3: Querschnittsbelastungen im Planfall 2 im Vergleich zum Bezugsfall und zum Planfall 1,
DTVw 2035 in Kfz/24h und SV/24h

Kfz/24h | SV/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
1 |B 8 Landesgrenze NRW 17.100 1.730 15.400 15.800 +1.700 +1.300
2 | B 8 OD Kircheib 2.300 80 12.800 2.300 -10.500 0
3 | B 8 Rettersen 15.000 1.710 12.000 12.700 +3.000 +2.300
4 | B 8 OD Hasselbach 800 80 12.200 13.000 -11.400 -12.200
5 |B 8 OD Weyerbusch 7.200 480 14.800 15.500 -7.600 -8.300
6 | B 8 Birnbach 13.100 1.510 11.200 11.600 +1.900 +1.500
7 | B 8 OD Helmenzen 16.700 1.630 14.900 15.300 +1.800 +1.400
8 |L 274 norddstlich Buchholz 4.400 420 4.000 4.200 +400 +200
11 | OU Kircheib 15.700 1.710 0 14.000 +15.700 +1.700
12 | OU Hasselbach 14.500 1.750 0 0 +14.500 +14.500
13 | OU Weyerbusch 10.700 1.420 0 0 +10.700 +10.700

Das Strombiindel auf der B 8 (Abbildung 4g) zeigt, dass von den 17.100 Kfz/24h an der Landes-
grenze zu NRW (+1.300 Kfz/24h mehr als im Planfall 1, sieche Abbildung 3e) noch rund 7.100
Kfz/24h im Osten die B 256 erreichen (+1.000 Kfz/24h). Die Gbrigen 10.000 Kfz/24h sind Quell-

und Zielverkehr der Region zwischen der Landesgrenze und Altenkirchen.

8. Planfall 3

Im Planfall 3 sind zusatzlich zu den MaRnahmen des Bezugsfalls die Ortsumgehungen Kircheib,
Hasselbach/Weyerbusch und Helmenzen im Zuge der B 8 berticksichtigt. Die Matrix der Verkehrs-
beziehungen 2035 entspricht der des Bezugsfalls und der Gbrigen Planfalle. Die beiden Ortsum-
gehungen Kircheib und Helmenzen umfahren die jeweilige Ortslage nérdlich, Hasselbach und
Weyerbusch werden dagegen sudlich umfahren. Planfall 3 unterscheidet sich damit von Planfall 2

durch die zuséatzliche OU Helmenzen.

Fur die Ortsumgehungen Kircheib und Hasselbach ergeben sich im Planfall 3 werktaglich rund
16.200 bzw. 15.100 Kfz/24h (beide knapp 1.800 SV/24h, vgl. Abbildungen 5a und 5b). Die Be-
lastungen der Ortsumgehungen von Weyerbusch (11.300 Kfz/24h) und Helmenzen (14.000

Kfz/24h) sind etwas geringer, da dort der Anteil des verlagerbaren Durchgangsverkehrs geringer
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ist. In der OD Weyerbusch verbleibt vor allem der Durchgangsverkehr im Zuge der Nord-Sid-ge-
richteten L 276 auf dem hochbelasteten Versatzabschnitt mit der B 8 (7.200 Kfz/24h, Entlastung
um -7.600 Kfz/24h, wie Planfall 1). Die Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall sind in den Abbil-
dungen 5c und 5d dargestellt.

Die Belastungsdifferenzen zwischen dem Planfall 3 und dem Bezugsfall 2035 bzw. dem Planfall 2

sind in der nachfolgenden Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4: Querschnittsbelastungen im Planfall 3 im Vergleich zum Bezugsfall und zum Planfall 2,
DTVw 2035 in Kfz/24h und SV/24h

\l/\lQr.- StralRen-Querschnitt Planfall 3 Beggnga” Planfall 2 ggu%ilel I:)mCIIDILDl; °

Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
1 | B 8 Landesgrenze NRW 17.300 1.750 15.400 17.100 +1.900 +200
2 |B 8 OD Kircheib 2.300 80 12.800 2.300 -10.500 0
3 |B 8 Rettersen 15.500 1.750 12.000 15.000 +3.500 +500
4 | B 8 OD Hasselbach 800 80 12.200 800 -11.400 0
5 |B 8 OD Weyerbusch 7.200 480 14.800 7.200 -7.600 0
6 |B 8 Birnbach 14.600 1.570 11.200 13.100 +3.400 +1.500
7 |B 8 OD Helmenzen 4.500 300 14.900 16.700 -10.400 -12.200
8 |L 274 nordostlich Buchholz 4.700 440 4.000 4.400 +700 +300
11 | OU Kircheib 16.200 1.750 0 15.700 +16.200 +500
12 | OU Hasselbach 15.100 1.790 0 14.500 +15.100 +600
13 | OU Weyerbusch 11.300 1.460 0 10.700 +11.300 +600
14 | OU Helmenzen 14.000 1.430 0 0 +14.000 +14.000

Die Bundelungswirkung der 3 Ortsumgehungen wirkt nicht nur auf die B 8, sondern z.B. auch auf
die L 274 (Uber Buchholz). Im Planfall 3 kommen im Vergleich zum Bezugsfall rund 800 Kfz/24h
mehr Uber die L 274 und werden auf der B 8 gebundelt. Die Abbildungen 5e und 5f zeigen die
Veranderungen im Vergleich zum Planfall 2 ohne OU Helmenzen.

Die Strombundel auf der B 8 (Abbildungen 5g bis 5l) zeigen, dass der Durchgangsverkehr in
West-Ost-Richtung vollstandig aus den vier Ortslagen heraus verlagert werden kann. Aus Abbil-
dung 5g kann zusatzlich entnommen werden, dass von den 17.300 Kfz/24h an der Landesgrenze
zu NRW noch rund 7.300 Kfz/24h im Osten die B 256 erreichen, das sind 200 Kfz/24h mehr als im
Planfall 2.

Die Abbildungen 6a, 6b und 6¢ zeigen die in den drei Nahbereichen von Kircheib, Hasselbach/

Weyerbusch und Helmenzen jeweils zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Planfall 3.
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9. Leistungsfahigkeitsnachweise

Die Leistungsfahigkeitsabschatzung wird nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stralen-
verkehrsanlagen (HBS?) durchgefiihrt. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) sind in ein
6-stufiges System ahnlich dem Schulnotensystem gegliedert (Stufen A = sehr guter Verkehrsablauf
bis F = ungenugender Verkehrsablauf, vgl. Tabelle 5). In der Hauptverkehrszeit wird die Qualitats-

stufe D als ausreichend leistungsfahig angesehen.

Tabelle 5: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS 2015

Ein- und Ausfahrten LSA-geregelte vorfahrtgeregelte Knoten
Qsv planfreier Strecken Knoten incl. Kreisverkehre
Auslastungsgrad x mittlere Wartezeit [s] mittlere Wartezeit [s]
A <0,30 <20 <10
B <0,55 <35 <20
Cc <0,75 <50 <30
D <0,90° <70 <45
E <1,00 >70 >45
F >100 Die QSV = F ist e"rreicht, wenn die:nachgefragte Verkehrsstarke q
’ Uber der Kapazitat C liegt (q>C)

Die Ableitung der Bemessungsverkehrsstarken vor- und nachmittags an den 6 Knoten erfolgte tber
eine Auswertung von temporaren Seitenradarzéhlungen aus dem Zeitraum 2016 - 2021 im Bereich
der B 8, die vom Landesbetrieb Mobilitat (LBM) Rheinland-Pfalz fur diese Zwecke zur Verfigung
gestellt wurden (siehe Anlage 3.1). Die einzelnen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen gemal HBS 2015 lassen sich der Anlage 3.2 entnehmen. Da Planfall 3 der Planfall mit den
hdchsten Belastungen flr alle betrachteten Ortsumgehungen ist, wird er den Leistungsfahigkeits-

nachweisen zugrunde gelegt.

Es ergibt sich an allen Knoten im Zuge der 4 Ortsumgehungen sowohl vor- als auch nachmittags
eine mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV = D). Zusammenfassend ergeben sich flr

die einzelnen Knotenelemente folgende Qualitatsstufen:

2 FGSV Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen:
Handbuch fir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS), Kéln, Ausgabe 2015.

3 0,92 firr Einfahrten des Typs E1 und E2 mit Zuflussregelung.
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Tabelle 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS 2015
KP Fahrtrichtung Typ Bezeichnung MSV 2035 Qsv
vormittags B
Ausfahrt A1 -
nachmittags D
Ost -
) vormittags A
Einfahrt E1 -
) nachmittags B
vormittags D
Ausfahrt A2 -
nachmittags C
West :
. vormittags B
Einfahrt E2 -
nachmittags B
vormittags C
Ausfahrt A1 -
nachmittags D
2 Ost -
. vormittags B
Einfahrt E1 -
nachmittags B
vormittags C
Ausfahrt A1 -
nachmittags D
Ost -
) vormittags A
Einfahrt E1 -
3 nachmittags A
vormittags C
Ausfahrt A2 -
nachmittags C
West :
. vormittags B
Einfahrt E2 -
nachmittags B
vormittags C
Ausfahrt A1 -
nachmittags C
4 West -
. vormittags C
Einfahrt E1 -
nachmittags C
vormittags C
Ost Ausfahrt A1 -
5 nachmittags C
) vormittags B
West Einfahrt E1 -
nachmittags B
vormittags C
Ausfahrt A1 -
nachmittags C
Ost -
. vormittags C
Einfahrt E1 -
6 nachmittags D
vormittags D
Ausfahrt A2 -
nachmittags D
West -
vormittags C
Verflechtung VA1 -
nachmittags C
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10. Schalltechnische Parameter nach RLS-19

Das der Verkehrsuntersuchung zugrundeliegende Modell weist Ganztageswerte fir den Gesamt-

und den Schwerverkehr > 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht (zGG) aus, allerdings keine Tag- und

Nachtwerte. Aus der Zahlung am Knoten 8 westlich Weyerbusch Uber 7 Tage lasst sich dagegen

sowohl eine Tages- als auch Wochenganglinie ableiten. Deshalb erfolgt die Ermittlung der einzel-

nen schalltechnischen Parameter fur den relevanten Planfall 3 unter Berlcksichtigung der verflg-

baren Modell-Daten und der erfassten Tag-/Nachtanteile am Knoten 8.

Die schalltechnischen Parameter fiir den Planfall 3 mit allen vier Ortsumgehungen sind in der nach-

folgenden Tabelle 7 ausgewiesen:

Tabelle 7: Schalltechnische Parameter fir die B 8 im Planfall 3

SS P Consult

Beratende Ingenieure GmbH

I:ld,- Abschnitt DI-(r\f;W D'SI'\\//W ?(Tf;/ DS-I\—/V tags (06:00 - 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

M pKrad | pLkwi | pLkw2 M pkrad | pLkwi | pLkw2
1 [K19/K 58 Mendt L 255 Vierwinden 15.300| 1.530 [14.600 [ 1.230 | 840 [0,5% [56% |2,8% | 146 [0,1% |4,3% | 4,9%
2 |L 255 Vierwinden K 28n Kircheib-Ost 16.200| 1.750 [15.500 [ 1.410 | 891 [0,5% | 6,0% |3,0% | 155 |0,1% | 4,7% | 5,3%
3 |K 28n Kircheib-Ost K 27n Rettensen 15.500| 1.750 | 14.800 [ 1.410 | 851 [0,6% [6,3% |32% | 148 [0,1% |4,9% | 5,5%
4 [K27n Rettensen B 8alt Hasselbach 15.900| 1.870 |[15.200 [ 1.510 | 874 [0,6% [6,5% |3,3% | 152 [0,1% | 5,1% | 5,7%
5 |B 8altHasselbach L 276 Weyerbusch Std [15.100| 1.790 [ 14.400 | 1.440 | 828 | 0,6% |6,6% [3,3% | 144 |0,1% [ 52% | 5,8%
6 |L 276 Weyerbusch Siid |B 8alt Weyerbusch Ost |11.300| 1.460 |10.800 | 1.180 | 621 |0,7% | 7,2% |3,6% | 108 |0,1% | 5,6% | 6,3%
7 (B 8alt Weyerbusch Ost (L 277 Birnbach West 15.300| 1.640 [ 14.600 [ 1.320 | 840 [0,5% [6,0% |3,0% | 146 [0,1% |4,7% | 5.2%
8 |L 277 Birnbach West  |K 15 Birnbach Ost 14.600| 1.570 [13.900 [ 1.270 | 799 [0,6% [6,0% |3,0% | 139 [0,1% |4,7% | 53%
9 |K 15 Birnbach Ost B 8alt Oberdlfen 15.000| 1.600 [14.300 [ 1.290 | 822 [0,5% | 5.9% |3,0% | 143 |0,1% | 4,7% | 5,2%
10 |B 8alt Oberdlfen B 256 Helmenzen 14.000| 1.430 [13.400 | 1.150 | 771 [0,5% [57% |29% | 134 [0,1% |4,4% | 5,0%
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11. Zusammenfassung

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung betrachtet die verkehrlichen Wirkungen der drei Ortsum-
gehungen von Kircheib, Hasselbach/Weyerbusch und Helmenzen, vor allem im Hinblick auf die
Entlastung der entsprechenden Ortslagen. Ziel der Verkehrsuntersuchung war es, fir die weiteren
Planungen die fir das Jahr 2035 zu erwartenden Verkehrsbelastungen fir verschiedene Planfélle
zu ermitteln, die Leistungsfahigkeiten der geplanten Knoten nachzuweisen und fur die schalltech-

nische Untersuchung die notwendigen Verkehrsdaten bereitzustellen.

Die Betrachtungen der vorliegenden VU basieren auf dem Verkehrsmodell (VM) Rheinland-Pfalz
der PTV AG. Das Verkehrsmodell wurde fir die Zwecke der Untersuchung verfeinert. Hierzu ge-
hdéren sowohl die Disaggregierung der Verkehrszellen als auch Ergédnzungen des nachgeordneten
Straliennetzes im unmittelbaren Planungsraum. Die Verflechtungsprognose des BMVI fur 2030 ist

im Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz bereits bericksichtigt.

Das Verkehrsmodell basiert auf 24h-Matrizen, welche den DTVw (Werktage Montag — Samstag
aulderhalb der Urlaubs- und Ferienzeit) abbilden. Es werden folgende Fahrzeug-Segmente unter-
schieden:

e Leichtverkehr (LV) (Pkw, Motorrader und Lieferwagen bis 3,5 t zGG) sowie

e Schwerverkehr (SV) (Lkw ab 3,5 t zGG, Lastzlige, Container und Busse)

Fur die Zwecke der vorliegenden Untersuchung wurde in der Woche vom 2.04.2019 bis zum
8.04.2019 eine umfangreiche Verkehrserhebung an 20 Zahistellen (davon 16 Knotenpunkte und
vier Querschnitte) im Untersuchungsraum durchgeftihrt. Darliber hinaus wurde der Verkehr an 5
Befragungsstellen (B1 — BS) in einer Fahrtrichtung befragt. Die Erhebung erfolgte mit einem auto-
matisierten Zahlungsverfahren (Videotechnik). Erfasst wurden die verschiedenen Verkehrsarten
im Zeitraum von 06:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr sowie an einem zentralen Querschnitt
westlich Weyerbusch an 7 Tagen Uber 24 Stunden. Auf Basis dieser Datengrundlage wurde der
Analysefall 2018 aufgebaut und in der Prognose auf 2035 (Prognose-Null-Fall) fortgeschrieben. Im
Bezugsfall 2035 und in den Planfallen 1 bis 3 werden die zusatzlichen Wirkungen der Ortsumge-

hungen von Kircheib, Hasselbach/Weyerbusch und Helmenzen betrachtet.

In der Analyse 2018 ist die B 8 im Untersuchungsraum mit rund 10.000 bis 13.000 Kfz/24h belastet,
der Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 10%. Im Bezugsfall 2035 nehmen die Belastungen um rund
10% zu, auch wegen der im Bezugsfall zusatzlich bertcksichtigten nahen Ortsumgehung von Hen-
nef-Uckerath. Etwa die Halfte des Verkehrs auf der B 8 ist Durchgangsverkehr zwischen der Lan-

desgrenze NRW und Altenkirchen.
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Im Planfall 1 mit der OU Kircheib nehmen die Belastungen auf der B 8 wegen der bindelnden
Wirkung der Neubaumafinahme weiter zu (um maximal 800 Kfz/24h). Die Ortsumgehung Kircheib
ist mit rund 14.000 Kfz/24h belastet.

Im Planfall 2 ist neben der OU Kircheib auch die OU Hasselbach/Weyerbusch im Verkehrsmodell
berlcksichtigt. Diese fuhrt zu einer deutlichen Entlastung der B 8 in den beiden Ortslagen Hassel-
bach und Weyerbusch. Die Verkehrsbelastung reduziert sich in diesem Bereich um bis zu 11.300
Kfz/24h. Die OU Hasselbach/Weyerbusch weist im Planfall 2 eine Verkehrsbelastung von 14.500
(Abschnitt West) bzw. 10.700 Kfz/24h (Abschnitt Ost) auf. Wegen der starkeren Bundelungswir-
kung der B 8 im Vergleich zum Planfall 1 steigt auch die Belastung auf der OU Kircheib auf 15.700
Kfz/24h (+1.700 Kfz/24h).

Im Planfall 3 ist neben den Ortsumgehungen Kircheib und Hasselbach/Weyerbusch auch die OU
Helmenzen im Verkehrsmodell beriicksichtigt. Diese fihrt zu einer deutlichen Entlastung der B 8
in der Ortslage Helmenzen. Die Verkehrsbelastung reduziert sich in diesem Bereich um bis zu
10.500 Kfz/24h. Die OU Helmenzen weist im Planfall 3 eine Verkehrsbelastung von 14.000 Kfz/24h
auf. Gegentber dem Planfall 2 steigt die Bundelungswirkung der B 8 weiter. Die Ortsumgehungen
von Kircheib und Hasselbach/Weyerbusch sind mit 16.200 Kfz/24h bzw. 15.100/11.300 Kfz/24h
um rund 500 Kfz/24h héher belastet als im Planfall 2. Auch die Abschnitte der B 8 zwischen den
Ortsumgehungen werden im Vergleich zum Bezugsfall deutlich starker genutzt (Zunahme um etwa
+3.500 Kfz/24h).

Fur den Planfall 3 mit den héchsten Belastungen der Ortsumgehungen wurde die Leistungsfahig-

keit der Knotenpunkte gepriift. Alle Knoten sind sowohl vor- als auch nachmittags leistungsfahig.
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW - Altenkirchen

Abbildung 1a (West)
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Analyse 2018: Verkehrsbelastungen DTVw 2018 in Kfz/24h und SV/24h
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Analyse 2018: Verkehrsbelastungen DTVw 2018 in Kfz/24h und SV/24h
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW - Altenkirchen, Prognose 2035

Abbildung 2a (West)
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW - Altenkirchen, Prognose 2035

Abbildung 2b (Ost)
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsfahigkeitsnachweise‘

Anhang 3: MSV-Werte und Leistungsfahigkeitsnachweise

Anhang 3.1: Verkehrsbelastungen und MSV-Werte vor- und nachmittags
Lage der Knotenpunkte (KP 1 bis KP 6), DTV 2035 in Kfz/24h und SV/24h

S S P " Consult Seite A3.1-0

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsféahigkeitsnachweise*

Knoten KP 1 norddstlich Kircheib (teilplanfrei)

Abbiegestrome in der MaRgeblichen Spitzenstunde, MSV 2035 in Kfz/h und SV/h
(E = Einfahrt und A = Ausfahrt)

MSV vormittags:

MSV nachmittags:

S S P " Consult Seite A3.1-1
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsfahigkeitsnachweise‘

Knoten KP 2 sudlich Hasselbach (planfrei)

Abbiegestrome in der MalRgeblichen Spitzenstunde, MSV 2035 in Kfz/h und SV/h
(E = Einfahrt und A = Ausfahrt)

MSV vormittags:

MSV nachmittags:

S S P " Consult Seite A3.1-2
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsféahigkeitsnachweise*

Knoten KP 3 siidlich Weyerbusch (teilplanfrei)

Abbiegestrome in der MaRgeblichen Spitzenstunde, MSV 2035 in Kfz/h und SV/h
(E = Einfahrt und A = Ausfahrt)

MSV vormittags:

54
504
316

44

MSV nachmittags:

42
534
457

27

S S P " Consult Seite A3.1-3
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsfahigkeitsnachweise‘

Knoten KP 4 ostlich Weyerbusch (planfrei)

Abbiegestrome in der MalRgeblichen Spitzenstunde, MSV 2035 in Kfz/h und SV/h
(E = Einfahrt und A = Ausfahrt)

MSV vormittags:

KP 4

MSV nachmittags:

KP 4

S S P " Consult Seite A3.1-4
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsfahigkeitsnachweise‘

Knoten KP 5 westlich Helmenzen (planfrei)

Abbiegestrome in der MalRgeblichen Spitzenstunde, MSV 2035 in Kfz/h und SV/h
(E = Einfahrt und A = Ausfahrt)

MSV vormittags:

MSV nachmittags:

S S P " Consult Seite A3.1-5
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsfahigkeitsnachweise‘

Knoten KP 6 nordlich Helmenzen (planfrei)

Abbiegestrome in der MalRgeblichen Spitzenstunde, MSV 2035 in Kfz/h und SV/h
(E = Einfahrt, A = Ausfahrt und V = Verflechtung)

MSV vormittags:

MSV nachmittags:

S S P " Consult Seite A3.1-6
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Verkehrsuntersuchung B 8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen September 2022
Anhang 3 ,,MSV-Werte und Leistungsfahigkeitsnachweise‘

Anhang 3.2: Leistungsfahigkeiten — Einzelnachweise

Ubersicht Ergebnisse

KP Fahrtrichtung Typ Bezeichnung | MSV 2035 Qsv Seite
vormittags B A3.2-1
Ausfahrt A1 -
Ost nachmittags D A3.2-2
S
) vormittags A A3.2-3
Einfahrt E1 -
1 nachmittags B A3.2-4
vormittags D A3.2-5
Ausfahrt A2 -
nachmittags C A3.2-6
West -
. vormittags B A3.2-7
Einfahrt E2 -
nachmittags B A3.2-8
vormittags C A3.2-9
Ausfahrt A1l -
nachmittags D A3.2-10
2 Ost -
) vormittags B A3.2-11
Einfahrt E1 -
nachmittags B A3.2-12
vormittags C A3.2-13
Ausfahrt A1 -
Ost nachmittags D A3.2-14
S
. vormittags A A3.2-15
Einfahrt E1 -
3 nachmittags A A3.2-16
vormittags C A3.2-17
Ausfahrt A2 -
nachmittags C A3.2-18
West -
. vormittags B A3.2-19
Einfahrt E2 -
nachmittags B A3.2-20
vormittags C A3.2-21
Ausfahrt A1 -
nachmittags C A3.2-22
4 West .
, vormittags C A3.2-23
Einfahrt E1 -
nachmittags C A3.2-24
vormittags C A3.2-25
Ost Ausfahrt A1l -
5 nachmittags C A3.2-26
. vormittags B A3.2-27
West Einfahrt E1 -
nachmittags B A3.2-28
vormittags C A3.2-29
Ausfahrt A1 -
Ost nachmittags C A3.2-30
s
. vormittags C A3.2-31
Einfahrt E1 -
5 nachmittags D A3.2-32
vormittags D A3.2-33
Ausfahrt A2 -
nachmittags D A3.2-34
West .
vormittags C A3.2-35
Verflechtung V1 -
nachmittags C A3.2-36

S S P Seite A3.2-0
Consult

Beratende Ingenieure GmbH




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 frih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 314 272
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 19,1 191
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 2 2
| e v o et | o
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kps bzw. k [Kfz/km] 5,2 4,4
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; ;
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 42
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 19,0
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
o T Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,5
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] B
Gesamtbewertung Ausfahrt
o e e gy asvi 1 :
Seite A3.2-1

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 795 688
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,5 6,5
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 2 2
7 | e v o ve o | s
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kps bzw. k [Kfz/km] 14,0 11,5
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D D
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 107
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 6,5
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 1,2
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] D
Gesamtbewertung Ausfahrt
2 e e g asv 1 0
Seite A3.2-2

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR West, Ausfahrt A 2, MSV 2035 friih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 877 822
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7,4 7,4
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 | e v o e oo |
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kps bzw. k [Kfz/km] 12,9 11,9
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D D
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 55
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7,3
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) indirekt absteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,8
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] D
Gesamtbewertung Ausfahrt
o e e gy asvi 1 0
Anlage 2 Seite A3.2-3

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR West, Ausfahrt A 2, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 536 502
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9,2 9,2
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 73,5 74.3
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 7.3 6,8
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 34
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 8,8
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) indirekt absteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,5
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkds (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-4

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR Ost, Einfahrt E 1, MSV 2035 frih

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 272 299
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 19,1 19,0
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 2
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 61,5 93,5
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 4,4 1,6
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; A
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qp [Kfz/h] 27
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 18,5
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e e o e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,3
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-5

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR Ost, Einfahrt E 1, MSV 2035 spat

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 688 757
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,5 6,6
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 2
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 59,7 90,4
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 11,5 4,2
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 69
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7,3
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,8
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-6

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR West, Einfahrt E 2, MSV 2035 friih

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 822 914
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7,4 7,4
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 2
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 55.0 88,4
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 14,9 5,2
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 92
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7,6
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 1,0
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-7

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 1 (teilplanfrei), FR West, Einfahrt E 2, MSV 2035 spéat

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 502 558
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9,2 9,2
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 2
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 60,3 91.8
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 8,3 3,0
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 56
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 8,9
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e o | o9
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,6
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-8

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 2 (planfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 frih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 477 450
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 13,9 13,8
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 2 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 64,3 73.8
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 7.4 6,1
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 27
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 14,8
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,3
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brglecjicf(?-asrgisQléﬁlcijtitGS-s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkts (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-9

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 2 (planfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 690 651
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,8 5,8
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 2 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 61,3 73.2
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 11,3 8,9
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 39
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 51
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,4
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
o e e gy asvi 1 0
Anlage 2 Seite A3.2-10

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 2 (planfrei), FR West, Einfahrt E 1, MSV 2035 friih

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 640 670
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 10,6 10,6
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 70.8 97.9
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 9,0 3,4
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 30
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 10,0
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e o | o9
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,3
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-11

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 2 (planfrei), FR West, Einfahrt E 1, MSV 2035 spéat

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 678 709
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 8,0 7,9
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 71.4 98,2
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 9,5 3,6
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 31
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsyv [%] 6,5
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,3
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-12

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 frih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 450 302
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 13,8 13,9
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 2 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 58,6 77.6
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 7.7 3,9
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c ;
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 148
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 13,5
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 1,8
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] B
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkds (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-13

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 651 437
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 57 5,7
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 2 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 61.9 78.0
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 10,5 5,6
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D ;
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 214
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 5,6
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 25
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] C
Gesamtbewertung Ausfahrt
2 e e g asv 1 0
Anlage 2 Seite A3.2-14

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR West, Ausfahrt A 2, MSV 2035 friih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 505 477
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 10,7 10,7
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 73,5 74.1
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 6,9 6,4
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 28
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 10,7
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) indirekt aufsteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,4
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brglecjicf(?-asrgisQléﬁlcijtitGS-s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkts (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-15

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR West, Ausfahrt A 2, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 534 505
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7,8 7,9
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 74.4 75.0
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 7,2 6,7
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 29
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 6,9
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) indirekt aufsteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,4
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkds (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-16

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR Ost, Einfahrt E 1, MSV 2035 frih

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 302 316
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 13,9 13,9
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 1
7 Egﬁtclje[?sjkg\i/j;? d“fgfg;“’"i”digkeit Vg [km/h] 77,6 101,2
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 3,9 1,6
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; A
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 14
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 14,3
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) | indirekt absteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
o e e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,2
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-17

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR Ost, Einfahrt E 1, MSV 2035 spat

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 437 457
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 57 5,7
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 1
7 Egﬁtclje[?sjkg\i/j;? d“fgfg;“’"i”digkeit Vg [km/h] 78,0 100,7
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 56 2,3
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; A
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 20
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 50
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) | indirekt absteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
o e e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,3
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-18

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR West, Einfahrt E 2, MSV 2035 friih

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 477 640
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 10,7 10,6
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 2
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 74.1 90,6
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 6,4 3,5
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 163
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 10,4
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e o | ez
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 2,0
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-19

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 3 (teilplanfrei), FR West, Einfahrt E 2, MSV 2035 spéat

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 505 678
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7,9 8,0
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 2
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 75.0 90,8
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 6,7 3,7
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 173
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 8,1
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e o | o
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 2,1
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
Anlage 2 Seite A3.2-20

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 4 (planfrei), FR West, Ausfahrt A 1, MSV 2035 friih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 660 504
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 10,7 10,7
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 70.4 73.5
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 9,4 6,9
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 156
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 10,9
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 1,9
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkds (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-21

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 4 (planfrei), FR West, Ausfahrt A 1, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 700 534
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7,9 7,9
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 71.0 74.4
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 9,9 7,2
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 166
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7,8
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 2,0
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] C
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkds (Zets o, 17 und 16) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-22

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 4 (planfrei), FR Ost, Einfahrt E1, MSV 2035 frih

1 Einfahrttyp E 1-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 316 450
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 13,9 14,0
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 77.2 73.8
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 4,1 6,1
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; c
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 134
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 14,2
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
o e e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 1,6
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H :
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | o et e, 7 et osv_1 :
Anlage 2 Seite A3.2-23

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 4 (planfrei), FR Ost, Einfahrt E1, MSV 2035 spéat

1 Einfahrttyp E 1-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 457 651
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 59 5,8
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 77.4 73.2
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 59 8,9
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; c
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 194
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 5,7
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
o e e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 2,3
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ?
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | o et e, et osv_1 :
Anlage 2 Seite A3.2-24

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 5 (planfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 frih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 471 455
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 13,0 13,0
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 2
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 73.6 64.8
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 6,4 7,0
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 16
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 12,5
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,2
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brglecjicf(?-asrgisQléﬁlcijtitGS-s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkts (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
Anlage 2 Seite A3.2-25

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Koln




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 5 (planfrei), FR Ost, Ausfahrt A 1, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 610 589
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,9 7,0
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 2
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 73.4 62,9
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 8,3 9,4
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 21
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 4,8
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,2
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] c
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 | Teiknotonpunkds (Zete o, 17 und 18) asvi 1 c
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Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 5 (planfrei), FR West, Einfahrt E1, MSV 2035 friih

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 655 721
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9,6 9,6
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 53,3 97.6
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 12,3 3,7
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 66
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 9,1
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,7
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
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Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 5 (planfrei), FR West, Einfahrt E1, MSV 2035 spat

1 Einfahrttyp E 3-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 641 705
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,8 4,8
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) -—- 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) - 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 57,5 99,2
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 11,2 3,6
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D ;
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 64
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 4,7
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o et | a2
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 0,7
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ,
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 e s e asv 1 :
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen

Bezeichnung des Teilknotenpunkls:  noten KP 6 (planfrei), B 256 FR Ost, Ausfahrt A1, MSV 2035 friih

1 Ausfahrttyp A 11

2 | angestrebte Qualitatsstufe D

durchgehende Strecke

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 495 363
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 12,2 13,0
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 | e v o e
g | Verkehrsdichte kps bzw. k [Kfz/km] 6,8 4,8

(Gl. (L3-1) oder GI. (L3-2))

erreichbare Qualitatsstufe _
9 | (Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8) QsVi [ C B

Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 132
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 9,9
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 1,6
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 | erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16) QSV; -] C

(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Gesamtbewertung Ausfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
21| Teilknotenpunkts (Zeile 9, 17 und 18) asvi - 1 c
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen

Bezeichnung des Teilknotenpunkls: o kp 6 (planfrei), B 256 FR Ost, Ausfahrt A1, MSV 2035 spét

1 Ausfahrttyp A 11

2 | angestrebte Qualitatsstufe D

durchgehende Strecke

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 599 470
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,3 6,8
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 | e v o e
g | Verkehrsdichte kps bzw. k [Kfz/km] 8,1 6,1

(Gl. (L3-1) oder GI. (L3-2))

erreichbare Qualitatsstufe _
9 | (Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8) QsVi [ C c

Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 129
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 4,7
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 1,5
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 | erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16) QSV; -] C

(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Gesamtbewertung Ausfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
21| Teilknotenpunkts (Zeile 9, 17 und 18) asvi - 1 c
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 6 (planfrei), B 256 FR West, Ausfahrt 2, MSV 2035 friih

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 941 418
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9,6 9,6
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 66.0 75.9
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 14,2 55
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D ;
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 523
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 9,6
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 71
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] C

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] D
Gesamtbewertung Ausfahrt
2 e e g asv 1 0
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 6 (planfrei), B 256 FR West, Ausfahrt 1, MSV 2035 spat

1 Ausfahrttyp A 11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 920 409
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,9 49
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 68,7 79.2
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 13,4 5,2
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H D ;
Rampe

Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 511
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 4,9
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 | e o Vet
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 6,7
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] C

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ?Brgledicllwgasrgithéﬁl(ijt'?'_tGS_s%er (Zeile 8 und 16) QSV; -] D
Gesamtbewertung Ausfahrt
2 e e g asv 1 0
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Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 6 (planfrei), B 256 FR Ost

Einfahrt E1, MSV 2035 frih

1 Einfahrttyp E 1-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 363 633
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 13,0 13,0
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 76,2 70,2
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 4,8 9,0
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; c
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 270
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 13,0
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) | indirekt aufsteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
o e et | st
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 4.7
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] B
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H ?
Gesamtbewertung Einfahrt
21 | o et e, et osv_1 :
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Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 6 (planfrei), B 256 FR Ost

Einfahrt E1, MSV 2035 spéat

1 Einfahrttyp E 1-1
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 470 820
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,9 6,9
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 76.4 69.4
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 6,1 11,8
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H c D
Rampe
Einfahrt (E)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 350
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 6,9
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) | indirekt aufsteigend
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
15 | e o e
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 6,0
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] Cc
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 | greichbare Qualtiestfs Zeil 8 und 16) v H 5
Gesamtbewertung Einfahrt
o1 o o 3 oot 1 asvi 1 0
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Formblatt L6-2: Verkehrsqualitit an einer Verflechtungsstrecke

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 6 (planfrei), FR West, Verflechtung V1, MSV 2035 friih

1 Verflechtungstyp V11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 418 177
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9,6 10,3
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
4 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 75.9 82.4
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &, (L3-2) kes bzw. k [Kfz/km] 55 2,1
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; A
Rampe
Einfahrt (E) Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qp [Kfz/h] 185 426
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 13,0 10,8
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1 1
15 | e e o et | ote
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 2,3 57
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A B
Verflechtungsbereich
Verflechtung
18 | Sebas Qe Pete 8 und 16 av n| o
Gesamtbewertung Verflechtungsstrecke
21 | Teiknotonpunkts (Zets o, 17 und 16) asvi 1 c
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Formblatt L6-2: Verkehrsqualitit an einer Verflechtungsstrecke

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

VU B8 Landesgrenze NRW bis Altenkirchen
Knoten KP 6 (planfrei), FR West, Verflechtung V1, MSV 2035 spat

1 Verflechtungstyp V11
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 409 190
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,9 5,7
5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 | Steigungsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 ?;iitlt(ljelig_li]’kk\)/\i/;FBadertEg_sg)hwindigkeit Ve [km/h] 79.2 85.4
8 z/glr'k(‘f_grj‘;izzt:r &l (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 5,2 2,2
9 | Tabell L3-1 oder B4 La-1bis Bid L3-5) asvi H ; A
Rampe
Einfahrt (E) Ausfahrt (A)
10 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 239 458
11 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7,1 5,7
12 | Rampentyp (direkt/indirekt) direkt direkt
13 | aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1 1
14 | aquialente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1 1
o e et | ez
16 | Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFs [Kfz/km] 2,9 59
17 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVv; [-] A B
Verflechtungsbereich
Verflechtung
18 | Sbas Qe Pete 8 und 16 av n| o
Gesamtbewertung Verflechtungsstrecke
21 | Teiknotonpunkds (Zets o, 17 und 16) asvi 1 c
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